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Seznam zkratek

ASHS Autonomni samohasici systém

AVV Automatické vedeni vliaku

CDP Centralni dispeCerské stanovisté

CD Ceské drahy, a.s.

DDTS Dalkova diagnostika technologickych systémli

DK Dalkovy kabel (sdélovaci), pfipadné dopravni kancelafr

DKV Depo kolejovych vozidel - plivodni nazev organizaéni slozky Ceskych
drah, v dokumentaci vyuzit pro jednoznacénost ureni prostoru kolejisté.

DOK Dalkovy opticky kabel (sdélovaci)

DOUO Dalkové ovladani usekovych odpojovaci

DOZ Dalkové ovladani zafizeni

DRT Dalkova fidici technika

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Gizemni rozhodnuti

ED Elektrodispedink

EQV Elektricky ohfev vymén (vyhybek)

EZS Elektronicky zabezpefovaci systém

GSM-R Mobilni radiotelefonni sit pro zeleznice

HDPE Trubka pro opticky sdélovaci kabel

CHLU Chranéné loZiskové Uzemi

IP Internet protokol

IPO Individualni protihlukova opatfeni

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

LDP Lokalni detekce pozaru

MK Mistni kabelizace (sdélovaci)

MOK Mistni opticky kabel (sdélovaci)

MPLS Pfenosovy uzel ethernetové datové sité (sdélovaci)

MRS Mistni radiova sit’ (sdélovaci)

nn Nizké napéti

NTL nizkotlak

OoP Ochranné pasmo

PC Osobni pocitac

PHS Protihlukova sténa

PKO Protikorozni ochrana

PS Provozni soubor

PZZ Prejezdové zabezpecfovaci zarfizeni

PUPFL Pozemky uréené k pInéni funkce lesa

RDD Rozvadé¢ dalkové diagnostiky

REOV Rozvadéc elektrického ohifevu vymén (vyhybek)

RzZZ Releové zabezpelovaci zafizeni

SO Stavebni objekt

su Stavédlova Ustfedna

STL Stredotlak

SZZ Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni

SZ D1 Dopravni a navéstni predpis
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TD Technologicky domek
TK Temeno kolejnice, popf. tratovy kabel (sdélovaci)
TOK Tratovy opticky kabel
TRS Tratovy radiovy systém
TS Trafostanice
TU Tratovy Usek
TZZ Tratové zabezpefovaci zafizeni
VB Vypravni budova
VMP Volny mostni prirez
vn Vysoké napéti
VTL vysokotlak
VVTL Velmi vysoky tlak
VZ Vlakovy zabezpefovacl
zast. Zelezniéni zastavka
ZKPP Zesilena konstrukce prazcového podlozi
ZPF Zemédeélsky ptdni fond
ZZ ZabezpeCovaci zafizeni
ZB Zelezobeton
ZDC Zelezniéni dopravni cesta
ZST Zelezniéni stanice
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B.1 Popis Uzemi stavby

a) charakteristika Uzemi a pozemku vymezeného pro stavbu, zastavéné a nezastavéné
uzemi, soulad navrhované stavby s charakterem v Gzemi, dosavadni vyuziti a
zastavénost Gzemi

Mistem stavby je Zelezniéni uzel Ceska Trebova. Stavba je definovana témito hranicemi:

o Zjihu v km 240,459 Zelezniéni trati Brno — Ceska Tiebova je ohraniena realizovanou
stavbou ,Optimalizace tratového Useku Skalice nad Svitavou — Ceska Trebova“ ,

o ze zapadu v km 249,047 trati Ceska Tfebova — Praha je ohranitena realizovanou stavbou
,Modernizace trati Usti nad Orlici — Ceska Trebova*,

o z vychodu v km 4,549 Zelezni¢ni trati Ceska Tfebova — Olomouc je ohraniéena
realizovanou stavbou ,Optimalizace trati Krasikov — Ceska Trebova“.

Uzemi je v soudasnosti vyuzito télesem Zelezniéni drahy a ma charakter plochy dopravy. Tento
ucel se neméni.

Pozemky urCené pro stavbu maji charakter provozované drahy v zastavéném i nezastavéném
Uuzemi. Velka vétSina pozemki je dle katastru nemovitosti vedena zptisobem vyuziti jako ,draha“.

Z pohledu drahy:

ZST Ceska Trebova

Trat 010 Praha — Kolin — Ceska Trebova
Trat 260 Ceska Trebova — Brno

Trat 270 Ceska Trebova — Prerov - Bohumin

O O O O

Z pohledu uzemniho €lenéni:

Kraj, okres: Pardubicky

Okres ORP Obce, cast obce Katastralni uzemi Cislo k.a.
Ceska Trebova Ceska Trebova 621757
Parnik Parnik 621820

Usti nad Orlici | Ceské Trebova Lhotka Lhotka u Ceské Tiebové 681377
Semanin Semanin 747157
Trebovice Trebovice 770469
Rybnik Rybnik u Ceské Trebové 743984

Svitavy Svitavy Opatov v Cechach |Opatov v Cechach 711454

b) udaje o souladu s tzemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly tzemniho planovani

Dle z&kona €. 266/1994 Sb., o drahach, § 5, odst. 1 v platném znéni_je stavba drahy verejné
prospésna.

Dle platného uzemniho planu se stavba nachazi na plochach uréenych pro zelezniéni dopravu.
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Stavba byla umisténa Uzemnim rozhodnutim vydaném Krajskym Gfadem Pardubického kraje
7.2.2022 s nabytim pravni moci 11.3.2022.

Vzhledem ke zménam vnitinich predpist investora bylo zménéno ¢Eislovani provoznich
soubort a stavebnich objekti a mirné preskupeno.
Kompletni srovnani je obsazeno v tabulce, ktera je soucéasti prilohy ¢.2. Vzdy je uvedeno
pavodni i nové ¢islo PS ¢i SO.

Viz: A Pravodni zprava, pfiloha ¢.2 Seznam PS a SO

c) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavkl na

vyuzivani uzemi
Stavba nijak neméni stavajici vyuziti Uzemi, vyjimky nebyly stanoveny.
Na stavbu je zazadano o dvé stavebni povoleni:

1) Stavba jako celek bez vodnich dil a silni¢nich dil

2) Vodni dila a silni¢ni dila:

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 24-20-07.1 | Most v km 246,445, Uprava komunikace

SO 25-20-01.1 | Most v km 246,763, Uprava komunikace

SO 26-21-01.1 | Propustek v km 248,460, vodni tok

D.2.1.6 Potrubni vedeni

SO 13-32-01.2 | Zst. Trebovice v C., vodovod obec Trebovice
S0 13-31-01.2 | Zst. Trebovice v ., kanalizace obec Trebovice
SO 24-32-02 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, vodovod VSCT

d) informace o tom, zda a v jakych €astech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotéenych organti

Zavazna stanoviska dotéenych organll jsou uvedena v Casti Dokladova ¢ast, 1. Zavazna
stanoviska, stanoviska, rozhodnuti, vyjadfeni dot€enych organ.
Zavazné podminky byly zapracovany do pfislusnych &asti dokumentace.

. Prehled zapracovani podminek z Koordinovaného zavazneho stanoviska méstskeého uradu
Ceska Trebova k DUR ze dne 30.4.2020 znacka MUCT/9894/2020/RMI/JAKO/467:
Podminky vodopravniho tradu

(@) Je na odpovédnost zhotovitele.
B - STZ str. 166
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a9

(b) Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

(c) Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a9



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BR”O

PDPS

(d) CSN 752130 se v naSem projektu tyka predevsim mostnich objekt(. U téchto objektd je
zpracovano hydrotechnické posouzeni a norma je respektovana a vse je vzdy fadné projednano
se spravcem toku.

(e) Ohumusovani ploch a oseti ploch vodotedi je zapracovano v jednotlivych SO, které tyto
pozemky zasahnou. Napf. viz SO 26-21-01.1 Propustek v km 248,460, vodni tok - Technicka
zprava Strana 1

(f) Hodnota odtoku srazkovych vod jsou dodrZeny dopInénim retenci. }
Napfiklad: SO 24-31-01.2 Zst. C.Tfebova, Osobni nadrazi, kanalizace, SZ Technicka zprava
- strana 11

(g) Posouzeni zminénych zatrubnénych toku je k nalezeni v ¢asti B.1.f.4 Hydrotechnické vypocty

(h) Odtokové poméry na vodnich tocich stavbou zhorSeny nejsou, viz. B.1.f.4 Hydrotechnické
vypocty, technické feSeni mostl D.2.1.4, kde jsou zpracovany hydrotechnické vypocty pro
mosty kfizujici vodni toky.

(i) Souhlasy majiteld jsou k dispozici v dokladové ¢asti dokumentace.

() Vodni dila byla uréena Ing. Vomackou emailem dne 9.6.2023 a to tyto SO:
SO 13-32-01.2 Zst. Trebovice v C., vodovod obec Trebovice
SO 13-31-01.2 Zst. Trebovice v C., kanalizace obec Tfebovice
SO 24-32-02 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, vodovod VSCT

. Prehled zapracovani podminek z Koordinovaného zavazneho stanoviska méstskeho uradu
Ceska Trebova k ZUR1 ze dne 19.6.2023 znacka MUCT/14309/2023/RMI/JAKO/469:
Podminky vodopravniho tradu

(a) Je na odpovédnost zhotovitele.
B - STZ str. 166
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a9

(b) Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

(c) Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

(d) €SN 752130 se v nasem projektu tyka pfedevsim mostnich objektd. U t&chto objektd je
zpracovano hydrotechnické posouzeni a norma je respektovana a vse je vzdy fadné
projednano se spravcem toku.

(e) Ohumusovani ploch a oseti ploch vodotedi je zapracovano v jednotlivych SO, které tyto
pozemky zasahnou. Napf. viz SO 26-21-01.1 Propustek v km 248,460, vodni tok - Technicka
zprava Strana 1

(f) Hodnota odtoku srazkovych vod jsou dodrzeny dopInénim retenci. .
Napfiklad: SO 24-31-01.2 Zst. C.Tiebova, Osobni nadrazi, kanalizace, SZ Technicka zprava
- strana 11

(g) Posouzeni zminénych zatrubnénych toku je k nalezeni v ¢asti B.1.f.4 Hydrotechnické vypocty
(h) Odtokové poméry na vodnich tocich stavbou zhorSeny nejsou, viz. B.1.f.4 Hydrotechnické

vypocty, technické feSeni mostl D.2.1.4, kde jsou zpracovany hydrotechnické vypocéty pro
mosty kfiZujici vodni toky.
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@
)

(k)

Souhlasy majitelt jsou k dispozici v dokladové ¢asti dokumentace.

Odvodnéni useku km 248,665-249,021 v mnoZstvi (141,7 I/s) bude po dohodé zastupcu
mésta Ceska Trebova a Spravy ZzZeleznic SSV feSeno samostatné v jiné projektové
dokumentaci. V této dokumentaci bude také reSeno retenovani odvadénych destovych vod.

VSechny podminky Povodi Labe jsou v dokumentaci zapracovany v pfislusnych SO,
mnozstvi vody je se spravci projednano. Viz. Dokladova ¢ast dokumentace.

. Prehled zapracovani podminek z Koordinovaného zavazneho stanoviska méstskeho uradu
Ceska Trebova k ZUR2 ze dne 19.6.2023 znacka MUCT/14314/2023/RMI/JAKO/470:
Podminky vodopravniho Gradu

(a)

(b)

(©

(d)

(e)

(f)

(@
(h)

@
0

(k)

Je na odpovédnost zhotovitele.
B - STZ str. 166
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

CSN 752130 se v naSem projektu tyka ptedevsim mostnich objektd. U té&chto objekt( je
zpracovano hydrotechnické posouzeni a norma je respektovana a vse je vzdy fadné
projednano se spravcem toku.

Ohumusovani ploch a oseti ploch vodoteli je zapracovano v jednotlivych SO, které tyto
pozemky zasdhnou. Napf. viz SO 26-21-01.1 Propustek v km 248,460, vodni tok - Technicka
zprava Strana 1

Hodnota odtoku srazkovych vod jsou dodrzeny doplnénim retenci. }
Napfiklad: SO 24-31-01.2 Zst. C.Tfebova, Osobni nadrazi, kanalizace, SZ Technicka zprava
- strana 11

Posouzeni zminénych zatrubnénych tokdu je k nalezeni v ¢asti B.1.f.4 Hydrotechnické vypocty
Odtokové poméry na vodnich tocich stavbou zhorSeny nejsou, viz. B.1.f.4 Hydrotechnické
vypocty, technické feSeni mostu D.2.1.4, kde jsou zpracovany hydrotechnické vypocty pro
mosty kFiZujici vodni toky.

Souhlasy majitelt jsou k dispozici v dokladové ¢asti dokumentace.

Odvodnéni useku km 248,665-249,021 v mnozstvi (141,7 I/s) bude po dohodé zastupcu
mésta Ceska Trebova a Spravy Zzeleznic SSV feSeno samostatné v jiné projektove
dokumentaci. V této dokumentaci bude také reSeno retenovani odvadénych destovych vod.

VSechny podminky Povodi Labe jsou v dokumentaci zapracovany v pfisluSnych SO,
mnozstvi vody je se spravci projednano. Viz. Dokladova &ast dokumentace.
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e) geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdroji nerostt
a podzemnich vod

Podle geomorfologického &lenéni reliéfu CR dle Demka a kol. 2006 [4] naleZi zajmové Uzemi:

» provincie Ceska vysocina
o subprovincie Ceska tabule (VI.),
= oblast Vychodoceska tabule (VIC),
= celku Svitavska pahorkatina (VIC-3),
o podcelku Ceskotfebovska vrchovina (VIC-3A),
= okrsku Ustecka brazda (VIC-3A-2).

Zajmova oblast se z geomorfologického hlediska nachazi ve stfedni, morfologicky velmi vyrazné
gasti Ceskotfebovské vrchoviny, ktera je jednim ze tfi geomorfologickych podcelkd Svitavské
pahorkatiny. Zakladni rysy krajiny Ceskotfebovska uréuje jeji geologicka stavba. Tvar reliéfu krajiny je
dan tektonickymi deformacemi horninovych struktur Ceského masivu a jeho pokryvu.

Zajmoveé Uuzemi podle ¢lenéni E. Quitta z roku 1971 spada do klimatické oblasti mirné teplé MT2.
Ta je charakteristicka kratkym a mirnym jarem, Iéto je kratké, mirné az mirné chladné, mirné vihké,
podzim je kratky a mirny, zima je mirna, normalné dlouha, sucha s normalnim trvanim snéhové
pokryvky. V nasledujici tabulce €. 1 jsou rozdilné klimatické charakteristiky klimatického regionu MT2.

Zajmova oblast spada do povodi Labe a je odvodnovana fekou Orlici.
Dle hydrologického €lenéni je zajmové Uzemi soucasti povodi Ill. fadu €. h. p. 1-02-02 (Ticha
Orlice)

Dany tratovy Usek z regionalné-geologického hlediska vychodni Casti Ceské kfidové tabule.
Horninové struktury Ceského masivu a jeho pokryvu jsou tvofeny &aste€né sedimenty mladSiho
paleozoika a pfedevsim pak sedimenty mezozoického stafi.

Z hlediska hydrogeologického rajonovani vétSina zajmové oblasti (od stani¢eni 237,9 — 249,1 km)
spada do rajonu oznageného 4231 — Ustecka synklinala v povodi Orlice. Pouze zag&atek trasy, jizni
¢ast zelezni€niho Useku (od stani¢eni 236,6 km do 237,9 km) charakterizuje hydrogeologicky rajon
4232 - Ustecka synklinala a povodi Svitavy.

f) vycet a zavéry provedenych prazkumi a méreni: hydrogeologicky prizkum,
inzenyrskogeologicky prazkum, korozni prizkum, stavebné technicky prazkum,
stavebné historicky prizkum, kontaminace zelezniéniho svr§ku a spodku apod.

o Geotechnicky a stavebné technicky priizkum, vypracovany v ramci pfipravné dokumentace
firmou SUDOP Praha, a.s.”
o Korozni prizkum, vypracovany v ramci pfipravné dokumentace firmou SUDOP Praha, a.s.

o Studie moZnosti vyskytu zbytkové munice, 2017.

o Geodetické zamérfeni oblasti stavby v ramci pfipravné dokumentace spole¢nosti SUDOP
BRNO, spol. s.r.o. a subdodavateli v roce 2016/2017

o Biologicky prdzkum, AQ-Service, s.r.o0., 2017

o Hydrotechnicky prizkum, Ing. Mravec, 2017

o Dendrologicky prazkum, SUDOP Brno spol. s r.o., 2017

o Hydrogeologicky priizkum, FINGEO, 2020

o Projekt prizkumnych praci zpracovanym spole¢nosti GeoTec-GS a.s. 2021

o INZENYRSKOGEOLOGICKY A STAVEBNETECHNICKY PRUZKUM, vypracovany v ramci

DSP a PDPS firmou Geotec a.s., 2022
o Dendrologicky priazkum, SUDOP Brno spol. s r.o., 2022
Hlukova studie, SUDOP Brno spol. s r.o., 2022
o Hodnoceni vibraci, ECOLOGICAL CONSULTING a.s., 2022
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g) ochrana tzemi podle jinych pravnich predpist (277 278 aj.) - archeologické posouzeni,
pamatkova rezervace, pamatkova zoéna, zvlasté chranéné Gzemi, ochranna pasma
vodnich zdroji a ochranna pasma vodnich dél a prvka Zivotniho prostiedi — soustava
chranénych tzemi NATURA 2000, USES, VKP, chranéné loziskové Gzemi, stavajici
ochranna a bezpecénostni pasma apod.;

Viz ¢ast dokumentace: B.6 Popis vlivu stavby na Zivotni prostifedi a jeho ochrana.

h) polohavzhledem k zaplavovému tuzemi, poddolovanému tuzemi apod.

Zaplavova uzemi jsou administrativné uréena uzemi, ktera mohou byt pfi vyskytu pfirozené
povodné zaplavena vodou. Zaplavové uzemi je vymezené navrhovou zaplavovou Carou, v daném
pfipadé pro periodicitu Q100, coz je vyskyt povodné, ktery je dosazen nebo pfekrocen primérné
jedenkrat za 100 let.

Posuzovany stavebni zamér nezasahuje do Zadného zaplavového uzemi pro Q100.

i) vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry
v Uzemi, vliv stavby na stabilitu svahu;

Stavbou dojde k dotéeni pozemkd, které nejsou ve vlastnictvi investora. Rozsah zaborl téchto
pozemkU je feSen v dokladové ¢asti 4. Geodeticky podklad pro projektovou ¢innost zpracovany podle
jinych pravnich pfedpist — majetkopravni ¢ast.

Dle zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, § 5, odst. 1 v platném znéni je stavba drahy vefejné
prospésna.

JelikoZz méa stavba charakter modernizace trati ve stavajici ose a nedochazi ke zfizeni novych
zasadnich prekazek v dot€eném prostoru, realizaci stavby nedojde k ovlivnéni odtokovych pomért
nebo hydrologickych charakteristik.

Uzemi nalezi do hlavniho povodi 1-02-02 Ticha Orlice, do povodi Tiebovky (CHP 1-02—02—
036), ktera prameni 1 km JV od Koclifova ve vy$ce 560 m n. m., Usti zleva do Tiché Orlice v Usti nad
Orlici v 324 m n. m. Plocha povodi 196,0 km2, délka toku 40,8 km, priim. pritok u usti 1,28 m3-s—1.
Vodohospodafsky vyznamny tok. Cistota vody az IV. tf. (Viéek 1984).

Tfebovka protéka Trebovsko -Svitavskou brazdou, do jejihoZ vychodniho svahu se v useku nad
Opatovem a mezi Ttebovicemi a Ceskou Tfebovou znaéné zahlubuije.

j) pozadavky na asanace, demolice, kaceni dfevin

Bouraci prace

Pozemni objekty pfekazejici novému prostorovému feSeni v ramci stavby modernizace uzlu
budou demolovany. V pfipadé, Ze jsou tyto objekty zapsany v KN, jsou zahrnuty do samostatného SO.
V pfipadé, ze demolované objekty nejsou zapsany v KN, je jejich demolice zahrnuta do jiného SO (s
demolici souvisejiciho). Objekty (véetné velkych objektl jako TNS, SpS), kde bude v ramci stavby
demontovana technologie (nebudou dale vyuZity) a da se pfedpokladat s tim spojené poruseni jejich
stability, budou rovnéZz demolovany, i kdyZ nepfekaZzeji nové vystavbé. Objekty budou demolovany po
uroven kolejisté.

SO 23-78-01 Usek Severni spojovaci kolej 93, demolice
SO 24-78-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucke zhlavi, demolice
SO 25-78-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, demolice
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SO 26-78-01 Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik v&., os.koleje, demolice

Technologicky postup demoli¢nich praci s ohledem na konstruk&ni systém objektu musi v pfipadé
pouziti Fezani s vyuzitim rozbruSovacich agregatll popf. otevieného ohné (autogen) &i vyuZiti
technologického spalovani obsahovat zplUsob uréeni podminek pozarni bezpecnosti (§15 vyhlasky
246/2001Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu) pfi ¢innostech souvisejicich s realizaci demoli¢nich praci
tak, aby bylo eliminovano riziko pfipadného vzniku pozaru ¢&i Sifeni pozaru do okoli (odstrafiovani
hoflavych pfedmétt a suchého porostu).

Kaceni porost(

Podrobny rozsah a popis dfevin navrZzenych ke kaceni v souvislosti s realizaci stavby je sou¢asti
samostatné ¢asti projektu B.1.f.2 Dendrologicky pruzkum. Zde, kromé vyctu dievin a jejich specifikace
(druh, pramér kmene strom(l ve vySce 130 cm nad zemi, druhové sloZeni, plocha, vy$ka a pokryvnost
kefovych porostl) je uvedeno také jejich finanéni ocenéni na zakladé pozadavku pfislusnych organu
podle metodiky AOPK (program Ocenovani dfevin). Jako kompenzace za vykacenou zeleh budou
provedeny odpovidajici nahradni vysadby na zakladé projednani a dle pozadavku jednotlivych vécné
a mistné pfislusnych organl ochrany pfirody.

k) pozadavky na maximalni do€asné a trvalé zabory zemédélského pidniho fondu nebo
pozemku uréenych k plnéni funkce lesa

Stavba bude realizovana pfedevsim na draznich pozemcich, béhem vystavby v3ak dojde i k
zaborlm pudy jinych vlastnik( a to jak k do¢asnym, tak k trvalym.

Zabory pozemkl zemédélského puadniho fondu (ZPF)

Hodnoceni zabor(l je zpracovano podle § 9 zakona ¢€.334/1992 Sb. o ochrané zemédélského
padniho fondu (dale ZPF) ve znéni pozdé&jsich predpist a podle vyhlasky MZP &.13/1994 Sb., kterou
se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského pudniho fondu (dale jen ZPF). Problematika
zaborl ZPF je podrobné feSena v ¢asti dokumentace B.6.5 Zemédélska pfiloha

Zabory pozemku uréenych k plnéni funkce lesa (PUPFL)

Pozemky uréené k pInéni funkci lesa (PUPFL) se vyskytuji u trati na nékolika mistech v k.u.:
Dlouha Trebova, Rybnik u Ceské Trebové a Trebovice. K dotéeni téchto pozemk(i dojde v souvislosti
s vykopy pfi umistovani hlavni kabelové trasy v Usecich, kde nebude jina varianta jejiho vedeni.
Docasny zabor PUPFL po dobu stavby a trvalé omezeni hospodareni na pozemcich z davodu zfizeni
vécného bfemene pro vedeni kabelovych tras bude projednano dle zak. €.289/1995 Sb., o lesich, ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Problematika zabor(i PUPFL je podrobné feSena v ¢asti dokumentace B.6.6 Lesni pfiloha.

[) dzemné technické podminky - zejména moznost napojeni stavby na stavajici technické
vybaveni uzemi, prelozky inzenyrskych siti, moznost bezbariérového pristupu
k navrhované stavbé

Jelikoz se jedna o stavbu drahy, je stavba sama o sobé dopravni infrastrukturou. Stavba nijak
neméni stavajici vyuziti tzemi.

Stavba respektuje obecné platné technické pozadavky na stavbu drahy dané zakonem o drahach
a stavebné technickym fadem drah, provadécimi vyhladkami a technickymi normami.

V zst Ceskéa Trebova budou zFizena nastupisté odpovidajici vyhlasce o pohybu osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, tzn., Ze k nim bude zfizen bezbariérovy pfistup a budou opatiena
vSemi prvky pro orientaci osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

m) seznam pozemku a staveb podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba provadi
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Viz dokladova ¢ast dokumentace: 4. Geodeticky podklad pro projektovou &innost zpracovany
podle jinych pravnich pfedpist — majetkopravni ¢ast.

n) seznam pozemkul a staveb podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné
nebo bezpeénostni pasmo

Viz dokladova ¢ast dokumentace: 4. Geodeticky podklad pro projektovou &innost zpracovany
podle jinych pravnich pfedpisi — majetkopravni ¢ast.

0) vécné a casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice.
Terminy zahajeni a ukonCeni stavby:

Zahajeni stavby — 12/2024
UkoncCeni stavby — 11/2030

Navrh FeSeni je koordinovan s nasledujicimi pfipravovanymi stavbami:

o Revitalizace kolejisté, vystavba jefabové drahy a rozSifeni arealové komunikace v Zst.
Ceska Tfebova a v aredlu Metrans

o b)DOZ Ceska Trebova (véetné odb. Zadulka) — Kolin (v&etn&)

o ¢)ETCS - 1. Koridor usek Kolin — Bfeclav, statni hranice Rakousko/Slovensko DOZ Brno
— Ceska Trebova

o d) Rekonstrukce mostu v km 244,879 trati Brno — Ceska Ttebova

o e) Rekonstrukce stfedni a pfedni lodé zadniho traktu v CZ LOKO

o f)Prfistavba provoznich hal v primyslovém arealu firmy IMS - Drasnar v ulici Semaninska

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Zména dokoncéené stavby
Svym charakterem se jedna o rekonstrukci.
Spréavcem trati/mostu/budovy/zst/ je OR Hradec Krélové.
Stavba bude probihat na tratich:

Tratovy Usek 309A Prerov — Ceska Trebova

Tratovy Usek 309C Trebovice v Cechach — Ceskéa Trebova vjezdova skupina
Tratovy Usek 309D Trebovice v Cechach — Odbocka Les

Tratovy Usek 501A Ceskéa Trebova — Praha-Liberi

Tratovy Usek 501B Svitavy — Ceska Tiebova

Tratovy Usek 501C Ceska Trebova vjezdova skupina — Odbogka Parnik
Tratovy Usek 501D Odbocka Zadulka — Ceska TFebova vjezdova skupina
Tratovy Usek 501E Odbocka Zadulka — Ceska Trebovéa odjezdova skupina
Tratovy Usek 501F Ceska Trebova odjezdova skupina — Odbocka Parnik

b) uéel uzivani stavby a vyznam drahy v ramci sité

Stavba je uréena pro Zelezni€ni osobni a nakladni dopravu.
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c¢) trvalad nebo do¢asna stavba

Stavba se z hlediska stavebniho zékona je jako stavba trvala.

d) celkovy popis koncepce feSeni stavby
Cilem stavby je modernizace Zelezniéniho uzlu Ceskéa Trebova a to zejména v téchto bodech:

Upravy prajezdu Zelezniénim uzlem Ceska Tiebova pro osobni dopravu (zvy$eni rychlosti,
rekonstrukce nastupist).

ZlepSeni technického stavu a parametril feSenych usekl uzlu Ceska Trebova pro potteby
nakladni dopravy.

Dodrzeni pozadavkt TSI v uzlu jako celku (v€etné nakladniho pratahu).

Snaha o snizeni negativnich vlivli z Zelezni¢ni dopravy na zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva.

Zvyseni bezpelnosti ZelezniCniho provozu a cestujicich.

Stavba dale zlepSi podminky pro tranzitni vlaky nakladni dopravy, zvy$i komfort a kulturu
cestovani.

e) udaje o souladu s tzemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly izemniho planovani,
véetné informace o vydané uzemné planovaci dokumentaci

NavrZena stavba je v souladu s platnym Uzemnim planem. Stavba je navrZzena na stabilizovanych
plochach funkéné uréenych pro Zelezni¢ni dopravu.

f) informace o vydanych vyjimkach

Z hlediska vyuZiti tzemi a technického navrhu stavby zde nejsou Zadné vyjimky ani ulevova
feSeni.

g) informace o tom, zda a v jakych éastech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotéenych organt

Centralni komise Ministerstva dopravy uloZila projektu nasledujici podminky:

a) zafizeni potfebna vyhradné pro provoz DC trakce (napf. trakéni ménirna) budou pripravena
na budouci konverzi s minimalizaci dodate¢nych nakladd,

Trakéni vedeni je navrzeno tak, aby po konverzi na stfidavou trakéni soustavu 25kV 50Hz,
vzdusné vzdalenosti splfiovali podminku EN 50119 ed.2, ¢l. 5.1.3, tab.2. To znamena, Ze je navrzena
trvala vzdalenost konstrukci spojenych se zemi od zivé ¢asti trakéniho vedeni 270mm.

Izolatory v Sikmych a svislych konzolach, v pfiénych a podélnych polich a napajecich prevésech,
jsou také navrzeny na izolaéni hladinu 25kV. Usekové odpojovade jsou navrzeny pro napétovou
hladinu 25kV s proudovou zatizitelnosti min. 3000A.

Toto feSeni je v souladu s vyhledovou mozZnosti pfechodu ze stejnosmérné trakéni soustavy 3kV
DC na stfidavou soustavu 25 kV AC.

b) provérit moznost posunu stykového mista a tedy provedeni stfidavé napajeci soustavy u
nékterych stavebnich tsekt (napf. Svitavy - Zadulka)
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Usek Ceska Trebova — Svitavy (véetn&) je napajen stejnosmérnou proudovou soustavou DC 3
kV z trakénich napéjecich stanic Ceska Ttebova a Opatov. V pFipadé posunu styku soustav do oblasti
odbolky Zadulka by bylo potfeba upravit trakéni vedeni na napétovou hladinu 25 kV, demontovat
stavajici styk soustav, vybudovat novy styk soustav a demontovat napajeci vedeni u TM Opatov.

Z hlediska napajeni by to znamenalo zruseni TM Opatov. TNS Svitavy by napajela az po novy
styk soustav a nova TM Ceska Trebova by napajela od styku soustav.

Z pohledu DT je pfesun stykového mista k Zadulce méné vhodnym feSenim, zejména proto, ze
je to ve znadném stoupani smérem k Opatovu a pfi odjezdech vlakil z uzlu CT by to znamenalo
komplikace pfi pfechodu z trakéni soustavy DC na AC. Vlak se v tomto Useku musi rozjizdét a ne
provadét ukony s pfepnutim soustav. Znamenalo by to zhorSeni technickych normativi hmotnosti
vlakli ve sméru do Opatova (zejména nakladnich s vynucenim vétsi potfebnosti postrkového vozidla),
dale prodlouzeni jizdnich dob vlakd do Opatova. Z pohledu DT se nedoporuéuje pfemisténi styku
soustav do mezistani¢niho useku Opatov — odb. Zadulka. Idedlnim stavem by bylo pfepnuti celého
uzlu CT zaroveri s tsekem Svitavy — CT, coz se doporuduje pro samostatnou stavbu konverze pfepnuti
na AC.

c) znovu provéfi v dalsich stupnich dokumentace postradatelnost Zeleznicni infrastruktury
vzhledem k rozsahu stavajiciho stavu a potfebam do budoucnosti véetné dostateéné kapacitni
rezervy.

V dalSim stupni byla postradatelnost provéfena. Jedina postradatelnost byla potvrzena a to
pfesun okrsku TO1 ze soucasného umisténi v obvodu "staré harfy" s nahradnim umisténim v
Tiebovicich v Cechach.

Béhem zpracovani dalSiho projektového stupné byly spiSe sledovany Upravy kolejisté s pfidanim
koleji uréenych k odstavovani hnacich vozidel Cekajicich na dalSi vykon. To v3e v souvislosti s
rozSifenim arealu Metrans Modul Il a naristem poctu koncicich a vychozich vlak( a také s vyfeSenim
nedostateénych kapacit pro odstaveni hnacich vozidel ve stavajicim stavu.

Dalsi postradatelnosti odstavnych koleji v obvodu odstavného kolejisté byly posouzeny jako
opravnéné vzhledem k pouZité skladbé& vozidel ve vyhledovém stavu. Postradatelnost rusené RN
skupiny byla posouzena jako opravnéna, ktera v budoucnu nema smysluplného vyuZiti.

h) ochrana stavby podle jinych pravnich predpist (nap¥. 280, 281 aj.), kulturni pamatka
apod., nova ochranna pasma a chranéna uzemi

Na stavbu, ktera je stavbou drahy se vztahuje zakladni zakonna ochrana dana zakonem o
drahach ¢€.266/1994 Sb. v€etné ochranného pasma a nevyzaduje zadny jiny zpGsob ochrany.

i) zadkladni bilance stavby - potieby a spotieby médii a hmot, hospodareni odtoku
povrchovych vod vzniklych dopadem atmosférickych srazek, celkové produkované mnozstvi
a druhy odpadt a emisi, tfida energetické naro¢nosti budov apod.

Stavba po uvedeni do provozu negeneruje Zadné odpady a emise. Odpadové hospodarstvi v
pribéhu realizace je feSeno v ¢asti B.6.2 Odpadové hospodarstvi.
j) zadkladni predpoklady vystavby - éasové udaje o realizaci stavby, élenéni na etapy
Stavebni prace budou probihat v pribéhu let: 2024 - 2030.
zacCatek stavebnich praci: 12.2024

SP5 — osobni nadrazi a navazujici tratové useky: GVD 2028
konec stavebnich praci: 11.2030
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Vice v &asti B.8.1 Zasady organizace vystavby

k) zakladni pozadavky na predéasné uzivani staveb a staveb ke zkuSebnimu provozu,
doba jejich trvani ve vztahu k dokonéeni a uzivani stavby

S pfed€asnym uzivanim stavby se neuvazuje. Stavba bude uvadéna do provozu dle jednotlivych
celku a v souladu s Planem organizace vystavby, ktery je uveden v ¢asti dokumentace B.8 Zasady
organizace vystavby.

ZkuSebni provoz je stanoven v délce 6 mésicu.

I) orientaéni naklady stavby — uvedou se posledni schvalené celkové investi€ni naklady
stavby.

Cca 20 miliard K&.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

a) urbanistické reseni - kompozice prostorového reseni

Prostorové stavba vyuziva pfedevsim stavajici plochy kolejisté a obsluzné drazni plochy.

b) architektonické Feseni - tvarové reseni, materialové a barevné reseni.

Stavbou se nijak vyrazné& neméni architektonické FeSeni.

SO 24-74-02 Zst.C.Trebova, Osobni nédrazi, rekonstrukce zastfe$eni nastupist

vystavbé lavky misto stavajiciho podchodu
SO 24-20-01 Most v km 245,321 Korado

a prodlouZeni stavajiciho podchodu nyni slouzicimu k obslouZeni nastupist
SO 24-20-04 Podchod v km 245,998

B.2.3 Celkové technické resSeni

a) popis celkové koncepce technického rfeseni

Detailni popis dle jednotlivych stavebnich objekt( a provoznich soubor( je uveden v
CastiB.2.6aB.2.7
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b) celkova bilance naroki energii a tepla

Naroky na elektrickou energii celkem po stavbé 4 GWh/rok
c) celkova spotieba vody

Predpokladand spotieba vody béhem stavby 2000 m3
d) celkové produkované mnozstvi a druhy odpadt a emisi

Stavba po uvedeni do provozu negeneruje zadné odpady a emise. Odpadové hospodarstvi v
pribéhu realizace je feSeno v ¢asti B.6.2 Odpadové hospodarstvi.

e) pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického
komunikacniho zafizeni vefejné komunikacni sité.

Stavba nema kapacitni pozadavky &i vliv na vefejné sdélovaci sité. VeSkera datova drazni

komunikace bude posilana po novych dalkovych optickych/metalickych spojich v majetku Spravy
Zeleznic. Radiovy systém GSM-R, pracuje ve svém vyhrazeném pasmu GSM.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Bezbariérovost mist ur€enych ke vstupu na drahu (nastupité, podchod, vypravni budova,
pFistupové chodniky) je FeSena v souladu s NARIZENIM KOMISE (EU) &. 1300/2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podrobnosti feSeni jsou
uvedeny u pfislusnych stavebnich objekt.

B.2.5 Bezpecénost pri uzivani stavby

Bezpecnost stavby na provozované draze je feSena v ramci platné legislativy (zakon o drahach)
a s ohledem na stavajici pfedpisy spojené s provozovanim drahy.

Stavba drahy obecné neni stavbou vefejné pfistupnou, kdyz zakonem o drahach je vstup na
drahu, s vyhradou mist k tomu uréenych (napf. nastupisté, podchod, vypravni budovy, pfejezdy a
prechody) zcela zakazan.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektt a technickych
zZarizeni

V prilb&hu zpracovani této dokumentace doslo ke zméné konceptu Fizeni provozu v uzlu Ceska
Trebova. Tato zména zpUsobila zahrnuti odboéek Parnik a Zadulka do uzlu Ceska Trebova. Nové jsou
tyto odbodky jiz soudasti Ceské Tiebové Osobni skupiny. Z téchto diivodi Odb Parnik a Odb Zadulka
zanikaji a stavaji se pouhym zhlavim ve stanici Ceska Tfebova obvod Osobni skupina. Mezi témito
zhlavimi a osobnim nadrazim tak nové vznikaji stani¢ni koleje z patficnymi indexy. Pojmenovani
t&chto zhlavi je jen z diivodd nutnosti pojmenovat dopravni bod a to Ceska Trebova-Parnik, Ceska
Trebova-Zadulka a Ceska Trebova vjezdova skupina-Les.
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Vzhledem k platnému Gzemnimu rozhodnuti v8ak pojmenovani PS a SO zUstava s puvodnimi
nazvy odbocek popfipadé s plvodnimi nazvy tratovych nebo stani¢nich koleji.

D.1 Technologicka ¢ast
D.1.1 Zabezpecovaci zafizeni

Dokumentace zabezpe&ovaciho zafizeni je zpracovana podle schvalené dokumentace DUR s
témito zménami:

Zména technického FeSeni pro Upravu zabezpedovaciho zafizeni v Zelezniénim uzlu Ceska
Trebova pro systém ETCS L2 pro vyhradni provoz s benefity oproti DUR vyvolava velké znény
zabezpedovaciho zafizeni samotného uzlu a navazujicich trati na zakladé ,SZ TSI CCS/MP1 Zasady
pro projektovani tratové Casti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem evropského vlakového
zabezpecovace” pletného od 1.7.2022.

V pribé&hu zpracovani této dokumentace doslo ke zméné konceptu Fizeni provozu v uzlu Ceska
Trebova. Tato zmé&na zpUsobila zahrnuti odboéek Zadulka a Parnik do uzlu Ceska Tiebova. Nové jsou
tyto odbocky jiz soucasti Ceské Tiebové obvodu osobni skupiny. Z t&chto ddvodd odb Zadulka a
odb.Parnik zanikaji a stavaji se pouhym zhlavim ve stanici Ceska Trebova obvod osobni skupina.
Mezi témito zhlavimi a osobnim nadrazim tak nové vznikaji stanicni koleje s patfi€nymi indexy.
Pojmenovani t&chto zhlavi je jen z diivodd nutnosti pojmenovat dopravni bod a to Ceska Trebova-
Zadulka, Ceskéa Tiebova-Parnik a Ceska Trebova vjezdova skupina-Les.

V definitivnim stavu se tedy stanou soudasti ZST Ceska Tiebova i stavajici odbogky Zadulka a
Parnik.

Stanice Ceska Trebova se bude skladat ze &tyf samostatnych obvodu:

+ Ceska Trebova osobni skupina — zahrnujici osobni nadrazi, odstavné nadrazi, odbocku
Zadulku a odboc¢ku Parnik. Odbo¢ky Zadulka a Parnik jako takové zaniknou a stavaji se prostym
zhlavim ve stanici Ceskéa Trebova. (skupina 1 — 75). Spojovaci koleje (90-99)

+ Ceska Tiebova vjezdova skupina — zahrnujici odbo¢ku Les a vjezdovou skupinu (skupina
100), kolejisté DKV (800)

+ Ceska Tfebova smérova skupina — zahrnujici svazny pahrbek a smérové koleje (skupina 200)

+ Ceska Trebova odjezdovéa skupina — zahrnuijici odjezdové koleje a odstavné koleje pro hnaci
vozidla (skupina 400) s pfidruzenym obvodem G&elovych koleji OR TO1 — Montéazni zakladna (skupina
300) a dale s pfidruzenym obvodem ,kalvarie a nakladniho obvodu® s ugelovymi kolejemi OR TO2
.Kalvarie“ a kolejistém nakladniho obvodu (skupina 500), odstavné koleje (skupina 700) .

Nové bude hlavni trat definovana pres uzel Ceska Trebova ve sméru Brno hl. n. — Ceska Tiebova
— Praha-Liben, a to na zakladé nového stavebné-technického usporadani kolejisté a vzniklych tprav
jednotlivych obvod( stanice. Odboénym smérem se stane trat Tfrebovice v Cechach — Ceska Trebova.

Staniéni zabezpe&ovaci zafizeni celé ZST Ceska Tiebova bude tvofeno jednim spolednym
jadrem, které bude ovladat Ctyfi diléi elektronickd stavédla s umisténim technologie v téchto
dopravnich bodech:

- vzdalené zhlavi Zadulka (umisténi v nové TB pro SZZ — feSi pfedmétny PS),

- vjezdova skupina v€. zhlavi Les (umisténi v upravené stavajici budové byvalého St.014 —feSi
PS 19-01-11.1 Ceska Ttebové vjezdova skupina, def.SZZ)

- osobni a odjezdova skupina a sudé zhlavi smérové skupiny (umisténi v ustfednim stavédle —
feSi predmétny PS)

- vzdalené zhlavi Parnik (umisténi ve stavajicim RD pro SZZ — feSi pfedmétny PS).

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
PS 13-01-11 ZST Tiebovice v C., iprava SZZ

Kolejisté ZST Tiebovice v Cechach zlistane zabezpe&eno stavajicim SZZ typu ESA 11.
V ramci stavby se provede vyména vyhybky €.24 za novou a tato se zabezpedéi stavajicim zplsobem.
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Provede se rekonstrukce koleji €.3 a 4 na zahlavi stanice. VSechna nevyhovujici navéstidla budou
pfemisténa a vystroj kolejovych obvodl posunuta k nové poloze koleje a k nové poloze navéstidel.
Déle budou rekonstruovany manipulaéni koleje €.9, 11 a vyhybka 13XA. Vykolejka Vk2 bude
premisténa.

Umisténi vnitfni vystroje stavajicich autobloki v iseku Trebovice v Cechach — Ceska Trebova
bude ponechano ve stavajici stavédlové Ustfedné ZST Trebovice v Cechach. Vnitfni vystroj autobloku
ABE-1 v Useku odboc¢ka Zadulka — Ceska Tiebova osobni skupina se ve SU v ZST Trebovice
v Cechach zrusi a umisti se nové v Technologikcé budové (TB) na Zadulce, ktera bude souéasti ZST
Ceska Trebova.

PS 16-01-11 ZST Opatov, Gprava SZZ

ZST Opatov zUstava stavajici bez rekonstrukce koleji. Bude zde provedena pouze &asteéna
smeérova a vySkova Uprava 1TK a 2TK. V mezistani¢nim Useku Opatov — Odb. Zadulka bude nahrazen
stavajici obousmérny autoblok FELB s kolejovymi obvody novym TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620
— obousmérnym elektronickym autoblokem s oddilovymi navéstidly na trati s pocitadi naprav a
s €innosti vlakového zabezpecovace ETCS L2. Zaroven s nahradou TZZ v tomto Useku za nové TZZ
bude nahrazeno i stavajici pfejezdové zafizeni za nové kategorie PZS 3ZBI.

Tento PS feSi navazani nového TZZ a PZZ na stani¢ni SZZ. Prehraje se novy SW SZZ
zst.Opatov. Napajeni nového elektronického TZZ bude zajist€éno ze zdroje, ktery bude vybudovan
v akci OR pfi vyméné autobloku v Useku Svitavy - Opatov. Nové TZZ seku Opatov — Zadulka bude
integrovano v SZZ ZST Ceska Trebova v TB na vzdaleném zhlavi Zadulka, kam budou napojeny
vSechny venkovni prvky TZZ.

PS 19-01-11 ZST Ceska Trebova, vjezdova skupina, SZZ

PS 19-01-11.1 ZST Ceska Tiebova, vjezdova skupina, definitivni SZZ

Obvod tohoto PS zahrnuje vlastni kolejisté vjezdové skupiny (10 dopravnich koleji €.109 az
110), které nebudou rekonstruovany. Obé zhlavi viezdové skupiny budou ¢aste¢né rekonstruovany.
Stavajici koleje €. 112, 114 budou nahrazené novymi objizdnymi kolejemi ¢. 112, 114 a tyto budou
nové propojené do severni spojovaci koleje €.98. Do severni spojovaci koleje €.98 je napojeno
kolejisté DKV spojkami 143/813a a 144/145 na koleji se nachazi uroviiovy pfejezd P4883 mistni
zavodové komunikace. Obvod vjezdové skupiny zahrnuje také spojovaci koleje do vzdaleného zhlavi
Ceska Trebova-Zadulka .91 a 92 az po cestova navéstidla Sc91, Sc92 a také byvaly obvod Les
(vyhybky €.101 a 102) a spojovaci koleje €.95 a 96 az po cestova naveéstidla Lc95 a Lc96 kryjicich
vyhybky odjezdové skupiny (byvaly obvod Potok). Na sudém zhlavi viezdové skupiny bude napojena
do zhlavi spojovaci kolej €.97 do smérové skupiny a vleCky €.4132 - stavajici vleCka METRANS
MODUL | a nové zapojena vle¢ka METRANS MODUL Il,.

Na nové koleje €.112, 114 budou vlakové cesty rychlosti 80 km/h, na ostatni stavajici koleje
vjezdoveé skupiny je rychlost 40 km/h (ev. 50 km/h na koleje €.102, 104, 106). V obvodu vjezdové
skupiny budou oznacéeny koleje, vyhybky, vykolejky a navéstidla jednostovkovou sérii.

V ZST Ceskéa Trebova, v obvodu viezdova skupina véetné byvalé odb.Les bude nahrazeno
stavajici SZZ RZZ AZD-71 s nevyhovujicimi kolejovymi obvody 50 Hz novym staniénim
zabezpedovacim zatizenim 3.kategorie podle normy TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo. SZZ
bude zabezpecCovat vSechny vilakové i posunové cesty do vSech smérl, které kolejisté v nové
konfiguraci umozriuje. Nové navrzené elektronické SZZ bude zabezpecovat:

dopravni koleje €. 109, 107, 105, 103, 101, 102, 104, 106, 108, 110, 112, 114

spojovaci dopravni kolej €. 91, 92, 95, 96, 98

spojovaci manipulaéni koleje &. 97, 901a, 951 na vleCku €.4132

manipulaéni koleje &. 109a, 112b kusa

vlecky €. 4132 vlecka METRANS MODUL |, METRANS MODUL I,
vlec¢ka DKV

Mezi SZZ vjezdové skupiny a SZZ osobni skupiny vysunutého zhlavi Zadulka bude
elektronicka vazba na spojovacich kolejich €.91 a 92 u cestovych navéstidel Sc91 a Sc92.

Mezi SZZ vjezdové skupiny a SZZ osobni skupiny bude elektronicka vazba na spojovacich
kolejich €.95 a 96 u cestovych navéstidel Lc95 a Lc96. Z diivodu délky spojovacich koleji budou tyto
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rozdéleny Lokalizacnimi znackami a pocitacimi body pocitacli naprav na dil€i Useky — v koleji €.95 na
tfi Useky v obou smérech a v koleji £.96 také na tfi Useky v obou smérech.

Mezi SZZ vjezdové skupiny a SZZ osobni skupiny bude elektronicka vazba na spojovaci koleji
€.97 u sefadovaciho navéstidla Se401.

Spojovaci koilej €.98 bude rozdélena navéstidly Lc98 a Sc98a kryjici vyhybky €. 143 a 144
pro napojeni DKV a sefadovacimi navéstidly Se126 a Se127 kryjici pfejezd P4883 na tfi dil¢i koleje
€.98, 98a a 98b.

Na sudém zhlavi je napojena do vjezdové skupiny viecka METRANS MODUL | a nové bude
zapojena také vlecka METRANS MODUL I, navazané na SZZ souhlasy.

Rozsah SZZ podle tohoto PS je od cestovych navéstidel Sc91, Sc92 a od vjezdovych
naveéstidel 3TL, 4TL po cestova navéstidla Lc95, Lc96, Lc98b, po sefadovaci navéstidlo Se401 a po
spadovistni navéstidla Sp1 a Sp2. Vlastni spadovisté a jeho smérové koleje nejsou soucasti této
stavby.

V ZST Ceska Tiebova, v celém obvodu vjezdova skupina, budou pro detekci kolejovych
vozidel pouzity pocitaCe naprav. Pocitae naprav jsou navrzeny ve Ctyfdratovém zapojeni se
smérovymi vystupy. Pouze na stani¢nich dopravnich kolejich €.109 az 110 a na sudém zhlavi
prilehlém ke spadovisti budou pouzity kolejové obvody KO 6401 — 275 Hz ve stavajici konfiguraci pro
spolehlivy pfisun odvésu na spadovisté.

Vyhybky budou zabezpeleny podle jejich typu bud nerozifeznymi pFestavniky zlabového
provedeni, doplnénymi snimaci poloh jazykl, nebo rozfeznymi pfestavniky s pfipeviiovacimi
soupravami.

V ZST Ceskd Trebova vjezdova skupina bude zruSeny stavajici narodni vlakovy
zabezpecovac tfidy B pro specificky ucel pfenosu navésti spadovistnich navéstidel na hnaci vozidlo
pfisunu na spadovisté. Nové budou informace o pfisunu na svazny pahrbek pfedavany:

- spadovistnimi navéstidly a jejich opakovaci na cestovych navéstidlech na zhlavi

- radiopojitky (stejné jako v soucasném stavu).

V celém obvodu ZST Ceska Trebova vjezdova skupina bude vybudovan evropsky viakovy
zabezpe&ovaé ETCS pro vyhradni provoz stejné jako v celé Zelezniéni stanici Ceska Tiebova. Tento
PS podléha podminkam pro interoperabilitu.

Umisténi vnitfniho zafizeni bude ve stavajici budové byvalého stavédla 014, kde budou
adaptovany prostory na nové mistnosti - stavédlovou Ustfednu a mistnost zdroji zab.zaf. Zarovern se
vybuduje nova mistnost pro dopravniho pracovnika, kde bude umisténa deska nouzovych obsluh a
bezobsluzné pracoviété pro indikaci pracovnikam CD Cargo.

Jako vzdalené zhlavi bude do stanice zahrnuta i Odbocka Les, jejiz vnitfni technologie vSak
bude umisténa v novém technologickém objektu na vzdaleném zhlavi Zadulka..

PS také feSi zabezpeceni kiizeni v nové konfiguraci manipulani koleje do DKV se severni
spojovaci koleji €.98. Bo¢ni ochranu severni spojovaci koleje €.98 tvofi odvratné vyhybky. Kryti
vyhybek &. 143, 144 bude z manipulaénich koleji a z koleji DKV sefadovacimi navéstidly, ze severni
spojovaci koleje cestovymi navéstidly Lc98 a Sc98. Pro moznost mistniho ovladani vyhybek na
kolejisti DKV je navrZzeno pomocné stavédlo PSt.801.

Déle tento PS FeSi zabezpeleni nové vzniklého dvoukolejného uroviiového prejezdu
s plivodnim oznacenim P6487 km 1,185 pfes severni spojovaci kolej ¢.98a-98b a pfes manipulacni
kolej SZ, ktery bude zabezpe&en PZS s celymi zavorami. Umisténi zafizeni PZS bude v releovém
domku u prejezdu. Pfejezd ma charakter vnitrozavodového prejezdu.

PS 19-01-11.2 ZST Ceska TFebova, vjezdova skupina, provizorni SZZ

Béhem vystavby a hlavné béhem adaptace stavajicich mistnosti technologie v byvalém
stavédle 014 bude nutno vypnout stavajici RZZ a vyklidit tyto mistnosti. V této dobé bude na
vjezdové skupiné nasazeno mobilni provizorni zabezpeCovaci zafizeni (v kontejnerech M-PZZ2),
které bude kolejisté vjezdové skupiny zabezpe€ovat. Provizorni SZZ bude zabezpelovat
omezeny rozsah kolejisté.

Vyhybky budou stavény ustfedné z M.PZZ. Od kontejnert se na zhlavi polozi provizorni
kabely k prvkim v kolejisti. Pfi nasazeni kontejnerq, jejich aktivaci a pfi jejich demontazi bude nutno
vyhybky kratkodobé& obsluhovat mistn& a uzamykat, pro tento u€el budou umist&€ny na obou zhlavich
provizorni bunky vyhybkarl, ktefi zaroven budou zjiStovat volnost koleji. Kontejnery i buniky budou
feSeny formou pronajmu od zhotovitele zabezpe€ovaciho zafizeni. Pro provizorni uzamykani vyhybek
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se uvazuje s potfebou 51 vyménovych zamk( a 4 kliky k provizornimu ruénimu ovladani
elektromotorickych prestavnikd. Také provizorni dopravni kancelaf pro ovladani provizorniho
mobilniho zafizeni bude v kontejneru pro umoznéni adaptace stavajici DK.

PS 19-01-71.3 ZST Ceska Trebova, vjezdova skupina, uprava ETCS

V obvodu vjezdové skupiny bude provedena &asteCna rekonstrukce kolejisté. V celém
obvodu ZST Ceska Trebova vjezdova skupina bude vybudovan evropsky vlakovy zabezpe&ovad
ETCS pro vyhradni provoz stejné jako v celé Zelezniéni stanici Ceska Trebova. Stop znacky ETCS a
Lokaliza¢ni znacky ETCS pro vyhradni provoz ETCS s benefity budou vybudovany v ramci PS 19-01-
11.1 def. SZZ. Stavajici narodni VZ bude zruseny a zustane v ¢innosti pouze VZ tfidy A — ETCS L2
pro vyhradni provoz. V kolejisti stanice Ceska Trebova se umisti balizy a balizové skupiny (BG) na
prazce mezi kolejnicové pasy pro ¢innost ETCS L2. Balizy budou pevné a nevyzaduji pfipojeni
kabelem nebo pfipojeni napajeni. Balizy budou chranény pfed mechanickym poSkozenim od
odlétavajiciho ledu z vozidel.

PS 19-01-12 ZST Ceska Tiebova, Uprava zarizeni DKV

PS fesi upravu a doplnéni ovladaci skfifiky na St.1 obvodu DKV indikacnimi a ovladacimi
prvky pro novou konfiguraci kolejisté, pro nové c¢islovani vyhybek, Upravu souhlasu a napojeni
ovladaci skfifiky novym kabelem.

PS 24-01-11 ZST Ceska Trebova os.n., SZZ

PS 24-01-11.1 ZST Ceska Tfebova os.n., definitivni SZZ

Tento PS zahrnuje vybudovani nového stani€niho zabezpe€ovaciho zafizeni kolejisté byvalé
odbocky Zadulka (koleje a vyhybky &. 1 — 6), kolejisté vlastni osobni skupiny (koleje a vyhybky &. 11
az 72), kolejisté byvalé odbocky Parnik (koleje a vyhybky €.73, 74), kolejisté odjezdové skupiny (koleje
a vyhybky skupiny 400) v&etné vyhybek vzdaleného zhlavi byvalého obvodu Potok, sudé zhlavi
smérové skupiny (vyhybky skupiny 200), vyhybku €.301 (skupiny manipulaénich koleji 300), vyhybky
skupiny 500 a vyhybky skupiny 700.

V kolejisti v ZST Ceskéa Ttebova na vzdaleném zhlavi Zadulka budou dopravni koleje &. 1a,
2a, 91 (spojovaci kolej do vyhybky €. 101 &asti Les) a 92 (spojovaci kolej do vjezdové skupiny).

V osobni stanici budou dopravni koleje €. 14 (kusa), 12, 10, 8-8b, 6, 4-4b, 2, 2f-2h, 2i, 1, 1e,
1f-1h, 1i, 3-3d, 3e, 3g-3i, 3], 5-5b, 7 (kusa, jen odjezdova), 7a (kusa jen odjezdova), 9. U koleji 14, 12,
8-8b, 6, 4-4b, 2, 2e, 1, 3-3d jsou nastupistni hrany. Déleni koleji 8-8b, 4-4b, 3-3d u nastupistnich hran
bude pomoci cestovych navéstidel. Rychlost na stani¢nich kolejich €. 12, 10, 8-8b, 6, 4-4b, 2, 1, 3, 5-
5b, 3j bude 80 km/h, na stani¢ni koleji ¢.3d bude 60 km/h, na kolejich ¢.14, 3e, 7, 7a, 9 bude 50 km/h,
na kolejich &.2e, 2f, 1e, 1f, 3i bude rychlost 75 km/h, na kolejich &. 2h, 1h, 2i, 1i bude rychlost 95 km/h.

Na kolejisti odjezdové skupiny budou oznaleny koleje, vyhybky a navéstidla sérii 400.
Dopravni koleje tvofi koleje €. 415 az 439. Kolej €. 415 vyhovuje pro rychlost 80 km/h smérem od
stfedniho zhlavi, na sudém zhlavi je na 50 km/h. Kolej €. 439 vyhovuje pro rychlost 80 km/h, ostatni
koleje vyhovuji pro 9rychlost 50 km/h. Kolej €.439 neni na lichém zhlavi zapojena do zhlavi, ale
pokraduje do vzdaleného zhlavi stanice Ceska Tfebova os.n., tvofené kolejovymi spojkami 403/406 a
409/411 odkud je vedena spojovaci kolej €.95 do vjezdoveé skupiny a spojovaci kolej .96 do vjezdové
skupiny - zhlavi Les. Ostatni stani¢ni koleje odjezdové skupiny jsou napojeny na lichém zhlavi jednak
do spojovaci koleje ¢.97, dale do severni spojovaci koleje ¢.98 a dale do zhlavi smérové skupiny
spadovisté a také do spojovacich koleji €. 95 a 96.

Do zhlavi odjezdové skupiny je napojena i vieCka METRANS MODUL Il. Jizdy z odjezdové
skupiny a z vle€ky METRANS do kolejisté odjezdové skupiny budou vedeny pouze posunem.

Na kolejisti smérové skupiny spadovisté jsou koleje, vyhybky a navéstidla oznageny sérii 200.
Tato skupina koleji zGstava ve stejné konfiguraci jako ve stavajicim stavu. Sudé zhlavi této skupiny je
propojeno s G&elovymi kolejemi OR TO1 — Montazni zakladna, kde jsou koleje a vyhybky oznageny
sérii 300. Toto kolejisté je od kolejisté smérové skupiny oddéleno kolejovou spojkou 301/401.

Nové elektronické stavédlo ZST Ceska Tiebova bude navrZzeno tak, e bude ovliadano
v souladu s dopisem MDCR &.j. 14/2017-910-1ZD/1 dalkové z CDP Praha a bude mozné i jeho
pfedani na mistni ovladani z JOP v Ceské Trebova s tim, Ze rozdéleni kompetenci pro ovladani
zabezpedovaciho zafizeni mezi pracoviéti umisténymi na CDP Praha a v ZST Ceskéa Trebova bude
provedeno administrativné v ZDD.
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Na kolejisti celého uzlu Ceska Trebova bude nasazeny vlakovy zabezped&ovaé tfidy A — ETCS
L2 s vyhradnim provozem s benefity. Ve stanici Ceska Tiebova bude navésténi navéstidly ETCS (Stop
znacCky ETCS), které budou doplnény doplfikovymi navéstnimi svitiinami (DNS), nebo Lokalizanimi
znackami ETCS bez DNS. V kolejisti budou dopinéna sefadovaci navéstidla pro Fizeni posunu
s klasickym osazenim svétly modré a bilé barvy. Zabrzdna vzdalenost bude ur¢ena na 400 m. Zafizeni
ETCS L2 pro definitivni stav celé ZST Ceska Trebova bude doplnéno do RBC &.15 pro ovladani Gseku
Ceska Tiebova (v&etn&) — odbocka Bezpravi (mimo). Mezi RBC Praha pro uvedeny tsek ETCS a
RBC CDP Prterov pro fizeni iseku Brno (mimo) - Ceska Trebova (mimo) bude funkcionalita Handover
ve sméru od ZST Opatov premisténa k oddilovym navéstidliim 1-2387/1-2388 a 2-2387/2-2388 v km
238,795 a pro fizeni Useku Prerov — Ceska Tfebova (mimo) ve sméru od ZST Trebovice v Cechach
zlUstane funkcionalita Handover u oddilovych navéstidel 1-28/1-29 a 2-28/2-29 v km 2,785.
Nové elektronické SZZ bude zabezpefovat vSechny vlakové i posunové cesty do vSech
smérq, které kolejisté v nové konfiguraci umozriuje.
Nové navrzené elektronické SZZ navrzené v tomto PS bude zabezpecovat:
dopravni koleje osobni skup. €. 14 (kusa), 12, 10a, 10, 8-8b, 6a, 6, 4-4b, 2zb, 2a, 2c, 2d, 2,
2e, 2f, 2h, 2i, 2zc, 1zb, 1a, 1c, 1d, 1, 1e, 1f, 1h, 1i, 1zc, 3,
3d, 3e, 3q, 3i, 3j, 5, 5b, 7 (kusa jen odjezdova), 7a (kusa jen
odjezdova), 9.

dopravni koleje odj.skupina 415a, 415, 417, 419, 421, 423, 425, 427,429, 431, 433, 435,
435b, 437a, 437, 439

spojovaci koleje dopravni &. 91, 92, 95, 96, 97, 98, 98a, 98b

manipulacni koleje smér. skup. €. 211 az 234, 222a, 222b, 223a, 223b

manipulacni koleje €. 3a, 3b, 3f, 11, 13, 301 az 308, 302a, 415b, 417b, 419b, 431a,

433a, 433b, 435a, 435b, 437a, 437b, 439a, 439b, 450, 451,
452, 501 az 509, 701 az 706, 706a, 708

vlecky ¢. 4132 vl. METRANS MODUL | a METRANS MODUL I,
€. 4103, €. 4104, ¢. 4105, €.4137

V&echny vyhybky v celém obvodu ZST Ceska Trebova budou zabezpedeny elektrickymi
prestavniky, splfiujicimi pozadavky pro danou tratovou rychlost nebo rychlost ve zhlavi. Pfestavniky
vyhybek budou bud rozfezného typu s upeviovacimi soupravami nebo nerozfezného typu ve
Zlabovém provedeni a budou osazeny snimadi poloh jazyku.

VSechny nové vyhybky budou dodany s &elistovymi zavéry, u ostatnich stavajicich vyhybek
ve vlakovych cestach budou vyménény hakové zavéry za Celistové.

Vyhybky skupiny 200 zUstanou zabezpeCeny stejné jako ve stavajicim stavu stavajicimi
elektrickymi pfestavniky.

Vyhybky na kolejich skupiny 300 jsou nezabezpeené kromé odvratné vyhybky &. 301, ktera
bude vybavena elektrickym pfestavnikem. Pro mistni praci je navrZzeno na kolejisti série 300 fiktivni
Pst.301. Po predani Pst.301 je drzena kolejova spojka 401/301 v zakladni plusové poloze a rozsviti
se sefadovaci navéstidla na Posun dovolen..

Soucasti stani¢niho zabezpefovaciho =zafizeni je i komeréni obvod skupiny 500.
Zabezpeceny budou vyhybky €., 506/Vk501, 507a, 507b+ a 508. Ostatni vyhybky na tomto kolejisti a
na vle¢kach budou stavéné ruéné a nezabezpecené, s vyjimkou vyhybek €. 503 a E1, které budou
uzamcené v zakladni poloze vyménovym zamkem a klic¢e budou v uschové u spravce vlecky. Pro
mistni posun na tomto kolejisti bude pfedavano PSt.501 (v.€.802).. Vyprav¢i bude mit mozZnost
postavit zabezpe€enou posunovou cestu na nékterou z koleji 505, 506 a 508 za pfislusné sefadovaci
navéstidlo. Poté pfeda Pst.501 na mistni obsluhu, tim bude drZzena spojka 458/507b v zakladni
odvratné poloze. Z Pst.501 bude mozné ovladat vyh. 506/Vk501, 507a a 508 a ovladat sefadovaci
naveéstidla pfepinanim fadi¢e LPC/SPC.

Sougasti staniéniho zabezpedovaciho zafizeni je i zhlavi skupiny 700. Ustfedné budou
ovladany vyhybky €.705, 706, 707 a ¢tyfi vykolejky Vk701 az Vk704. Pred hrotem vykolejek budou
sefadovaci navéstidla. Z koleje 706b odbocluje vleCka €. 4105, ktera je oddélena od koleje 706b
kolejovou spojkou K2/K1, ktera bude uzamé&ena a vysledny kli¢ bude v EMZ.

Vykolejky, které tvofi ochranu vlakovych cest, budou vybaveny také elektrickymi pfestavniky.
Vykolejky nebudou mit navéstni téleso.

V8echny ustfedné stavéné vyhybky budou vybaveny EOV. EOV je feSeno v samostatném SO
silnoproudu.
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Pro detekci kolejovych vozidel ve stanici budou pouzity pocitae naprav. Pocitace naprav jsou
navrzeny ve Ctyfdratovém zapojeni se smérovymi vystupy. Poditate naprav musi vyhovét
pozadavk(m TSI CCS pro konvenéni sit (CSN CLS/TS 50238-3). P¥i dodavce poéitadd naprav (PN)
je nutno respektovat omezeni pouziti PN s typem snimace RSR 122 dle ¢&. j. 57239/2012-OAE z 19.
12.2012. Pouze na staniénich dopravnich kolejich a na zhlavi pfilehlém ke spadovisti v obvodu Ceska
Trebova vjezdova skupina budou pouzity kolejové obvody KO 6401 — 275 Hz pro spolehlivy pfisun
odvésu na spadovisté.

Ve stanici Ceska Trebova budou dva Urovihove prejezdy a dalSi prejezd se nachazi
na trati v useku Opatov — Ceska Trebova a jeho priblizovaci useky budou zasahovat do ZST
Ceska Trebova.

Urovriové prejezdy v ZST Ceska Trebova:

- Uroviiovy prejezd P4883 na severni spojovaci koleji .98 je feseny v PS 19-01-11.1 Ceska
Trebova vjezdova skupina, def. SZZ.

- Uroviiovy prejezd P4883 v km 247,593 je ve stavajicim stavu v tratové koleji &.4 zabezpeéeny
PZS 3ZNI podle CSN 34 2650 typu EA. Vnitini vystroj PZS je umisténa v releovém domku u
prejezdu. Pro pfiblizovaci Useky jsou vyuzity kolejové obvody TZZ a SZZ.

Pfejezd bude nové umistény ve staniCni koleji €.3i a bude zabezpeleny stavajicim
prejezdovym zatizenim. Kategorie prejezdu bude upravena na PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 s
celymi (dvojitymi) zavorami. PZS bude nové navazano na elektronické SZZ ZST Ceska Tiebova
osobni skupina. Vystroj PZS zlistane umisténa ve stavajicim RD u pfejezdu. Poloha vystraznik(
bude upravena tak, aby respektovaly upravovanou komunikaci vedouci pfes prejezd — viz
polohopisny vykres v.€. 106. PZS bude doplnéno hlaskou pro nevidomé. Na vystraznicich A a B1
se doplni zafizeni hlasky pro nevidomé.

Urovriovy prejezd na trati Opatov — Ceska Trebova

Urovriovy piejezd ,M* - P6835 v km 239,457 se nachazi v mezistaniénim useku Opatov —
Ceskéa Tiebova na zastavce Semanin, je ve stavajicim stavu zabezpedeny piejezdovym zafizenim
PZS 3ZBI s celymi zavorami. Piejezdové zafizeni je typu PZS E, kategorie PZS 3ZBI podle CSN 34
2650. Anulace je provedena v kazdé tratové koleji dvéma anula&nimi soubory ASE. Umisténi vnitfniho
pfejezdového zafizeni je v RD na zastavce Semanin. Tento RD bude zruSeny a nahrazeny novym
releovym domkem. Stavajici PZS bude v ramci budovani nového TZZ nahrazeno za nové kategorie
PZS 3ZBI s celymi zavorami. Upravy PZS jsou feSeny v PS 16-01-22.1 Opatov — Zadulka, def. TZZ.
PFiblizovaci Useky v sudém sméru budou zasahovat do ZST Ceskéa Tiebova, navazani PZS na SZZ
ZST Ceska Trebova v ramci tohoto pfedmétného PS 24-01-11.1.

VnéjSi prvky staniéniho zabezpefovaciho zafizeni budou s vnitfnim zafizenim propojeny
novymi kabely typu TCEKPFLEY, dlouhé kabely nad 500 m budou typu TCEKPFLEZE z divodu
budouciho pfechodu na AC trakci 25 kV, 50 Hz. Kovové plasté kabell TCEKPFLEZE budou ve
stavédlové Ustfedné uzemnény, v kolegjisti nebudou na uzemnéni pfipojeny a plasté budou
zaizolovany. Priibézné primarni kabely TCEKPFLEZE budou mit plasté propojené ve spojkach a
pokud nejsou ukonCeny v kabelovém objektu a pokracuji dale, budou mit propojené plasté i
v kabelovych objektech.

Vyélen&na vldkna optickych kabell z tratovych sméra Opatov, Tiebovice v Cechach a Dlouha
Tfebova pro potfeby zabezpe&ovaciho zafizeni budou v ramci PS sdélovaciho zafizeni pfivedeny do
stavédlové ustfedny a zakon&eny na optickém rozvadé&ci zab.zaf. Opticka vlakna budou vyuZita pro
prenos linek elektronického autobloku, pfenos DOZ, prenos ovladani a indikaci prejezda a
diagnostickych informaci. Ostatni zavislosti budou pfenaseny po dalSich zabezpe€ovacich optickych
nebo metalickych zavislostnich kabelech.

Vnitfni zafizeni technologie celého SZZ ZST Ceska Trebova kromé vjezdové skupiny bude
umisténo ve tfech objektech:

- vnitfni technologie SZZ vzdaleného zhlavi Zadulka bude umisténa v nové provozni
budové,
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- vnitfni technologie SZZ Ceskéa Tfebova osobni skupiny + odjezdové skupiny + sudého
zhlavi smérové skupiny + kolejisté skupiny 300, 500, 700 bude umisténa v nové
upravenych technologickych mistnostech Ustfedniho stavédla v opusténych
prostorach objektu Spravy Zeleznic - byvalé vyvafovny napojené na budovu byvalého
St.019,

- vnitfni technologie SZZ vzdaleného zhlavi Parnik zistane umisténa ve stavajicim
releovém domku a upravi se.

Velikosti mistnosti pro technologicka zabezpec€ovaci zafizeni jsou navrzeny dle srovnatelného
zafizeni pouzivaného u Spravy Zeleznic. Podlaha mistnosti je dimenzovana pro normové zatizeni.

Technologické mistnosti po jejich rekonstrukci budou pfedany s vlhkosti max. 75%. Pro
¢innost nové technologie zabezpeCovaciho zafizeni je nutné klimatizovat stavédlovou ustfednu,
mistnost zdroji zab.zaf. a mistnost baterii.

Ve vypravni budové ve dvou mistnostech dopravni kancelafe m.¢. OP225 a OP227
venkovnich vypravéich se umisti dvé bezobsluzna pracovisté pro informaci vypravéich o stavénych
cestach podle v.€.605. V mistnosti OP225 se nové monitory umisti v rohu mistnosti atypickym
uchycenim na sténu pod stavajici zobrazovaci jednotku. V mistnosti OP227 se ke stavajicimu
pracovisti vypravciho pfistavi do volného rohu rohova stolova sestava s monitory nového
bezobsluzného pracovisté vypravéiho. Vstup kabell do obou mistnosti bude proveden stavajicim
vstupem.

Umisténi technologie pfejezdového zafizeni EA v km 247,593 z(istane ve stavajicim releovém
domku. V RD se doplni stavajici PZS o technologii pro celé (dvojité) zavory PZS a o technologii hlasky
pro nevidomé. Vstup venkovnich kabell bude prostorem pod RD a otvory v podlaze pod skfifi PZS.
Budou doplnény nové kabely k vystraznikim s hlaskami pro nevidomé.

Pro zajisténi elektromagnetické kompatibility budou vSechny skfiné a jejich ramy a ostatni
nezivé Casti vzajemné& pospojovany a vstupni skfifi bude propojena samostatnym kabelem na
spole€¢nou uzemnovaci sbérnici.

Hlavni napajeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude ze dvou nezavislych pfipojek,
hlavni napajeni z rozvodu z drazniho rozvodu z kabelu 22 kV, 50 Hz a nahradni napajeni bude z
kabelu 6kV, 50 Hz. Automatické pfepinani obou pfipojek bude zajiStovat zdroje zabezpecovaciho
zafizeni. Pro napajeni tak velkého rozsahu ZST Ceska TFebova osobni a odjezdova skupina budou
zfizeny dva napajeci zdroje. Tyto zdroje budou zajistovat sou€asné i nepferu§ované nouzové napajeni
zabezpecovaciho zafizeni po dobu 60 minut (plny provoz) a 3 hodiny (nouzovy provoz) pfi vypadku
obou napdjeni ze samostatnych akumulatorovych baterii pro kazdy zdroj. Napajeci zdroje budou
zajiStovat vSechna potfebna napéti a frekvence. Jako nouzové zdroje budou slouZit bezudrzbové
akumulatorové baterie.

Pro pfipad vypadku obou siti bude na provozni budové zfizena zasuvka pro napojeni
pojizdného dieselagregatu. Pfed ukonlenim stavby bude se zastupcem SEE a
zhotovitelem pFezkouSena zasuvka pojizdného dieselagregatu.

Obé pfipojky hlavniho a nahradniho budou samostatnymi pfivodnimi kabely pfivedeny
zrozvodny NN do vstupni skfiné napajeciho zdroje v mistnosti zdrojd zab. zaf., kde budou obé
pFipojky automaticky pfepinany.

PS 24-01-11.2 ZST Ceska Trebova os.n., provizorni SZZ

V ZST Ceska Trebova osobni nadrazi modernizace zasahne kolejisté osobni i odjezdové
nakladni skupiny. Na odjezdové skupiné se zru$i cely svazek skupiny Rn koleji €.37 az 55. Tim se
uvolni prostor na vystavbu nové napajeci stanice. Zfidi se obvod Potok se dvéma kolejovymi spojkami.
Provede se uprava ve zhlavi koleji montazni zakladny napojenim novych kusych koleji 306, 307 a
provede se nové propojeni kusé koleje 302 do lichého zhlavi odjezdové skupiny. Vybuduji se nové
manipulacni koleje €. 451-456. Provede se nové napojeni objizdné koleje ¢.100 do nové vybudované
koleje €. 437. Prodlouzi se podchod k nastupistim az na opacnou stranu kolejisté, ktery bude vyuzity
pii pfestavbé osobni skupiny, kdy budou vlozeny v kolejisti odjezdové skupiny provizorni kolejové
spojky a zfizena dvé provizorni ostrovni nastupisté. Nasledné se bude modernizovat celé kolejisté
osobni skupiny v€etné vystavby novych nastupist. Zarover se budou rekonstruovat koleje osobniho
pratahu stanici od odbo¢ky Zadulka a od Ttebovic v Cechach po odbogku Parnik. Po dokond&eni
vystavby osobni skupiny se zaéne s rekonstrukci koleji odjezdové skupiny.
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Stavajici RZZ v individualnim zapojeni neni mozné bé&hem prestavby kolejisté osobni a
odjezdové nakladni skupiny upravovat, proto bude po celou dobu rekonstrukce kolejisté nahrazeno
mobilnim provizornim staniénim zabezpe&ovacim zatizenim M-PZZ elektronického typu podle TNZ 34
2620 s pocitaci naprav. Kolejové obvody budou vypnuty z €innosti v€etné vlakového zabezpefovace
VZ LS tfidy B a ETCS tfidy A na kolejich pratahu. Béhem c¢innosti M-PZZ budou pouzity pocitace
naprav a stavajici nebo nova navéstidla. Na sudém zhlavi smérové skupiny v obvodu St.039 bude
vypnuto stavajici RZZ a nahradi se pro stavebni postupy €innosti M-PZZ.

M-PZZ v obvodu St.019 bude sestavat z osmi zapujcenych kontejner — pét kontejneri bude
umisténo pobliz stavédla 019 vedle provizorniho releového domku PZS provizorniho pfejezdu pres
kolej €.100, dalsi tfi kontejnery M-PZZ budou umistény na sudém zhlavi mezi kolejemi €. 55 a 57. M-
PZZ bude ovladané z JOP v provizorni dopravni kancelafi v budové St.019.

M-PZZ obvodu St.039 bude sestavat ze dvou zapuj¢enych kontejnerd, které budou umistény
pobliz St.039. M-PZZ bude ovladané z JOP v provizorni dopravni kancelafi v budové St.039.

Kabely od vnitfniho zafizeni M-PZZ k venkovnim prvkdm bude nutno polozit provizorné pfimo
z kontejnertt M-PZZ, tyto kabely budou jen mélce ulozeny a zasypany.

Pfi zapinani M-PZZ a vypnuti stavajiciho RZZ budou nejprve zprovoznény pfivolavaci navésti
pro moznosti Fizeni vlakd. ZjiStovani volnosti vyhybek a koleji na zhlavich a polohy vyhybek nebo jejich
ruéni prestavovani budou zajistovat vyhybkafi, pro néz budou umistény na zhlavich burky jako
provizorni vyhybkarska stanovisté. Dvé provizorni stanovisté budou na lichém zhlavi, dvé na sudém
zhlavi.

Pro €innost M-PZZ budou na stavajicim kolejisti, které nebude hned v poate€nich postupech
rekonstruovano, budou ponechany na vyhybkach stavajici elektrické pfestavniky. Pro provizorni M-
PZZ budou vyuzita stavajici navéstidla na kolejisti, které nebude ihned v po¢ateCnich postupech
rekonstruovano, na novém kolejisti budou postupné zfizena nova navéstidla. Kratké kabely k prvkdm
v kolejisti, které neni nutno pfekladat, budou ponechany stavajici a v pfipadé nutnosti budou
prodlouzeny naspojkovanim kabelu z kabelového rozdélovace. Je uvazovano s polozenim provizorni
kabelizace pro venkovni prvky pro ¢innost M-PZZ.

Nové vloZené vyhybky budou po vloZeni oznaleny novym definitivnim Cislem vyhybky a
budou uzamé&eny vyménovym zamkem a odtlanym zamkem. Po pfipojeni kabelu k pfestavniku a jeho
zapojeni bude poloha vyhybky kontrolovana elektrickym dohledem. Po zprovoznéni vyhybky a
zapojeni do pfestavovani z M-PZZ budou vyménové a odtlatné zamky demontovany.

V ramci PS budou pfeloZzeny vSechny potfebné stavajici kabely, aby nepiekazely vystavbé.

PS obsahuje i demontéze vSech venkovnich prvkd a vnitfnich Casti, které prekazeji dalsi
montazi nového zafizeni. Ostatni vnitfni zafizeni, které neprekazi nové montazi, bude zdemontovano
v ramci OR Hradec Kralové.

PS 24-01-11.3 ZST Ceska Trebova os.n., Gprava AVV

PFed kolejovou rekonstrukci ZST Ceskéa Trebova os.n. se stavajici magnetické informaéni body
AVV demontu;ji.

Bé&hem rekonstrukce kolejisté se pouziji magnetické informaéni body AVV na stani€nich kolejich
S provizornimi nastupisti.

Na novém kolejisti ZST Ceska Trebova os.n. se umisti po rekonstrukci koleji zpét do kolejisté
vSechny magnetické informacni body, které budou v €innosti b€hem provizorniho M-PZZ v mobilnich
kontejnerech. Pfi zpétné montazi tramcu MIB6 je nutno pouzit nové upeviiovaci soupravy. Magnetické
informacni body jsou pevné naprogramované balizy, které nepotfebuji ke své Cinnosti kabelizacii a ani
napajeni.

Po aktivaci ETCS s vyhradnim provozem v celém Zel.uzlu Ceska Trebova se vdechny
magnetické informaéni body demontuji.

PS 24-01-71.4 ZST Ceska Trebova os.n., uprava ETCS

V celém obvodu ZST Ceskd Trebova os,skupina bude vybudovan evropsky vlakovy
zabezpe&ova& ETCS pro vyhradni provoz stejné jako v celé Zelezniéni stanici Ceska Trebova. Stop
znacky ETCS a Lokaliza¢ni znacky ETCS pro vyhradni provoz ETCS s benefity budou vybudovany
vramci PS 24-01-11.1 def. SZZ. Stavajici narodni VZ bude zruSeny a zlstane v ¢innosti pouze VZ
tfidy A — ETCS L2 pro vyhradni provoz. V kolejisti stanice Ceska Trebova se umisti balizy a balizové
skupiny (BG) na praZzce mezi kolejnicové pasy pro ¢innost ETCS L2. Balizy budou pevné a nevyZaduji
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pfipojeni kabelem nebo pfipojeni napajeni. Balizy budou chranény pfed mechanickym poskozenim od
odlétavajiciho ledu z vozidel.

PS 28-01-11 ZST Dlouha Tiebova, uprava SZZ

V ZST Dlouh& Tiebova zlstane v &innosti stavajici SZZ ESA11. S ohledem na zafazeni
byvalé odbogky Parnik do ZST Ceska Trebova je nutno provést tpravu HW a SW v ZST Dlouha
Trebova. Ze stavajiciho SZZ bude vyjmuto zafizeni pro ovladani odbocky Parnik a je nutno pfehrat
SW SZZ ESA.

V ZST Dlouha Trebova zdstane v &innosti stavajici viakovy zabezpe&ovaé tfidy B — narodni
vlakovy zabezpecovac LS a zaroven zustane v Cinnosti i vlakovy zabezpecovac tfidy A — ETCS L2.
SZZ ZST Dlouhé& Tiebova zlstane dalkové ovladana z RBC Praha.

D.1.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

PS 11-01-21 Usek Tiebovice v C. - €. Tfebova os.n., TZZ

PS 11-01-21.1 Usek Tiebovice v €. - C. Trebova os.n., definitivni TZZ

V mezistaniCnim Useku bude ponechano stavajici TZZ 3.kategorie ABE-1, vybudované
vramci stavby ,EMC ve vybranych Usecich Praha — Bohumin® s kolejovymi obvody a narodnim
vlakovym zabezpecCovacem. Uprava podle tohoto PS se bude tykat posunu vjezdovych navestidel do
Ceské Trebové a posunu prvnich oddilovych naveéstidel do Trebovic v C., navazani stavajiciho TZZ
na nové elektronické SZZ v ZST Ceska Trebova.

Na trati je v &innosti viakovy zabezpe&ovaé ETCS L2 useku RBC Prerov — Ceska Tiebova
(mimo) s balizovymi skupinami u oddilovych navéstidel. Na trati u baliz BG 7300 a BG 7301 u
oddilovych navéstidel 1-28/1-29 a 2-28/2-29 v km 2,785 je hranice mezi RBC Pferov pro fizeni traté
Prerov — Ceska Trebova (mimo) a RBC Praha pro Fizeni traté Ceska Trebova (véetn&) — odbodka
Bezpravi (mimo) a v tomto misté je zfizena funkcionalita Handover. Hranice RBC se ve stavbé
nemeni.

PS 11-01-21.2 Usek T¥ebovice v C. - C. Tiebova os.n., provizorni TZZ

Tento PS FeSi provizorni navazani stavajiciho TZZ na mobilni provizorni stani¢ni
zabezpedovaci zafizeni b&hem prestavby kolejisté v ZST Ceska Tiebova. Po ukonéeni &innosti
mobilniho provizorniho SZZ bude provizorni ivazka demontovana.

Dale budou béhem kolejové rekonstrukce trati venkovni prvky TZZ demontovany a po
rekonstrukci namontovany zpét do kolejisté a pfipadné budou pfeloZzeny kabelové trasy.

PS 11-01-21.3 Usek Trebovice v C. - C. Tfebova os.n., uprava AVV

V souvislosti s upravou polohy vjezdovych navéstidel bude potieba posunout i
magnetické informacéni body MIB systému AVV a dalSi body bé&hem rekonstrukce kolejisté
demontovat a po dokonceni koleji je opét namontovat zpét pro €innost provizorniho M-PZZ. Po
dokonceni stavby a zapnuti definitivniho SZZ budou magnetické informacni body demontovany.

PS 11-01-71.4 Usek Trebovice v C. - C. Tfebova os.n., uprava ETCS

Stavajici stav

Mezistaniéni dvoukolejny Usek je vybaven TZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620
obousmérnym elektronickym autoblokem ABE-1 s kolejovymi obvody. Volnost oddill je zjiStovana
kolejovymi obvody KO 6301 KOA1 — 75 Hz. Vnitni zafizeni autobloku je umisténo ve SU Trebovice v
Cechéach a v ZST Ceska Tiebova je navazan na stavajici releové zab.zat. ve volné vazbé.

Na trati je v ¢innosti vlakovy zabezpecovac tfidy B narodni VZ LS a tfidy A ETCS L2 useku RBC
Prerov — Ceska Trebova (mimo) s balizovymi skupinami u oddilovych navéstidel. Na trati u baliz BG
7300 a BG 7301 u oddilovych naveéstidel 1-28/1-29 a 2-28/2-29 v km 2,785 je hranice mezi RBC Prerov
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pro fizeni traté Prerov — Ceska Tfebova (mimo) a RBC Praha pro Fizeni traté Ceska Trebova (véetnd)
— odbocka Bezpravi (mimo) a v tomto misté je zfizena funkcionalita Handover.

Novy stav

V mezistani¢nim Useku bude ponechano stavajici TZZ 3.kategorie ABE-1 vybudované v ramci
stavby ,EMC ve vybranych usecich Praha — Bohumin® s kolejovymi obvody KO 6301 KOA1 — 75 Hz
a narodnim vlakovym zabezpedovadem a evropskym VZ ETCS L2. Uprava se bude tykat pouze
pfemisténi baliz ETCS L2 u posunutych vjezdovych navéstidel 1TL, 2TL do Ceské Trebové a u
rusenych prvnich oddilovych navéstidel. Nové budou prvni oddilova navéstidla 1-28 a 2-28 od ZST
Ceska Trebova os.n. smérem do ZST Trebovice v Cechach. Stavajici balizy u vjezdovych navéstidel
1TL, 2TL se pfed jejich posunem demontuji. Demontuji se i balizy u rusenych prvnich oddilovych
navéstidel. Balizy u vjezdovych naveéstidel 1TL, 2TL a nové u prvnich oddilovych navéstidel 1-28, 1-
29 se preprogramuiji. Upravu ostatnich prvk(, jako vjezdovych navéstidel 1TL, 2TL, ukon&eni
stavajicich kolejovych obvodl u nich, zfizeni pocitacich bodd pocita¢li naprav od vjezdovych
navéstidel 1TL, 2TL do ZST Ceskéa Trebova a Upravu kabelizace fesi PS 24-01-11.1.

V useku Trebovice v Cechach — Ceska Trebova zUstane jako doposud rozhrani dvou RBC s
funkci Handover u oddilovych navéstidel 1-28/1-29 a 2-28/2-29.

PS 14-01-21 Usek Tiebovice v C. — vjezdova skupina, TZZ

Tratovy uUsek je tvofen dvéma kolejemi, tratovou koleji vychazejici ze stanice Trebovice
v Cechéch ze 3.staniéni koleje a zapojeni do vjezdové skupiny (byvalého obvodu Les) a tratovou koleji
vychazejici ze 4.stani¢ni koleje zapojenou do vjezdové skupiny na lichém zhlavi.

Tratova kolej vychazejici ze 3.staniéni koleje Zst.Trebovice v Cechach je rozdélena
oddilovymi navéstidly 3-55 a 3-56 na dva prostorové oddily. Trat bude zabezpedena novym TZZ
3.kategorie podle normy TNZ 34 2620 — elektronickym obousmérnym automatickym blokem
integrovanym do elektronického stavédla SZZ zst.Ceska Trebova vjezdova skupina s poéitadi naprav.
Vnitfni vystroj TZZ zGstane umisténa v ZST Trebovice v Cechéach. V iseku nebude budovan narodni
VZ, ale bude zmé&nén vstup do oblasti ETCS L2 v zst.Ceskéa Tiebova vjezdova skupina (obvod Les),
ktery je v sou€asné dobé v urovni vjezdového navéstidla do obvodu Les a nové bude zfizen stup do
oblasti ETCS L2 u posledniho oddilového navéstidla 3-55 v km 5,591. Balizova skupina bude
premisténa od vjezdového navéstidla k tomuto oddilovému navéstidlu. Z uvedeného davodu bude
upraveno RBC.

Tratova kolej navazujici na staniéni kolej 6.4 v ZST Ttebovice v Cechach a zalsténa do
vjezdové skupiny ZST Ceskéa Trebova vjezdova skupina je tvofena jen jednim oddilem (mezistani¢nim
Usekem) a bude zabezpe&ena TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620, integrovanym do elektronického
stavédla SZZ ZST Ceska Tiebova vjezdova skupina. Kontrola volnosti traté bude pogitadi naprav bez
pfenosu kddu narodniho VZ. Handover mezi sousednimi RBC ETCS L2 bude ponechan u vjezdového
navéstidla 4TL do ZST Ceska Ttebova vjezdova skupina.

PS 16-01-22 Usek Opatov - Odboéka Zadulka, TZZ

PS 16-01-22.1 Usek Opatov - Odboéka Zadulka, definitivni TZZ

Tento mezistani¢ni Usek zustava stavajici bez rekonstrukce koleji. Bude zde provedena pouze
gastedna smérova a vyskova uprava 1TK a 2TK. V mezistaniénim Gseku Opatov — Ceska Trebova
bude nahrazen stavajici obousmérny autoblok FELB s kolejovymi obvody novym TZZ 3.kategorie
podle TNZ 34 2620 — obousmérnym elektronickym autoblokem s oddilovymi navéstidly na trati,
s pocitaci naprav a s Cinnosti vlakového zabezpe€ovate ETCS L2. Zaroven s nahradou TZZ v tomto
useku za nové TZZ bude nahrazeno i stavajici prejezdové zafizeni na zastavce Semanin za nové
kategorie PZS kategorie 3ZBI.

Vnitfni vystroj TZZ bude umisténa v ZST Ceska Trebova v TB vzdaleného zhlavi Zadulka,
v Opatové budou vysunuté elektronické panely TZZ, které bude navazano na stavajici SZZ v ZST
Opatov. Z davodu vymény TZZ Opatov - Zadulka bude nahrazeno i stavajici PZS na prfejezdu P6835
na zastavce Semanin novym prejezdovym zafizenim PZS 3ZBI.

V tomto mezistaniénim Useku se nachazi hranice mezi sousednimi RBC a pfedani vlaki mezi
nimi se provadi pomoci funkce Hanndover u oddilovych navéstidel.
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PS 16-01-22.2 Usek Opatov - Odb. Zadulka, provizorni TZZ

Tento mezistani¢ni Usek zlstava stavajici bez rekonstrukce koleji ¢i zab.zaf. Bude zde
provedena pouze CasteCna smérova a vySkova uprava 1TK a 2TK. Béhem ¢&innosti provizorniho
zab.zaf, bude v ¢innosti je$té odbocCka Zadulka. Protoze v definitivnim stavu budou kolejové obvody
nahrazeny pocitaci naprav, bude nutno demontovat stavajici venkovni prvky kolejovych obvodl a
stavajici oddilova navéstidla.

V tomto useku bude nejprve pfipraveno a vybudovano nové TZZ - elektronicky
autoblok podle PS 16-01-22.1. Autoblok bude pfepinan postupné v 1. a ve 2. tratové koleiji.
Vzdy v jedné tratové koleji se vypne stavajici autoblok a jizdy vlaki budou feSeny na
telefonické dorozumivani. V sousedni koleji zGstane béhem prepinani v €innosti stavajici
autoblok. Na zastavce Semanin bude pfipraveno k zapnuti nové prejezdové zafizeni. Na
odboéce Zadulka bude pfipraveno a aktivovano mobilni provizorni SZZ v kontejnerech (M-
PZZ). Nové TZZ bude navazano jiz na provizorni kontejner SZZ a soucasné se zapne M-
PZZ do &innosti spolu s jednou koleji nového autobloku a novym PZS. Poté bude pfepinan
autoblok v sousedni koleji. Po dokoncéeni prepinani se demontuji veskeré puavodni prvky TZZ
a PZS. Po dokongeni téchto praci zlistava nadale v €innosti M-PZZ na odbocce Zadulka.

D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpeéovaciho zafizeni

PS 29-01-51 CDP Praha, uprava DOZ

Nové elektronické stavédlo zst. Ceska Tiebova bude navrzeno tak, Ze bude ovladano
v souladu s dopisem MDCR &.j. 14/2017-910-1ZD/1 dalkové z CDP Praha a bude mozné i jeho
mistni ovladani zJOP v Ceské Trebova s tim, Ze rozdéleni kompetenci pro ovladani
zabezpe&ovaciho zafizeni mezi pracovisti umisténymi na CDP Praha a v ZST Ceskéa Trebova bude
provedeno administrativné v ZDD. Z pracovisté tratového dispe¢era CDP Praha budou
organizovany jizdy tranzitnich vlaki pres Ceskou Trebovou od Odb. Zadulka a Ttebovic v Cechach
pres osobni skupinu na Odb. Parnik.

Ze sméru od ZST Opatov bude provoz pod ETCS L2 od vjezdovych navéstidel 1L, 2L v km
239,979 pres cely uzel Ceskéa Tiebova az na byvalou odbo&ku Parnik.

V opacném sméru bude vyhradni provoz zaveden v urovni viezdovych naveéstidel 1S, 2S v km
249,730 do ZST Ceska Trebova (na byvalé odbo&ce Parnik) aZ po odjezdova navéstidla S1zb a S2zb
smérem do Opatova.

Ze sméru Tiebovice v Cechach na kolejich 6.1, 2 zstane provoz pod ETCS jako ve stavajicim
stavu s rychlosti 160 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 1000m s oddilovymi naveéstidly na trati. Od urovné
vjezdovych navéstidel 1TL, 2TL v km 1,580 do ZST Ceskéa Trebova bude zaveden vyhradni provoz
pod ETCS L2, ktery bude pres cely uzel Ceska Tiebova az na byvalou odbocku Parnik.

V opacném sméru bude vyhradni provoz zaveden v urovni vjezdovych navéstidel 1S, 2S v km
249,730 do ZST Ceska Trebova (na byvalé odbodce Parnik) az po odjezdova navéstidla S1Tzb a
S2Tzb smérem do ZST Trebovice v Cechéach.

Ve 3.tratové koleji ze ZST Trebovice v Cechach do ZST Ceska Tiebova (na byvalou odbo&ku
Les) bude od vjezdového navéstidla 3S zménéna zabrzdna vzdalenost na trati na 700m s tratovou
rychlosti 80 km/h, provoz na trati bude pod ETCS, namisto oddilovych navéstidel na trati budou zfizeny
Lokaliza¢ni znacky ETCS. U lokalizacnich znacek na trati budou umistény nové balizy. Od urovné
vjezdového navéstidla 3TL smérem do ZST Ceskéa Trebova bude zabrzdna vzdalenost 400m a jizdy
vlak(i budou pod vyhradnim provozem ETCS L2 v celém uzlu Ceska Trebova. V opaéném sméru bude
vyhradni provoz zaveden v Urovni vjezdovych navéstidel 1S, 2S na odbo&ce Parnik ve sméru do ZST
Ceska Trebova az po odjezdové navéstidlo S3Tzb, kde bude zménéna ZV ze 400m na 1000m..

Ve 4.tratové koleji ze ZST Trebovice v Cechach bude od viezdového navéstidla 4S zménéna
zabrzdna vzdalenost na 400m, jizdy vlakd na trati budou vedeny v mezistani¢nim useku pod ETCS L2
s rychlosti 80 km/h a v trovni vjezdového navéstidla 4TL do ZST Ceska Trebova budou jizdy viak
vedeny pod vyhradnim provozem ETCS L2. V opaéném sméru bude vyhradni provoz zaveden
v trovni vjezdovych navéstidel 1S, 2S na odboéce Parnik ve sméru do ZST Ceska Tiebova aZ po
odjezdové navéstidlo S4Tzb. Zména ZV na 1000m bude aZ u vjezdového navéstidla 4S v ZST
Tiebovice v Cechach.
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V ZST Dlouha Tfebové a na trati mezi Ceskou T¥ebovou (byvala odb. Parnik) a ZST Dlouha
Trebova zlistane v &innosti stavajici systém ETCS L2. Polohy balizovych skupin se neméni. Zabrdzna
vzdalenost v mezsiatni¢nim useku je 1000 m.

Na CDP Praha se doplni jedno pracovisté tratového dispecera v prvni fadé v sale ¢.4A. Pro
ovladani uzlu Ceska Ttebova se doplni pogitadovou technologii a aktivuje se krajni pracovisté
tratovych dispecert zleva TD5. Doplni se obrazovky VEZO vlevo (2ks) na kraji a doplni se v ramci
PS sdélovaciho zafizenim obrazovky kamerového systému ve stanici Ceska Tfebova nad VEZO.
Obrazec kolejisté na VEZO musi byt sladén se stavbou ,Rekonstrukce Zst.Pardubice®. Zcela vlevo
mimo obrazovky VEZO se umisti velkoplo$§na maticova obrazovka bezobsluzného pracovisté (BOP)
zobrazujici nacestné stanice Opatov, Svitavy, Trebovice v Cechach, Rudoltice v Cechach uzlu
Ceska Tiebova obdobné jako ve stavajicim stavu na pravé strané VEZO.

VSechny pocitate kromé zadavaciho nebudou umistény v dispecerskych stolech a budou
umistény v mistnosti VEZO. U velkoplo$né obrazovky BOP bude pouzito tzv. pasivni vétrani — bude
feSeno v ramci sdélovaciho zafizeni.

V mistnosti €.4.15A se doplni stavajici pracovisté DZDC pro dohled ZST Ceska Tiebova
(uprava SW).

V mistnosti technologie DOZ ¢.2.13 se upravi v souvislosti s nasazenim nového systémového
SW zadavaci pracovisté.

Na cviéném sale bude doplnén SW fizené oblasti uzlu Ceska Tiebova a upraven minimalné
1 mésic pted zapojenim dalkového ovladani ZST Ceskéa Tiebova na CDP Praha.

Pro ovladani ETCS v useku Odbogka Zadulka (véetn&) — ZST Ceska Tiebova — odb.Parnik —
ZST Dlouha Trebova — ZST Usti nad Orlici (v&etnd) je ve funkci stavajici RBC. Do tohoto RBC budou
zadlenény dal$i dopravni koleje v ZST Ceska Trebova. Z tohoto diivodu bude tfeba upravit SW RBC
tohoto Useku a upraviti SW ve cvicném sale na CDP Preaha.

D.1.2 Sdélovaci zarizeni
D.1.2.1 Mistni kapelizace ]
PS 13-02-11 Zst. Tirebovice v C., tprava mistni kabelizace

DotCena kabelizace bude béhem stavby ochranéna popfipadé preloZzena. do provizornich
kabelovych tras. Po dokonceni stavebnich praci dojde k polozeni novych mistnich kabelll do nové
kabelové trasy.

PS 27-02-11 Zst. C.Tfebova, napojeni ménirny na mistni kabelizaci

Stavajici trakéni ménirna bude nahrazena novou trak&ni ménirnou, ktera bude v ramci tohoto PS
nové napojena pomoci dvou optickych kabell v geograficky oddélenych trasach.

PS 10-02-11 Zst. C.Trebova, mistni kabelizace

V ramci tohoto PS bude vybudovana nova mistni kabelizace. Centrum kabelizace bude umisténo
ve tfech nejvyznamnéjsich objektech. Jedna se o novou technologickou budovu u stavédla 19 (hlavni
sdélovaci centrum), stavédlo 14 a vypravni budovu. Z téchto budov budou napojeny optickymi a
metalickymi kabely nové popfipadé stavajici objekty. Jednd se zejména o budovy trafostanic,
rozvadécl ohfevu vymeén, osvétlovacich rozvadécu, budovy EPZ, tratového okrsku, TB v odb. Parnik
a Zadulka, BTS.

PS 10-02-12 Pfesmérovani kabelizace z objektu ATU
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Objekt stavajici ATU tvofi v souasné dobé& centrum sdélovaciho zafizeni v uzlu Ceska Tiebova.
B&hem stavby bude stavajici kabelizace, ktera je zalsténa do objektu ATU, v provozu.

Nové hlavni centrum dalkovych a mistnich kabelti bude v novém stavu pfimo v obvodu ZST a to
v nové technologické budové vedle stavajiciho stavédla €. 19. Po poloZeni a zprovoznéni novych
mistnich kabell a pfesmérovani stavajicich a pokladce novych dalkovych kabelll do nové TB budou
stavajici optické kabely mezi ZST a budovou ATU zru$ené a nahrazené novym propojovacim kabelem
o kapacité 144 vlaken. Kabely CD-T budou zachované beze zmény.

Mezi ATU a novou TB bude zapojeny metalicky kabel 200XN, pro toto spojeni se vyuZije jeden
nebo vice stavajicich metalickych kabeltl, které se na strané& ZST presméruji do nové TB.

Stavajici sdélovaci zafizeni SZ bude z ATU v ramci samostatnych PS z&asti zruSené, z&asti
pfemisténé do nové TB a z&asti nahrazené novym zafizeni v nové TB.

Tratovy kabel a dalkovy opticky kabel budou v ramci samostatnych PS pfesmérovany do nové
TB.

D.1.2.2 Rozhlasgvé zvafizenl'
PS 24-02-21 Zst. C.Tiebova, rozhlas pro cestujici

Bude vybudovano nove rozhlasove zafizeni v IP provedeni. Rozhlasova Ustfedna bude umisténa
ve VB. Ustfedna bude umoznovat mistni a dalkové Fizeni. Ozvuceny budou nastupisté, prostory pred
VB, vnitfni prostory VB a podchod. Pracovisté na CDP Praha bude doplnéno.

PS 24-02-22 Zst. C.Tiebova, Gprava rozhlasu pro posun
Rozhlas pro posun bude v ramci tohoto PS demontovan.

D.1.2.3 Integrovana telekomunikacni zafizeni
PS 10-02-32 Zst. C.Trebova, uprava telefonnich zapojovacii

V nové technologické budové bude zfizen novy dispe€ersky sal, kde bude umisténo pét
dispecerskych pracovist a operatorka. Tato dispe€erska pracovisté nahradi stavajici pracovisté na
stavédle €.19. Déle bude do sdélovaci mistnosti v nové TB umisténo nové zaznamové zafizeni pro
nahravani komunikace.

Na vySe uvedena pracovis§té budou instalovany nové IP zapojovage s dotykovou obrazovkou
které budou doplnéné o pfenosné terminaly GSM-R.

Na stavédle €.19 je samostatné pracovis§té pro Cargo. Na toto pracovisté, které zlistane na
stavajicim misté, bude instalovan novy IP telefon s rozSifenou klavesnici ve funkci zapojovace.

Na stavédle ¢.14 budou zrekonstruovany prostory dispecert. Do nové zrekonstruované dopravni
kancelafe bude instalovan IP zapojovacd s dotykovym terminalem. Na pracovisté dispecera Cargo bude
instalovan IP telefon s rozSifenou klavesnici ve funkci zapojovade. Obé pracovisté budou dale
doplnéna o pfenosny terminal GSM-R.

V odboéce Zadulka bude do nové TB umistén na pracovisté NZP IP telefon s rozSifenou
klavesnici ve funkci zapojovace, ktery bude doplnén o pfenosny terminal GSM-R.

Ve VB na bude do dopravni kancelafe instalovan IP telefon s rozSifenou klavesnici ve funkci
zapojovace, ktery bude doplnén o dva pfenosné terminaly GSM-R.

PS 10-02-31 Zst. C.Trebova, spojovaci systém

V zst. Ceska Ttebova je v provozu stavajici telefonni Ustfedna Siemens HiPath 4000 z roku 2003
a dopIn&na v roce 2007, je umisténa v objektu ATU.

Z ddvodu zajisténi provozu tranzitnich linek mezi jednotlivymi PBX Siemens okruhy E1 bude
stavajici telefonni Ustfedna z objektu ATU pfemist&na do nové technologické budovy.

V nové TB bude vybudovana nova ustfedna v IP provedeni, ktera pfevezme ostatni provozované
okruhy na stavajici ustfedné. Bude vybavena analogovymi kartami pro pfipojeni potfebnych
telefonnich okruhu ze stavajici ustfedny.

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace
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PS 16-02-41 odbocka Zadulka, EZS a LDP

PS 24-02-41 Zst. C.Trebova, technologicka budova, EZS a LDP
PS 24-02-43 Zst. C.Trebova, OTV, EZS a LDP

PS 27-02-41 Zst. C.Trebova, areal ménirny, EZS a LDP

PS 10-02-41 Zst. C.Trebova, trafostanice EZS a LDP

V technologickych objektech bude vybudované nové systémy PZTS, které budou zajistovat
plastovou i prostorovou ochranou technologickych objektll. Do systému PZTS budou zaclenéna
lokalni detekce pozaru. Systém bude v IP provedeni.

Rozsah zabezpeceni objektl prostfednictvim PZTS bude v souladu se stanovenou bezpeénostni
kategorii objekt(l a se Samostatnou pfilohou F SM 07, popf. se schvalenym Bezpeénostnim projektem
projek&nim.

PS 24-02-42 Zst. C.Tiebova, technologicka budova, ASHS

Systém ASHS v IP provedeni bude vybudovan v nové technologické budové, TB Zadulka a st.
14 ve stavédlové Ustfedné, mistnosti zdrojl a mistnosti s bateriemi.

PS 24-02-44  Zst. C.Trebova, kamerovy systém

V ramci tohoto PS budou vybudovany dva oddélené kamerové systémy. Dopravni kamerovy
systém monitorujici nastupistni hrany, podchod, uroviiovy prechod, obé zhlavi a prostor nahradni
autobusové dopravy v rezimu zivého pifenosu. Dale bezpeCnostni kamerovy systém monitorujici
vnitfni prostory vypravni budovy a jedna kamera monitorujici prostor podzemni garaz. Technologie
kamerovych systému bude umisténa ve vypravni budové. Klient kamerového systém bude umistén v
dopravni kancelafi a reléové mistnosti v nové technologické budové. Ovladaci pracovisté bude
dopInéné na CPD Praha.

PS 27-02-42  Zst. C.Trebova, areal ménirny, kamerovy systém
V aredlu ménirny bude vybudovan novy kamerovy systém energeticky, ktery bude fizeni ze
serveru umisténého v technologickém objektu ménirny. Kamerovy systém bude monitorovat areal
ménirny popfipadé také vnitfni technologické prostory.

D.1.2.5 Délkové,,optické, zévésnévkabelizace
PS 11-02-51 Usek Trebovice - C.Tfrebova os.n., Uprava TK

V ramci tohoto PS bude v t.u. Tfebovice — Ceskéa Tiebova poloZeny novy metalicky kabel 25 XN
a 3 trubky HDPE 40/33 (fialova — DOK, modra — TOK a €erna — rezervni).

Kabel bude v koncovych stanicich Trebovicev a Ceska Tfebova, ukon&eny celym profilem v 19¢
skfini na zafezové svorkovnici.

Do trasy budou pfiloZeny tfi HDPE trubky pro potfeby Spravy Zeleznic s.o. Bude poloZena jedna
HDPE trubka fialové barvy, do které se zafoukne v ramci PS 11-02-52 novy dalkovy opticky kabel
(DOK). Do druhé provozni trubky (modra) bude v ramci PS 11-02-52 zafouknuty novy tratovy opticky
kabel (TOK). Treti HDPE Cerné barvy bude slouzit jako rezervni.

PS 11-02-52 Usek Ttebovice - C.Tfebova os.n., tprava DOK

V tomto Useku jsou poloZeny nasledujici optické kabely: DOK SZ 36 vlaken, DOK CD-T 72 a 36
vlaken.

V ramci tohoto provozniho souboru bude polozeny novy dalkovy opticky kabel (DOK) pro Ucely
silnoproudu, sdélovaci a zabezpecovaci techniky. DOK bude polozen v Useku zst. Ceska Trebova —
zst. Trebovice v Cechach. Kabel bude zafouknuty do nové HDPE trubky fialové barvy poloZené v ramci

PS tratového kabelu. Novy DOK bude v provedeni 72 vlaken singlemode (SM).
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V ramci tohoto provozniho souboru bude déle polozeny novy tratovy opticky kabel (TOK) pro
ugely silnoproudu, sdélovaci a zabezpedovaci techniky. TOK bude polozen v Useku Zst. Ceska
Trebova — Zst. Trebovice v Cechach. Kabel bude zafouknuty do nové HDPE trubky fialové modré
poloZené v ramci PS tratového kabelu. Novy TOK bude v provedeni 48 vlaken singlemode (SM).

PS 12-02-51 Usek Zadulka (vé.) - C.Tfebova os.n., uprava TK

V ramci tohoto PS bude v t.u. Opatov — Ceska Tiebova poloZeny novy metalicky kabel 15 XN a
3 trubky HDPE 40/33 (fialova — DOK, modra — TOK a ¢erna — rezervni).

Kabel bude v koncovych stanicich Opatov a Ceska Trebovéa, odbo&ce Zadulka i RD u piejezd
ukon&eny celym profilem v 19 skfini na zafezové svorkovnici.

Do trasy budou pfilozeny tfi HDPE trubky pro potfeby Spravy Zeleznic s.o. Bude poloZzena jedna
HDPE trubka fialové barvy, do které se zafoukne v ramci PS 12-02-52 novy dalkovy opticky kabel
(DOK). Do druhé provozni trubky (modra) bude v ramci PS 12-02-52 zafouknuty novy tratovy opticky
kabel (TOK). Treti HDPE Cerné barvy bude slouzit jako rezervni. Pro vypichy z TOK do RD u
prejezdu/pfechodu a do TD BTS bude polozena z hlavni kabelové trasy (kabelova komora) HDPE
trubka (modra).

PS 12-02-52 Usek Zadulka (vé.) - C.Tfebova os.n., tprava DOK

V tomto Useku jsou polozeny nasleduijici optické kabely: DOK SZ 36 a 16 vlaken, DOK CD-T 72
vlaken.

Stavajici DOK Svitavy — Ceska Tiebova dimenze 16 vlaken Spravy Zeleznic s.o. je ve stavajicim
stavu zaustény do budovy st. 14, ktera projde v ramci stavby rekonstrukci. BEéhem stavby bude kabel
prfesmeérovany do provizorniho objektu.

V rdmci tohoto provozniho souboru bude poloZeny novy dalkovy opticky kabel (DOK) pro ucely
silnoproudu, sdélovaci a zabezpe&ovaci techniky. DOK bude poloZen v useku Zst. Opatov — Ceskéa
Tfebova. Kabel bude zafouknuty do nové HDPE trubky fialové barvy poloZené v ramci PS tratového
kabelu. Novy DOK bude v provedeni 72 vldken singlemode (SM).

V ramci tohoto provozniho souboru bude déle poloZzeny novy tratovy opticky kabel (TOK) pro
ucely silnoproudu, sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky. TOK bude polozen v Useku zst. Opatov —
Ceska Tiebova. Kabel bude zafouknuty do nové HDPE trubky fialové modré poloZzené v ramci PS
tratového kabelu. Novy TOK bude v provedeni 48 vliaken singlemode (SM).

PS 26-02-51 Usek C.Tfebova os.n. - odb.Parnik vé., tprava TK

V rozsahu Uprav zabezpecovacich kabell bude od zkm cca 249,046 po novou technologickou
budovu u stavédla 19 bude poloZeny novy tratovy kabel 25XN a tfi HDPE trubky (dvé provozni a jedna
rezervni).

V Zkm 249,046 bude novy TK naspojkovan na stavajici TK, stejné, jako provozni HDPE trubky.

PS 26-02-52 Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik vé., iprava DOK

V tomto Useku jsou poloZeny nasleduijici optické kabely: DOK SZ 72 a 24/16/12 vidken, DOK CD-
T 72 a 36 vlaken.

Od zkm cca 249,046 po novou technologickou budovu u stavédla 19 bude zafouknout novy DOK
72.V Zkm 249,046 bude novy DOK 72 vlaken naspojkovan na stavajici DOK 72 viaken. Novy TOK 48
vlaken bude zafouknut az do Zst. Usti nad Orlici.

PS 10-02-51 Prepojeni provozu ze stavajicich DK

Dalkové kabely nejsou v soucasné dobé v provozu. V ramci tohoto PS se provede kompletni
demontaz tohoto kabelu a vSeho pfisluSenstvi ze stavajicich objektd v obvodu stavby.
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D.1.2.6 Informacni systém pro cestujici
PS 24-02-61 Zst. C.Trebova, informacni zarizeni

Bude vybodovan kompletné novy informaéni systém. Dle smérnice SZ & 118 bude stanice
vybavena tabulemi a monitory. Informacéni systém bude ovladany z informacniho serveru a pracovisté
na CDP Praha. Lokalné bude mozné informacni systém ovladat z dopravni kancelare v technologické
budové.

D.1.2.7 Jiné sdélovaci zafizeni

PS 16-02-71 odbocka Zadulka, sdélovaci zafizeni
PS 24-02-71  Zst. C.Trebova, technologicka budova, sdélovaci zafizeni
V ramci tohoto PS bude vybavena sdélovaci mistnost 19 pfistrojovymi skfinémi o rozméru
800x800 mm a kabelovymi rosty. V budové bude vybudovan rozvod strukturované kabelaze véetné
dodavek IP telefon(. V nékterych mistnostech bude vybudovano hodinové zafizeni.

PS 24-02-72  Zst. C.Trebova, OTV, sdélovaci zafizeni
PS 27-02-71  Zst. C.Trebova, areal ménirny, sdélovaci zafizeni
V ramci PS sdélovacich zafizeni budou vybaveny sdélovaci mistnosti 19“ pfistrojovymi skfinémi
0 rozméru 800x800 mm a kabelovymi rosty. V budovach budou vybudovany rozvody strukturované
kabelaze véetné dodavek IP telefonl. V nékterych budovach bude vybudovano hodinové zafizeni.

PS 10-02-71  Zst. C.Trebova, sdélovaci zafizeni
V ramci tohoto PS budou vybudovany rozvody strukturované kabelaze, hodinové rozvody a
zafizeni (v nékterych budovach), instalovany 19 skiiné 800x800mm nebo 600x600mm, rosty a IP
telefony v nasledujicich objektech:
TS1, TS2, TS2a, TS3, TS5, TS6, TS7, TS8, TS8a, TS9, TS10, TS11, SPS Parnik, Rnn kotelna,
EPZ, stfedisko SEE, TO, DKV, st. ¢.14, st. ¢.15, st. JIH, st. SEVER, VB.

D.1.2.8 Pfenosovy systém
PS 10-02-82 Zst. C.Tfebova, doplnéni prenosového zafizeni”

e V novém stavu se poditd s pfevedenim téchto zafizeni do nové TB v ZST nasledujicim
zpusobem:

e Prenosovy uzel SDH bude pfenesen beze zmény v konfiguraci. Pro tento ucel se vyuzije
pfislusna identicka technologie z rezerv CTD. Na z&kladé aktualniho stavu vybavenosti
systémy SDH v proté&jsich uzlech (ZST, BTS atd.) se po&et zapojovanych okruht redukuje
pouze na aktualné provozované okruhy. Zplisob premisténi SDH bude je$té upfesnény na
dalSich poradach.

e Systém DWDM se vybuduje novy v nové konfiguraci — nahrada opakova¢ za plnohodnotny
uzel. Namisto plvodnich dvou opakovaCl vznikne v novém objektu TB jeden novy
plnohodnotny uzel ROADM DWDM a jeden uzel ROADM DWDM s vybavou opakovace, oba
uzly se zachovanim optické konektivity do puvodnich smérl, tedy Brno Maloméfice,
Pardubice ATU a Olomouc US. V nové TB budou instalovany nové ramy obou pfenosovych
uzli DWDM (jeden z nich s novou vybavou plnohodnotného uzlu). Stavajici opakovace se
demontuji a pfedaji spravci.

e Patefni uzel Intranetu, se presune do nové TB a bude provozovany oddélené od sité TDS po
samostatnych vldknech. Rozvod po ZST se provede pres MOK do jednotlivych lokalit pies
samostatné distribu¢ni switche L2.

e V nové TB se vybuduje novy uzel sité TDS — PE router IP MPLS a CE router L3 ve
dvoustackovém povedeni, stavajici se demontuje a jeho Casti se vyuZziji ve viastni stavbé v
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jinych lokalitach (ZNS apod.) a nevyuzité casti se pfedaji spravci. Pfemisténi provozovaného
uzlu je vzhledem k nutnym vylukam a nakladiim na zajisténi téchto vyluk nerealné.

e Uzel pfenosové sité pro GSM-R - PE router IP MPLS 1GbE, ktery se v sou¢asné dobé
realizuje a bude slouzit pro zajisténi pfedevsSim zaloznich cest bude mozné v ramci stavby
pfemistit za provozu do nové TB. Pfedpokladem je propojeni zbyvajicich pfenosovych cest
mezi BTS na bazi MPLS samostatnymi okruhy

PS 10-02-81 Zst. C.Tiebova, presmérovani prenosového zarizeni z objektu ATU

Provizorni stav

V ramci stavby budou feSené provizorni stavy — vybaveni provizorni DK distribuénimi switchi —
sité TDS (Techlan) a Intranet.

Novy stav

Sit TDS:

Dojde k vybudovani nové technologické budovy v Zelezni¢ni stanici, ve které bude centrum
prenosové techniky. Z centra bude distribuovano IP rozhrani do dalSich objektl. Zakladem
technického feSeni bude plné redundantni topologie se tfemi zakladnimi uzly v objektech vypravni
budova, nova technologicka budova a St. 014. Uzel v nové technologické budové bude redundantni
MPLS (zdvojena vystavba), v dalSich dvou uvedenych lokalitach budou vykonné routery 10G.Stavajici
switch L2 v Dlouhé Trebové a v odboc¢ce Zadulka bude vyménén za L3 router. Umisténi L3 routert v
dalSich lokalitach bude upfesnéno a projednano na dalSi sdélovaci poradé.Na tento zakladni kruh
budou navazovat v jednotlivych uzlech dalSi redundantni kruhy niz8i pfenosové urovné pro distribuci
IP rozhrani do energetickych objektd (TS, TM, EPZ...).

Sit Intranet:

Z TB bude provedena distribuce Intranetovych distribuénich uzl{i L2 do vSech lokalit v ZST, které
toto sit’ budou vyuZivat.

Sit IP MPLS pro GSM-R:

V BTS v obvodu ZST budou vymé&néné stavajici prenosové uzly SDH za nové CE uzly IP MPLS
1GbE. V nové TB bude umistény pfeneseny PE uzel MPLS z budovy ATU, na ktery se CE uzly z BTS
pripoji. BTS smycky budou v ramci stavby pfedélany z SDH na MPLS v useku Usti nad Orlici — Dlouha
Trebova — Ceska Trebova - Zadulka - Semanin. Usek bude véetné zalozni cesty.

TechLan:

Stavajici prfenosové zafizeni SDH (Ericsson 1410) bude dle potfeby zredukované — demontaz
uzli STM-1 v BTS a pfipadné uzl STM-4 v navazujicich ZST, pokud nebudou lokalné zajistovat
zadné okruhy E1.

D.1.2.9 Radiové systémy
PS 10-02-91 Zst. C.Trebova, uprava MRTS

Stavajici zakladnové radiostanice MRS (MRTS) budou zachovany ve stejném rozsahu.

Dojde k pfemisténi téchto systémud do novych technologickych prostoru. Stavajici analogové
zakladnové stanice na spadovisti a u HZS SZ budou demontovany a nahrazené novym IP zafizenim.
Nové bude ovladani také integrovano do dotykovych terminalt zapojovacu. Antény MRS budou na
zakladé rozsahu stavebnich praci pfemisténé na nové nebo rekonstruované objekty, pfipadné na nové
stozary.

PS 10-02-92 Zst. C.Trebova, doplnéni sité GSM-R

V ramci tohoto provozniho souboru bude vyménéna technologie v BTS 227 Ceska Trebova. Nové
bude v TD BTS umisténa fidici ¢ast a dva RRH moduly, které se napoji na stavajici antény. Tfeti RRH
modul bude nové umistén v nové TB a bude slouzit pro pokryti vnitfnich prostor signalem GSM-R.

TD BTS bude zaokruhovan pfes mistni kabelizaci s novou TB geograficky oddélenymi trasami.

Optimalni umisténi vnitfnich antén v nové TB bude zvoleno dle méfeni, kieré probéhne po
dokon&eni samotné vystavby nové TB.
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Po dokonceni instalace technologie BTS bude v ramci tohoto PS provedeno nezbytné doplnéni
ustfednové a centralni ¢asti sité GSM-R o potfebné licence souvisejici s rozSifenim sité GSM-R a
taktéz bude po dokon&eni provedeno nezbytné méfeni urovné signalu v technologické budové.

D.1.2.10 DOZ a dalSi nadstavbové systémy
PS 10-02-01 Doplnéni dispecerského pracovisté na CDP Praha

Nové dispecerské pracovisté na CDP Praha bude vybavena IP dotykovym terminalem a IP
telefonem umisténym na stole dispe€era a dalSich pracovnikl pro fizeni dopravy pro tuto oblast. Z
téchto pracovist budou ovladany vSechny potfebné a integrované funkce na tomto pracovisti. V
dotykovém terminale budou integrovany vSechny technologie, které je mozné z terminalu ovladat
(rozhlas, GSM-R, ...). Terminal bude mit také integrovaného klienta DDTS.

Vybaveni nového dispeCerského pracovisté bude technologicky v souladu s vybavenim
stavajicich pracovist.

PS 10-02-02 DDTS ZDC

Stavajici stav:

V ramci stavby ,Rekonstrukce 4.svazku smérovych koleji v zst. Ceska Trebova“ byl instalovan
InK do TS5a, ktery integroval data z technologii EOV a OSV ze 4.svazku smérovych koleji, rozvadéce
RDD (monitorujici stavy napajeni silovych vyvodu a ovladajici zasuvkové stojany) v TS5a a TS8,
analyzatory sité a odecty spotfeb el. energie z téchto TS a z rozvadécéu OSV. Dale byly dodany 2
klienti tohoto systému na St. 15 a St. 39.

Navrhovany stav:

V ramci stavby dochazi ke kompletnimu vymisténi a adaptaci stavajici TS5a. Proto stavajici InK
v TS5a bude demontovan. Vhledem k jeho stafi a moralnimu zastarani bude nahrazen novym HW,
ktery bude instalovan do sdélovaci sk¥iné na US. Vzhledem k rozsahu integrovanych technologii bude
navic instalovan dal8i novy InK a sice do sdél. skiiné ve VB.

Do téchto InK budou komunikovana data z technologickych systému ( TLS) realizovanych v ramci
stavby v Zst. Ceska Trebova, odb. Zadulka a odb. Parnik. Jedna se o technologie elektrotechniky a
energetiky (z jednotlivych trafostanic pfes RIO moduly napojené na PLC DRT a nezavislym kom.
rozhranim zasilana do InK), EPZ, EOQOV, OSV, vytahy, PZTS a LDP, ASHS, informacéni zafizeni,
rozhlas, kamerovy systém, aktivni prvky pfenosového systému lokalnich technologickych datovych
siti, napajeci zdroje s moznosti dalkového dohledu a VZT.

Nové instalované integraéni koncentratory (InK) systému DDTS ZDC v zst. Ceskéa Trebova budou
pres technologickou datovou sit (TDS) zpfistupfiovat data z jednotlivych TLS do integracnich servert
(InS) instalovanych na ED Pardubice a CDP Praha. Tyto InS, v€etné TeS a jejich klientské aplikace
budou SW doplinény.

Dale bude dodano jedno stacionarni klientské pracovi§té pro potfeby HZS Ceskéa Tiebova, nové
mobilni klientské pracovisté pro potteby OR Hradec Kralové SSZT a 2 mobilni klientska pracovisté pro
OR Hradec Kralové SEE. Do dopravni kancelafe bude dodan 1x ,tlusty” a 4x ,tenky* klient DDTS ZDC
pro moznost dalkového ovladani EOV, OSV, EPZ a ZAS.

D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispecerska ridici technika

Stavajici stav

Zelezniéni uzel Ceska Trebova a prilehlé traté v useku Brno — Ceska Tiebova, Olomouc —
Ceskéa Trebova, Ceska Trebova — Pardubice, jsou elektrizovany stejnosmérnou trakéni soustavou s
napétim 3kV DC. Casti danych tratovych usekU jsou napajeny z TNS Ceskéa Trebova a dale pres SpS
Ceska Trebova — Parnik, TNS Opatov a TNS Rudoltice v Cechach.

V sougasné dobé jsou v Zelezniéni stanici Ceska Trebova Ustfedné Fizeny jednotlivé objekty
zastaralymi telemechanikami, které jiZ svymi parametry nevyhovuji pozadavkim na fidici systémy.
Vyroba téchto zafizeni skoncila pfed nékolika lety. S ohledem na to, Ze zafizeni je nerozSifovatelné a
provozuje se ha mezi zivotnosti, je tfeba modernizovat toto Ustfedni fizeni v Zeleznié¢nim uzlu Ceska

34



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BR”O

PDPS

Trebova v&etné komunikace mezi jednotlivymi zafizenimi (PLC — NS950, TC700) , ktera probiha po
starych metalickych kabelech (Zst. Trebovice v Cechach, TM Ceska Trebova, SpS Parnik, trafostanice
TS1, TS3, TS4, TS5, TSha, TS6, TS7, TS8, TS8a a TS10).

Trafostanice TS5a a TS8 byla v ramci stavby ,Rekonstrukce 4.svazku smérovych koleji v
zst.Ceska Trebova“ rekonstruovana, ale v soudasné dobé je zafizeni neroz$ifovatelné z ddvodu
ukonceni vyroby.

V Zelezniéni stanici Trebovice v Cechach v sougasné dobé& probiha stavba ,Oprava DRT v
Zst.Trebovice v Cechach*, kde je navrzena komplexni rekonstrukce DRT - realizace nového systému
kontroly a fizeni /SKR-DRT/.

Ve spinaci stanici Parnik prob&hla v roce 2017 opravna prace ,Oprava SKR na SpS Ceska Trebova®,
kde byla realizovana komplexni rekonstrukce DRT.

Stavajici Fidici systém na ED SZ OR Hradec Krélové je vybudovan na standardnich
.Krabicovych” produktech Wonderware System Platform, integrované rodiny SW pro primyslovou
automatizaci od firmy Wonderware.

Systém je navrzen s uspofadanim klient/server, které nejlépe vystihuje potfeby tohoto projektu a
dovoluje plné vyuzit pfednosti pouzitych SW produktd.

Serverovou Cast feSeni zajistuje systém Wonderware Application Server (WAS), moderni softwarovy
aplika¢ni server pro centralni vykonavani automatizaéniho projektu. Vytvari sjednocuijici platformu pro
fidici systémy pouzité v Fizeném technologickém procesu. Sluzby poskytované Wondereare
Application Serverem zahrnuji funkénosti nutné nejen pro vyspélé vizualizaéni aplikace kategorie
SCADA/HMI (Supervisory Control and Data Acquisition / Human-Machine Interface) — tj. robustni
komunikaci v realném ¢ase v ramci jednotného adresniho prostoru celého projektu, vyhodnocovani a
generovani alarmovych stavl, deterministické vykonavani skriptd, ale i automaticky elektronicky
zaznam procesnich dat do historizaCni databaze, spravu zabezpeceni, komplexni diagnostiku vykonu
aj.

Na klientskych pracovistich na drovni velinu je vyuzivan HMI systém InTouch v modifikaci InTouch for
System Platform. VSechny tyto stanice provozuji stejnou grafickou aplikaci InTouch, coz je vyhodné
z hlediska jednotného vyvoje i uZivani.

Pro historizaci procesnich dat, alarmi a udalosti je vyuZzita centraini real-time relacni databaze
Wonderware Historian, pro vyuziti dat z centralni databaze je uréena sada analytickych nastrojl
ActiveFactory.

Technické vybaveni ED SZ a navazujicich pfenosovych siti telemechanizaénich zafizeni vytvaFi
automatizovany systém disped&erského Fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni (ASDR PETZ),
ktery umoznuje ¢astecné nebo zcela vyloudit mistni obsluhu jednotlivych PETZ (napajecich stanic -
NS (v této oblasti = méniren), napajeni zabezpefovaciho zafizeni — NZZ a umoznuje tak ustfedni
fizeni jednotlivych prvkl technologie PETZ a NZZ.

Navrhovany stav

Cilem vystavby Ustfedniho dalkového Fizeni (UDR) v Zelezniénim uzlu Ceskéa TFebova je vytvoreni
takového systému fizeni, ktery svym charakterem a pouZitymi technickymi prostfedky odpovida
zvySenym pozadavkim na bezpecnost a spolehlivost provozu na elektrizovanych (koridorovych)
tratich, pfi nichz by nedochazelo k vypadkim (odstavkam) z viny obsluhy nebo technickych poruch v
délkach az desitek minut s nasledky obtizného ¢&i zcela vylou€eného napajeni na trati. Vzhledem k
zavedenému postupu pouzivani Fidici techniky spravce SZ s.o., OR Hradec Kralové musi byt pouzito
zafizeni 100% kompatibilni se sou¢asnym systémem. Zafizeni (napf. Foxtrot 2 v rozsahu dle velikosti
objektu, pfipadné i v hierarchickém uspofadani) ma velmi malé rozméry, malou spotfebu elektrické
energie a hlavné velkou odolnost proti nezadoucim vlivim jako jsou napfiklad: ochrana proti prepéti a
podpéti apod.. Telemechanické zafizeni (systém kontroly a fizeni SKR-DRT) umozfiuje vizualizaci,
archivaci a vyhodnocovani technologickych déju jednotlivych silnoproudych zafizeni v Ustfedné
ovladanych objektech s moznosti Ustfedniho ovladani z ED OR Hradec Kralové. Zafizeni je
koncipovano pro bezobsluzny a bezudrzbovy provoz.
Navrhovany fidici systém je ur€en pro centralni dispecerskeé Fizeni technologickych celkl, s moznosti
dalkového ovladani. Pro dispe€erskou obsluhu vytvafi integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovani
technologickych deji, souCasné poskytuje prostfedky pro dalkové Fizeni dullezitych zafizeni v
technologické siti. Projektova dokumentace Fesi, v souvislosti s vystavbou Zelezniéniho uzlu Ceska
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TFebova téZ Upravu, rozsifeni a inovaci Fidiciho systému na ED SZ OR Hradec Krélové tak, aby byly
splnény pozadavky na bezpecny a spolehlivy provoz na elektrifikovanych tratich.

Ustredné Fizené objekty v zelezniénim uzlu Ceska Trebova:
PS 12-03-11  Usek Zadulka (vé.) - C. Tfebova os.n., TS 8a 22/0,4kV a STS 1200 6/0,4kV
st.Zadulka, zafizeni DRT
PS 19-03-11  Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, TS 8 22/0,4kV , zafizeni DRT
PS 19-03-12  Zst. Ceska Trebova, vijezdova skupina, TS 7 22/0,4kV a STS 1300 6/0,4kV
st.014, zafizeni DRT
PS 20-03-11  Usek Odb. Les - Odb. Potok, uprava TS 9 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 22-03-11 Usek Odb. Potok - Odjezdova skupina, Objizdna kolej 901, TS 11
22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 23-03-11  Usek severni spojovaci kolej 92, TS 5 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 23-03-12  Usek severni spojovaci kolej 92, TS 6 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 24-03-11  Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, Gprava TS 3 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 24-03-12  Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, TS 4 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 25-03-11  Zst. Ceska Tfebova, odjezdova skupina, TS 1 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 25-03-12 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, STS 1500 6/0,4kV Ustfedni
stavédlo, zafizeni DRT
PS 25-03-13  Zst. Ceska Tfebova, odjezdova skupina, TS 2 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 26-03-11  Usek C. Tiebova os.n. - odb. Parnik (vé.), TS 2a 22/0,4kV, STS 2200
6/0,4kV st. Parnik, zafizeni DRT
3 PS 30-03-11 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, Gprava TS10 22/0,4kV, zafizeni
DRT
Technické FeSeni vychazi z pozadavku provozovatele na kompatibilitu zafizeni s jiz
nasazenymi zafizenimi v modernizovanych stanicich v obvodu OR Hradec Krélové. V jednotlivych
vy$e uvedenych trafostanicich je instalovan koncentrator DRT (ozn.ASX1), ktery v pfislugné lokalité
zaji$tuje zpracovani pozadovanych informaci z pfisluné rozvodny 22kV, 6kV, DOUO, NN rozvadé&i
—ATK, ATZ,RZS, RZN, RZZ, UNZ, snimacu teplot a vihkosti, elektromér( a to v principech komunikaci
po protokolech IEC 61850, ModBus-TCP, M-Bus nebo snimanim pomoci digitalnich binarnich vstupu.
Dale z t&chto dat vybranou &ast pfedavaji pomoci pienost v TDS VRF/VLAN-DRT do Fidiciho systému
elektrodispedinku, tedy do systému DRT a zarovei mezi sebou dle potieb komunikuji v oddélené
lokalni siti kontroly a Fizeni, odkud jsou vybrana data pfedavana pod pfislusné PLC v trafostanici TS1,
které dale zajistuje pfedani téchto vybranych dat pomoci schvalenych protokoll dle technickych
specifikaci TS2/2008 v platném znéni, pomoci pfenost v TDS VRF/VLAN-LTDS-DDTS pod pfislusny
integraCni koncentrator, tedy do systému DDTS, ktery zajiStuje jejich pfedani na dalSi pfislusné
servery, jako napfiklad INS OR Hradec Kralové nebo INS CDP Praha. Koncentrator DRT (0zn.ASX1)
prostfednictvim prenosového zafizeni (po samostatném kanale dle CSN EN 60870-5-104 ed.2)
komunikuje s Fidicim systémem na ED OR Hradec Kralové. Ovladani technologie rozvodny 3kV EPZ
je zajisténo z trafostanice TS1 pomoci samostatného kanalu v pfenosovém zafizeni (bod — bod) mezi
TS1 a trafostanici EPZ - komunikace dle IEC 60870-5-104. Nedilnou souéasti je instalace potfebného
programového vybaveni a parametrizace nového telemechanického zafizeni. Ve vech trafostanicich
je navrzeno oSetfeni pfechodovych stavu pfi postupné realizaci stavby v systému dispecerského Fizeni
na ED OR Hradec Kralové.

PS 13-03-11  Zst. Trebovice v Eechach, zafizeni DRT
V Zelezniéni stanici Trebovice v Cechach v soudasné dobé probiha stavba ,Oprava DRT v
Zst.Trebovice v Cechach*, kde je navrzena komplexni rekonstrukce DRT - realizace nového systému
kontroly a Fizeni /SKR-DRT/. Souéasti PS 13-03-11 je zaé&len&ni nového usekového odpojovade
¢.NP14 do jiz opraveného dispeCerského systému fizeni s moznosti Ustfedniho ovladani z
elektrodispecinku véetné komplexniho vyzkouSeni. Ostatni zlistava beze zmény.

PS 27-03-12  SpS Parnik, zafizeni DRT
Ve spinaci stanici Parnik probé&hla v roce 2017 opravna prace ,Oprava SKR na SpS Ceska
Trebova“, kde byla realizovana komplexni rekonstrukce DRT - realizace nového systému kontroly a
Fizeni /SKR-DRT/.
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Sougasti PS 27-03-12 je zadlenéni nového ovladage DOUO (SUO-3) a dvou kust NV50 do jiz
opraveného dispec€erského systému fizeni s moznosti Ustfedniho ovladani z elektrodispecinku v&etné
komplexniho vyzkou$eni. Ostatni zGstava beze zmény.

PS 27-03-11  TNS Ceska Tirebova, zafizeni DRT, SKR a MRS

NavrZeny fidici systém na TNS Ceska Trebova vychazi z liniového charakteru vystavby
dispecerské Fidici techniky, s pozadavkem na Uplnou Sw a Hw kompatibilitu systému se stavajicimi
zafizenimi na sousednich Usecich a na ED OR Hradec Kralové.

Nova podruzna stanice bude instalovana ve skfini ASX1. Bude tvofena programovatelnym
automatem PLC-DRT. Uvedena PLC jednotka bude zajistovat Ustfedni fizeni nové vybavené TNS
(technologie rozvoden R110kV, R22kV, R22kV-LDSz, R6kV, R3kV DC vcetné usmérfiovact 3kV, VS
(vlastni spotfeby ANG, ATJ, ATZ, GU1, GU2), DOUO, indikatord ,Stahni sbérac‘- NV50, RZO, HT
apod.). Dale bude instalovana skfit ASX2 a ASX3. Modularni skfiné jsou o rozmérech 600 x 600 x
2000 mm. Umisténi skfini ASX1, ASX2, ASX3 se pfedpoklada v nové budové TNS, v mistnosti
dalkového ovladani — DRT. Technologie rozvoden (R110kV, R22kV, R22kV-LDSZ, R6kV, R3kV DC,
usmérnovacu 3kV obsahuje podfizené ochranné termindly IED, pfipadné PLC a je pfipojena
paprskové nebo kruhové vedenymi optickymi spoji LAN Ethernet 100/10Mb nebo gigabit. Autonomni
systém zajiStuje sbér dat z jednotlivych rozvoden (dle IEC 61850 — managovatelné switche — optické
kabely MM s LC konektory) a konvertuje je do PLC-DRT. Jedna polovina komunikaci z rozvoden
bude paprskovité zapojena do jednoho switche a druha polovina rozvodny do druhého switche.
Rozvodna 6kv bude v kruhovém zapojeni v ramci rozvodny z dlivodu pouziti protokolu ProccessBus.
Pro servisni G&ely SKR bude dodan pracovni notebook. Technologie vlastni spotfeby a rozvadése
havarijnich okruht budou pfipojeny metalicky do skfiné ASX1 pfes pfechodové moduly. Je pocitano
s rezervou na pfechodovych modulech, pro pfipad pfechodu na stfidavou trakci.

Skiin ASX1 bude dale vybavena dotykovym panelem s vizualizaci komunikaci v ramci TNS,
pfepinatem ovladani Ustfedn&/MRS, vypinagem pro akustickou signalizaci a z boku rozvadéée bude
instalovan signalizacni sloupek. Ve skfini ASX2 budou instalovany prepétové ochrany ETH
komunikaénich linek, NTP/PTP ¢€asovy server se vstupni pfepétovou ochranou /na zdi TNS
instalovana GPS venkovni anténa/, dva switche o velikosti 28 portl - ve variantach ETH, LC-10/100,
LC-GIGABIT. Switche budou certifikované dle IEC 61850. Dale bude ve skiini ASX2 instalovano
technologické PC typu IndustryPersonalComputer (IPC), pro realizaci mistniho fidiciho systému a pro
potfeby odboru 24 a CTD . instalovano zaznamové zafizeni DownRec, v€etné licenci MicroScada.
DownRec/K-REC pro pfiblizné 120 IED (TNS a oba sméry LDSzZ 6kv a LDSZ 22kV v okruhu uzlu
Ceska Trebova), kde je nastroj pro stahovani, strukturované ukladani poruchovych zaznam( z
ochrannych terminall a zapisovacl poruch. Jelikoz DownRec nezajisStuje bezpe¢né oddéleni siti z
kybernetického hlediska, tak veskeré sité budou do DownRec pfipojeny pres FireWall, ktery bude
dodan a konfigurovan v ramci souvisejiciho PS sdél. zafizeni. Ve skfini ASX3 budou instalovany
napajeci okruhy pro instalaci switcht LTDS-DRT-LDSZ, LTDS-DRT-LDSZ 6kV smér TNS Usti a smér
NTS Svitavy.

Stavy technologie EZS budou implementovany z INS DDTS do RS DRT a budou
realizovany v ramci souvisejiciho provozniho souboru (PS 10-03-12). V ramci uvedeného
souvisejiciho PS budou nachystany potfebné vazby na INS serverech. V rdmci tohoto PS bude
provedena implementace na stran& RS ED Spravy Zeleznic s.o..

Pro moZnost dalkového ovladani TNS bude na veliné TNS vybudovan mistni fidici systém
(MRS) s vestavnym primyslovym poé&itasem PC vybavenym obsluznym vizualizaénim software.
Navrhovany mistni Fidici systém je urCen pro vizualizaci a mistni fizeni technologickych Casti TNS
(ustfedné — dalkové — mistné). Pro manipulanty TNS vytvafi integrovany nastroj pro sledovani a
vyhodnocovani technologickych déju a souasné poskytuje prostfedky pro dalkové fizeni TNS.
Provozni soubor fe$i komplexné& MRS na TNS ve vazbé na jednotlivé PS technologie TNS.

Z duvodu novych pozadavku provozovatele na zajisténi kybernetické bezpecnosti bude do
vnitfni sité TNS instalovano zafizeni, které bude monitorovat pribéh vSech komunikaci, vSech
komunikacénich protokoll a to pfevazné ModBus, IEC 61850, IEC 61870-5-104 a tim bude zajiStovat
a detekovat nepovolené zmény v uvedenych komunikacich.

Komunikace s ED bude probihat po datovém izolovaném Ethernetovém kanale
(komunikaéni protokol dle IEC 60870-5-104 s €asovou znackou) pfenosového systému (TechLan —
switch 24p L3 1Gb-TDS). Pfenosovy protokol nad ramcem Ethernet musi splfiovat naroky pfenosu
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pro fizeni v realném Case a zajiStovat minimalné sluzby priority pfenosu (QoS=Quality of Services)
dle CSN IEC 870 a souvisejicich.

Vzajemna vyména dat mezi Spravou Zeleznic s.0. a CEZ Distribuce

Technické FeSeni sledovani stavovych prvk( a zakladnich méfeni z ¢asti R110kV Spravy
Zeleznic, pro CEZ Distribuce a pfipadné i opa¢né bude fe$eno datovym pfenosem na Grovni Fidicich
systémU TNS standardizovanym protokolem IEC 60870-5-104 a to pomoci komunikace po sériovém
rozhrani mezi vyhrazenym PLC, pro tuto komunikaci a PLC koncentratoru DRT ve vnitini siti TNS a
dale z tohoto vyhrazeného PLC po ETH rozhrani, proti zafizeni v rozvodné 110kV CEZd. ETH pfenos
bude realizovan pomoci jednoduchého optického propoje zakonéeného na optickych pfevodnicich,
které doda CEZd, na obé strany. Optické propojeni bude vedeno v zemi v ochranné trubce ve vykopu
s kabely VVN 110kV a instaluje ho, v€etné ukon&eni v koncovych ODF Sprava Zeleznic. Pfevodniky
na obou stranach a propoj s rozvodnou CEZ Distribuce doda, pfi své stavbé CEZd. Propoj na strané
ASX3 z optického pfevodniku do PLC, pro danou komunikaci je instalovan v ramci tohoto PS. V ASX
bude pfipravena, pro dopInéni optického pfevodniku prostorova rezerva, bude pfipraveno napajeni,
pro uvedeny pfevodnik.

PS 10-03-11 ED SZ OR Hradec Kralové, doplnéni DRT a fidiciho systému

Vzhledem k pfedpokladanému €asu nasazeni v horizontu 6-10ti let (stavba Modernizace
Zelezniéniho uzlu Ceska Trebova“ je naplanovana na roky vystavby 2024 — 2030) a vzhledem k
dllezitosti dispecerského fizeni na koridorové trati soucasny Fidici systém, a to jak v oblasti hardwaru,
tak v oblasti softwaru jiz nebude vyhovovat kladenym narokdm na posileni vykonnosti, bezpecnosti,
spolehlivosti a zivotnosti provozu. Dnes nelze pfesné odhadnout (napf.ohledné licenci), kolik staveb
resp.objektt bude do roku 2030 implementovano do stavajiciho fidiciho systému. V soucasné dobé
probiha realizace stavby ,Vystavba elektrodispe&inku OR Hradec Kralové®, kde se jedna o kompletni
Hw+Sw vyménu jednotlivych komponent fidiciho systému Wonderware. Z vy3Se uvedenych asovych
divodl vystavby bude nutna obména zakladnich komponent fidiciho systému na elektrodispecinku
(ED) SZ OR Hradec Kralové (Hw a Sw doplnit na standardni Groveri vybavenosti v dobé realizace).
Napfiklad Zivotnost serverd, pracovnich dispeCerskych stanic véetné LCD monitor(i, zobrazovacu Ci
upgrade operacnich systému Wonderware na nové verze softwaru AVEVA (dle zkuSenosti z ostatnich
elektrodispedink(i v CR je 8 — 10 let). Architektura tohoto rekonstruovaného systému musi byt oteviena
vzhledem k informacnim systémim na Spravé Zeleznic a musi respektovat trend plné zabezpecenych
systém(l s odpovidajici redundanci zafizeni.

Disped&ersky systém na ED SZ OR Hradec Kralové bude doplnén a inovovan ve vech jeho
funkcionalitach (komunikace, serverové funkce, archivace, informacni sluzby, operatorské a
vizualiza¢ni aplikace, inzenyrské aplikace apod.). Zejména se jedna o tyto Cinnosti:

o P¥ipojeni, oZiveni a konfigurace telemetrické cesty s komunikaénim protokolem dle CSN EN
608-70-5-104 ed.2 s asovou znackou

o plnéni struktur a Fidicich programovych tabulek RS WAS
pln&ni prezentaéniho zobrazeni /vizualizace/ RS WAS
plnéni formulait RS WAS
deklarace telemechanickych dat RS WAS
deklarace Fidicich technologickych struktur RS WAS
verifikace signalll, povelt a méfeni na technologické zafizeni
zkouSky dopInénych provoznich parametrd
feSeni provizornich stavd po dobu vystavby

0 provozni dokumentace

Po instalaci a Upravach dotéenych HW i SW komponent ASDR na ED SZ OR Hradec Kralové a
zprovozneéni veSkerych komunikaci bude provedena zavére¢na funk&ni zkouska (zprovoznéni fidiciho
systému v normalnich podminkach, za provozu fizeného dispedery a pfi vyuZiti komplexniho systému
dispecerského Fizeni).

O OO0OO0OO0OO0Oo

PS 10-03-12 DDTS ZDC - silnoproudé zafizeni

Stavajici stav:
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V ramci stavby ,Rekonstrukce 4.svazku smérovych koleji v Zst. Ceska Tiebova“ byly instalovany
rozvadéce RDD (pro monitoring stavu silovych vyvodl a ovladani zasuvkovych stojan() do TS5a a
TS8.

Navrhovany stav:

V ramci stavby dochazi ke kompletnimu vymisténi a adaptaci stavajici TS5a a TS8. Proto
stavajici rozvadéce RDD v téchto TS budou demontovany a predany spravci pro jejich dalsi vyuziti.
Do Rnn ve VB bude instalovan rozvadé¢ RDD pro monitoring silnoproudé technologie v této rozvodné,
odecty spotieb el. energie a monitoring zaplaveni podchodu. Monitoring a ovladani silnoproudé
technologie a odeéty spotfeb el. energie z ostatnich rozvoden NN (z jednotlivych TS v Zst. Ceskéa
Trebova, odb. Zadulka a odb. Parnik) bude feSeno komunikaénimi pfevodniky a RIO moduly dané
silnoproudé technologie napojené na PLC DRT (poZadavek OR Hradec Kralové SEE Pardubice), které
nezavislym komunikaénim rozhranim Ethernet bude vybrana data komunikovat do InK v Zst. Ceska
Trebova pro jejich integraci do DDTS ZDC.

D.1.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN
PS 27-03-21 TNS Ceska Trebova, rozvodna 110kV, technologie

Provozni soubor fe$i dodavku a montaz nové technologie VVN rozvodny 110kV SZ a
navaznosti na nové vybudovana vyvodni pole R110kV CEZ D.

Rozvodna 110kV SZ bude napajena ze dvou linek v majetku SZ realizovanych kabelovym
vedenim VVN. Linky budou napajeny z nové vybudovanych vyvodnich poli R110kV CEZ D. Kazdé
pole bude napajeno z jiné sbérny rozvodny.

R110kV SZ je feSena klasickymi venkovnimi pfistroji umisténymi na ocelovych stolickach —
ochrana polohou. Topologie rozvodny je v provedeni H — dvé pfivodni pole linek, dvé vyvodni pole
na transformatory a pole spojky.

Konstrukce pfistroji jsou usazeny na betonovych patkach. Ocelové konstrukce jsou soucasti
tohoto provozniho souboru (PS), betonové patky jsou sou€asti navazujiciho stavebniho objektu (SO).
Hlavni silové propoje mezi pfistroji jsou realizovany AlFe lany a pomocnou pfipojnici z AIMgSi trubek
— také soucast tohoto PS.

Rozvodna 110kV SZ je situovana v nové navrzené TNS do prostoru nevyuzivaného kolejisté Rn
skupiny, které bude demontovano.

PS 27-03-22 TNS Ceska Tiebova, rozvodna 110kV, trakéni transformatory

Provozni soubor feSi dodavku transformatord T101 a T102 v€etné souvisejicich technologii VVN
a VN v prostoru transformatorovych stani.

Napajeni transformatorti bude realizovano z nové vybudované R110kV SZ. Transformatory
budou slouzit k napajeni odbérd TM a vlastnich spotfeb Zst. Transformatory jsou navrzeny z dGvodu
pozadavku spolehlivosti TNS pro vzajemnou 100% zalohu vykonu.

Instalovany budou nové tfifazové olejové Fiditelné tranformatory T101, T102 ,110/23kV, 25MVA
YNynO, d.

Transformatorova stani jsou navrzena zastfeSena s havarijni jimkou pod transformatorem.
Stavebni feSeni je soucasti pfislusného SO.

Transformatorova stani jsou spoleéné s R110kV situovany v nové navrzené TNS do prostoru
nevyuzivaného kolejisté Rn skupiny, které bude demontovano.

PS 27-03-23 TNS Ceska Tirebova, rozvodna 110kV, SKR

Provozni soubor fedi technologii systému kontroly fizeni a chranéni rozvodny 110kV a
transformatort T101 a T102.

Technologicka zafizeni se skladaji z rozvadéct AWA, které jsou osazeny ochranami R110kV,
regulaci napéti transformatoru, ochranami transformatord, méfenim veliin (napéti, proudy, vykony
atd.).

Systém kontroly a fizeni umozriuje tfi zakladni zplsoby ovladani rozvodny a to
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- mistné z Fidicich terminal ochran umisténych ve skfinich jednotlivych poli R110kV

- dalkové z Fidiciho pogitate MRS umisténého ve velinu budovy spoleénych prostor napajeci
stanice

- Ustfedné z fidiciho stanovisté elektro dispecera

Technologie SKR je umisté&na v mistnosti MRS-110kV provozni budovy TNS umist&né v prostoru
nevyuzivaného kolejisté Rn skupiny, které bude demontovano.

D.1.3.3 Silnoprouda technologie trak¢nich napajecich stanic
PS 27-03-34 TNS Ceska Trebova, demontaz stavajici silnoproudé technologie

V ramci tohoto objektu bude provedena demontaz stavajiciho technologického zafizeni ménirny
v km km 243,100. Ménirna je technicky i moralné zastarald a je za hranici své zivotnosti. Stav
stavajicich zafizeni je odpovidajici dobé zfizeni v 70-tych letech minulého stoleti, zafizeni je technicky
a moralné zastaralé, vykazujici stav opotfebeni odpovidajici této dlouhé dobé provozu.

Ve stavajici ménirné Ceska Trebova bude demontovana kobkova rozvodna 22kV, ze které jsou
napajeny Ctyfi trakéni transformatory 22/2x2,5kV, usmérnovace, rozvodna 3kVDC, napajeci stanice
6kV, 50Hz véetné transformatorl 22/6kV a rozvadécu vlastni spotfeby ménirny. Demontované
zarizeni bude odvezeno na skladku a ekologicky zlikvidovano.

PS 27-03-35 TNS Ceska Trebova, stejnosmérna éast 3kV DC

Soucasti tohoto PS je nové technologické zafizeni stejnosmérné Easti TrakEni napajeci stanice
Ceska Trebova. Toto zafizeni bude tvofit stejnosmérny rozvadéé 3 kV DC véetné trakénich
usmérfiovacll, rozvadéc zpétnych kabeld RZK a trakéni vyhlazovaci tlumivky.

Rozvadé¢ R3kV bude obsahovat 4 trakéni usmérfiovace 3 kV DC, 1500 A s tfidou pfetizitelnosti
V dle CSN EN 50328. Trakéni usmériiovade budou 12ti pusini ve skfilovém provedeni s vysuvnymi
voziky usmérfiovacovych mistk({ s vodnim chlazenim. Rozvadé¢ 3 kV DC bude také obsahovat 10
ks trakénich napajecl s vysuvnymi rychlovypinaci se jmenovitym proudem 4000 A a jednu podélnou
spojku s odpojova&em podélného déleni hlavni pfipojnice plus pdlu a jednu podélnou spojku s pevnymi
pfipojnicemi pro kabelové propojeni podélnych spojek. Rozvadé& 3 kV DC vcetné trakénich
usmeérnovacu bude kovové kryty s vzduchovou izolaci. Sestava rozvadéce bude tvofena modularné z
jednotlivych poli. Cela sestava bude rozdélena na dva systémy s podélnymi spojkami. Mezi systémy
A a B tohoto celku bude prostorova mezera - chodba o Sifce 800 mm. Timto feSenim vzniknou dva
autonomni celky, které je mozné provozovat samostatné. Propojeni hlavni pfipojnice mezi jednotlivymi
systémy bude provedeno kabely spodem pres kabelovy prostor. Kabely vn a ostatni kabely budou
vedeny spodem z kabelového prostoru. Soucasti rozvadéce budou digitalni multifunkéni ochrany v
polich napajecl a fidici PLC v polich trakénich usmérfovacl a podélné spojky. Soucasti skfiné
podélné spojky budou zemni ochrany a havarijni ochrana. Rozvadé¢ R3kV vcetné trak&nich
usmérnovacu bude instalovan na izolaéni kompozicovy ram pro Ucely zajisténi funkce ochrany kostry
rozvadéce pomoci proudové zemni ochrany. Rozvadé¢ R3kV véetné trakénich usmérfiovacu 3 kV DC
bude umistén v mistnosti & 114 budovy TNS Ceska Trebova.

Rozvadé¢ zpétnych kabel bude obsahovat 7 poli a bude obsahovat 4 pfivodni pole minus pélu
pro pfipojeni z trakénich usmérfovacl s odpojovaci minus polu, 1 podélnou spojku s celkovym
odpojovacem minus polu trakéni ménirny a 2 pole vyvodl pro pfipojeni zpétnych kabell. Pfivody
kabel(i budou spodem. Rozvadé&é RZK bude umistén v mistnosti &. 114 budovy TNS Ceska Trebova.

Trakéni vyhlazovaci tlumivky (reaktory) budou 4 ve vzduchové provedeni. Kazda tlumivky bude
osazena na samostatném vnitfnim stanovisti. Tlumivky budou zapojeny do plus polu a budou
instalovany na izolatorech. Kazda tlumivka bude mit jmenovity proud 1750 A, indukénost 4 mH a tfidu
pretiZitelnosti V. CSN EN 50328. Chlazeni tlumivek bude pfirozené a umé&lé pomoci vzduchotechniky.
Trakéni vyhlazovaci tlumivky budou umistény v mistnostech & 120 az 123 budovy TNS Ceska
Tfebova.

Soucasti tohoto PS je provedeni vSech zkou$ek potfebnych pro uvedeni do provozu. Dale
provedeni vychozi revizni zpravy a vydani prikazu zpusobilosti pro zafizeni UTZ.

PS 27-03-36 TNS Ceska Tiebova, rozvodna 22kV
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Soucasti tohoto PS je nové technologické zafizeni, jehoz pfedmétem je rozvodna 22 kV, trakeni
transformatory a kompenzaéni tlumivky 22 kV.

Rozvodna 22 kV je navrZena jako rozvad&C 22 kV, ktery bude kovové zapouzdfeny se
vzduchovou izolaci. Vypinate budou vakuové. Rozvadé&C bude dimenzovan pro nejvyssi mozny
budouci napajeci transformatory 110/23 kV o vykonu 40 MVA. Jmenovity proud hlavni pfipojnice bude
1250 A. Rozvadéc 22 kV bude modularni a bude obsahovat 17 poli. Rozvadé¢ bude se jednou hlavni
pfipojnici rozdélenou do dvou systému jednou podélnou spojkou tvofenou vypinaéem. Rozvadéc bude
pristupny a bezpeény pro obsluhu ze vSech &tyf vnéjSich stran. Odfuk zplodin pfi poruse a elektrickém
oblouku bude nad rozvadé¢ do prostoru mistnosti pres odfukové kominky. Rozvadé¢ bude
namontovan na ocelovém zakladovém ramu, ktery je soulasti stavebni ¢asti. Souc€asti rozvadéce
budou ovladaci obvody a multifunkéni ochrany, které budou pomoci optické komunikace pfipojeny k
nadfazenému RS s protokolem IEC 61850 véetné GOOSE. Rozvad&¢ R22kV bude umistén v
mistnosti &. 114 budovy TNS Ceska Trebova.

Trakéni transformatory budou olejové hermetizované o jmenovitém vykonu 5300 kVA s pfevodem
23/2x2,5 kV ve spojeni Yyn0d1 s tfidou pretiZitelnosti V dle CSN EN 50329. Celkem budou instalovany
4 trakéni transformatory, které spolu s trakénimi usmérnovaci tvofi usmériovacové skupiny. Primarni
a sekundarni prachodky vn budou keramické. Kazdy transformator bude instalovan do samostatného
stanovisté transformatord (m.6. 129 az 132). Stanovisté transformatord budou feSena jako
kombinované budovy z prefabrikovanych Zelezobetonovych dilt. Soucasti stanovisté budou havarijni
a zachytné jimky. Stanovisté budou uzaviratelna rolovacimi vraty s el. pohonem. Vstup pro obsluhu
bude zajistén samostatnymi dvefmi. Chlazeni transformator(i bude pfirozené s pomocnym odtahovym
ventilatorem pro pfipad souvislych vysokych teplot v letnim obdobi. Vstupy kabelt budou spodem z
kabelového prostoru hlavni budova. Kazdé stanovisté bude tvofit samostatny pozarni Usek. Sou&asti
stavebni ¢asti stanovist transformatort bude zachytny systém pro praci ve vyskach.

Kompenzacni tlumivky TL1 a T2 budou olejové hermetizované o jmenovitém vykonu 450 kvar a
s jmenovitym napétim 23 kV. Tlumivky budou slouzit ke kompenzaci kapacity kabell LDSZ 22 kV.
Tlumivky budou v provozu 24 h/365 dni. Vzhledem k tepelnym ztratam (cca 3% z jmenovitého vykonu
=12 kW) bude kazda tlumivka umisténa na samostatném stanovisti (m.¢. 115 a 116). Chlazeni bude
pfirozené a nucené pomoci odtahovych ventilatord. Stanovisté bude vybaveno kontejnmentem na olej
pro pfipad uniku oleje. PFistup na stanovisté bude dvefmi z vné&jSiho prostoru z vnéjsi rampy. Proti
ucinkim atmosférického a spinaciho prepéti bodu tlumivky a pole rozvadéce 22 kV chranény
omezovaci prepéti proti zemi a mezi fazemi (celkem 6 ks omezovacl prepéti pro kazdou tlumivku).

Soudasti tohoto PS je provedeni vSech zkouSek potfebnych pro uvedeni do provozu. Dale
provedeni vychozi revizni zpravy a vydani prikazu zpusobilosti pro zafizeni UTZ.

PS 27-03-37 TNS Ceska Trebova, vlastni spotieba

Nova technologie vlastni spotfeby bude instalovana na TNS v prostoru mistnosti €. 107 a 111. V
prostoru €.107 budou instalovany rozvadéce stfidavé ANG1, ANG2, kompenzacéni RC, stejnosmérny
ATJ (110 V DC), stfida¢ ATZ (zalohovana sit 230 V AC 50 Hz) a sestava paralelnich dobijec¢t GU1,
GuU2.

V mistnosti akumulatorovny €. 111 budou instalovany dvé sady baterie GB1, GB2 (110V DC) a
rozvadéce jiSténi nebo servisniho odpojeni RB1 a RB2.

Stfidava vlastni spotfeba ANG 400/230 V AC 50 Hz bude napajena z transformatora vlastni
spotfeby T21 a T22 - 250 kVA 22/0,4 kV, odkud bude pfipojeno kabelové vedeni na vstupni deiony
P21 a P22 v poli ANG1. Pro zajisténi zalohovaného napajeni bude do ANG instalovan tfeti pfivod a
to z transformatoru T23 - 63 kVA 6/0,4 kV, ktery bude napajeny z meziménirenského rozvodu NZZ 6
kV AC 50Hz.

Stejnosmérna vlastni spotfeba TNS bude napajena pomoci vyvodl z rozvadéce ATJ, do kterého
budou v paralelnim provozu pfipojeny dva tyristorové dobijeCe 80A GU1 a GU2, do kterych bude
pfipojena sada baterii GB1 a GB2 (kazda sada 110V DC 160 Ah - paralelné) pfes zminéné rozvadéce
RB1 a RB2.

Vyvody zalohovaného napajeni budou napdjeny z &asti rozvadéle ANG, vyvody napajené ze
zajiSténé Casti budou napajeny z rozvadéce ATZ pfes modularni stfida¢ 110 V DC/ 230 V AC 50 Hz,
4x1,5kVA. Rozvadé¢ ATZ bude dale obsahovat elektronicky a ru€ni bypass napajeny z rozvadéce
ANG (zalohovana &ast). Z rozvadéce ATZ budou napajeny dulezité odbéry, jako rozvadé¢ RTR pro
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DOUO, zasuvka pro MRS, Ustfedna EZS, obvod GU2 — DRT, rozvadéé pro ,,Navést stahni sbérag“ a
dalsi.

Ochrana proti pfepéti bude v rozvadécich vlastni spotfeby feSena na jednotlivych

napétovych hladinach formou instalace svodiu prepéti pfisluSnych parametrd dle analyzy rizik
pro objekt TNS. Témito svodi€i jsou pokryty napétové hladiny 230/400V AC 50 Hz a 110V DC. Svodice
jsou umistény na napétovych vstupech ANG, ATJ, ATZ.

Kompenzaéni rozvadéé RC bude pfipojen na pfipojnice rozvadése ANG. Rizen bude

digitalnim regulatorem dle pozadavk( odboru energetiky a sluzeb, z vystupU fakturaénich
elektroméru distribuéni soustavy instalovanych ve dvou pfivodech rozvodny 110kV.

PS 27-03-38 TNS Ceska Trebova, méfeni spotieby

V ramci tohoto objektu je feseno fakturadni méfeni odbéru TM Ceska Tiebova, ze které jsou
napajeny jednak trakéni transformatory 22/2,5kV, 5,3MVA a dale rozvod LDSz 22kV v zelezni¢ni
stanici a v neposledni fadé napajeci stanice 6kV, 50Hz.

Celkovy odbér je méfen fakturaénimi elektroméry napojenymi z méficich transformatord proudu
a napéti umisténych ve vyvodovych polich rozvodny 110kV na transformatory T101 a T102. Z téchto
fakturacnich elektromérl je rovnéz fizena pomoci digitalniho regulatoru kompenzace Uciniku spotfeby
stanice pomoci rozvadéce RC.

V TNS Ceska Trebova je dale méfen odbér v rozvadédi 22kV ve vyvodech do LDSZ. Dalsi
elekroméry jsou napojeny z méficich transformatortl proudu a napéti v rozvadéci 22kV ve vyvodech
na transformatory 22/6kV, 250kVA a rovnéz je méfena vlastni spotfeba v rozvadéci ANG.

Fakturaéni méfeni bude pfenaseno rovnéz do dispecerského systému méfeni ReadEn. Tento
prenos bude zajistén pomoci pfenosového zafizeni PROFILCOM. Vlastni spotfeba TNS je pfenasena
pomoci RS485 SG DOE.

PS 27-03-39 TNS Ceska Trebova, registraéni méreni

V TNS bude umisténo registracni a kvalitativhi mé&feni. Cilem kvalitativniho méfeni je méfit kvalitu
elektfiny, RMS hodnoty, vykony a energie a pfechodové déje ve vybranych méficich bodech na trakéni
napajeci stanici Ceska Trebova. Jedna se o méfeni dvou kompletnich tfifazovych systémd napéti a
proudu na strané 110kV (pfivody k transformatordm T101, T102 (signaly na standardnich MTN a MTP)
a méfeni dvou tfifazovych systému napéti a proudu na strané 22kV na standardnich MTN a MTP ve
vyvodech do LDSZ 22kV v uzlu Ceska Trebova. Pro toto méFeni je navrzeno pouziti méfici platformy
ENA-NXG. Tato platforma umoziuje méfit vétSi mnozstvi vstupnich signald a umoznuje upravit méfici
firmware podle nasazeni. ENA-NXG pouziva pro nepfimé méfeni proudu nativné kombinaci
nizkonapétového vstupu (1V) a pfevodniho proudového transforméatoru xxA/330mV.

PFistroj poskytuje veSkera data v otevieném a popsaném formatu, Ize je tedy automatizované
importovat do centralnich systému tfetich stran.

Jako soucast celého feSeni je mozné pouzit centralni systém ENA-SCADA, ktery poskytuje fadu
nastroji pro praci s analyzatory kvality elektfiny.

V TNS Ceska Tiebova bude rovnéz instalovano registraéni méfeni, které sleduje pfedevsim
kvalitu napajeni a pfechodové déje v trakci 3kV.

Toto méfeni je mozno zajistit jednak vycitanim potfebnych analogovych hodnot proudu a napéti
pfimo z IED terminall instalovanych v jednotlivych vyvodech rozvadéce 3kV do trati. Tyto hodnoty pak
budou napojeny do systému DEWEsoft s automatizovanou spravou dat véetné odesilani na ftp server
a prubézného mazani starych (jiz odeslanych) dat a automatickym odeslanim emailu na zakladé
definovanych podminek.

Toto registratni méfeni bude slouZit pro vyhodnocovani kvality odbéru elektrické energie a
nasledné odstranéni vzniklych problémd a k pfipadnému jednani s provozovateli drazni dopravy pfi
jejich stiznostech na kvalitu dodavky trakéni energie 3kV.

PS 27-03-30 TNS Ceska Tiebova, vazba ochran
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Provozni soubor Fesi realizaci ochranné funkce vazby napajecu (dale jen VN) rozvodny 3kV na
nové budované TNS Ceska Trebova proti sousednim objektim TNS Opatov, TNS Rudoltice v
Cechach a SpS Parnik. Funkce VN musi byt zaroveri upravena v okolnich objektech z dvodu
kompatibility s nové budovanym zafizenim na TNS Ceska Trebova. Danou stavbou dojde k pfechodu
funkce VN z propojeni objektll po metalickych kabelech s proudovou smyckou na komunikaci po
optickych kabelech ve vyhrazené VLAN technologické datové sité Spravy Zeleznic. Pro realizaci
funkce vazby napajecl na dotéenych objektech je uvazovana konstrukéné a programové varianta VN-
ETH.

Na zakladé pozadavkul systému chranéni trakéniho vedeni po pfechodu na stfidavou trakci budou
jiz nyni rezervovany potfebna vyhrazena opticka vlakna a to do v8ech sméra z TNS Ceska Trebova.
Do kazdého sméru budou rezervovano 6. vlaken pro systémy synchronizace a komunikace a vzdy
dvé vlakna, pro kazdou napajenou stopu, tedy vypinaCovy vyvod, pro funkci distanénich ochran a
vazby napajecl (vypinac).

Zafizeni VN-ETH slouzi k pfenosu a vyhodnoceni pozadovanych stav(, na zakladé nichz je v
navaznostech s propojenim do pfisluSného pole rychlovypinate komplexné feSena funkce vazby
napajecl mezi dvéma objekty. Pomoci zafizeni VN-ETH budou nahrazeny vazebni smycky, které nyni
pracuji na principu proudovych smycek v metalickych kabelech. VN-ETH pfinese nové vilastnosti do
funkce vazby napdje€d a principu propojeni navaznych objektl, rychlovypinacd. PFenos
pozadovanych stavll mezi protéjSimi objekty TNS, SpS je dale zavislé na telekomunika¢nim systému
ve sprave Spravy zeleznic.

PS 27-03-31 SpS Parnik, vazba ochran

Provozni soubor fesi Upravy stavajiciho technologického zafizeni pro ochrannou funkci vazba
napajecl v technologickém objektu SpS Parnik z dGvodu kompatibility s nové budovanym zafizenim
na TNS Ceskéa Trebova. Zmény se tykaji pouze sméru proti nové budované TNS Ceska Tiebova, tedy
napaject N1, N2, N3, N4. Funkce VN ve sméru TNS Usti nad Orlici je jiZ realizovana ve verzi VN-
ETH. V ramci daného PS budou provedeny dodavky novych komponent na SpS Parnik. V ramci
objektu SpS budou ponechéna stavajici kabelova propojeni mezi ovladacimi &astmi rozvodny 3kV a
rozvadéem RVN-ETH, nové budou doplnéna kabelova propojeni mezi rozvadéci prfenosoveho
zafizeni a novou ¢asti VN-ETH — N1, N2, N3, N4 a dale do rozvadéce HV. Pripojeni napajecich kabeld
zUstava stavajici. V ramci souvisejicich PS/SO bude doplnén &i upraven pfenosovy systém a opticka
kabelizace. Budou provedeny komplexni zkousky veskerych logik a blokovacich podminek mezi TNS
Ceska Trebova a objektem SpS Parnik, véetné kontroly signalizaci a ovladani z nadfizeného systému
ED Spravy zeleznic.

PS 27-03-32 TNS Rudoltice v Cechach, vazba ochran

Provozni soubor fesi upravy stavajiciho technologického zafizeni pro ochrannou funkci vazba
napaject v technologickém objektu TNS Rudoltice v Cechach z ddvodu kompatibility s nové
budovanym zafizenim na TNS Ceska Tfebova. Zmény se tykaji pouze sméru proti nové budované
TNS Ceské Trebova, tedy napaject N11, N12. Funkce VN ve sméru TNS Hostejn ziistava beze zmén.
V ramci daného PS budou provedeny dodavky novych komponent na TNS Rudoltice v Cechach. V
ramci objektu TNS budou ponechéna stavajici propojeni mezi ovladacimi ¢astmi rozvodny 3kV a
rozvadéem RVN-ETH, nové budou doplnéna kabelova propojeni mezi rozvadéci prenosového
zafizeni a novou &asti VN-ETH — N11, N12 a dale do rozvadéce RZO. Pfipojeni napajecich kabell
pro ¢ast OEVN a VN-ETH zlstava stavajici. Nové bude instalovan napajeci kabel pro modemovou
¢ast VN ve sdélovaci skfini. V ramci souvisejicich PS/SO bude dopInén €i upraven pfenosovy systém
a opticka kabelizace. Budou provedeny komplexni zkouSky veskerych logik a blokovacich podminek
mezi TNS Ceskéa Trebova a objektem TNS Rudoltice v Cechéch, véetné kontroly signalizaci a ovladani
z nadfizenych systémi MRS, ED Spravy Zeleznic.

PS 27-03-33 TNS Opatov, vazba ochran
Provozni soubor fesi upravy stavajiciho technologického zafizeni pro ochrannou funkci vazba

napajecu v technologickem objektu TNS Opatov z duvodu kompatibility s nové budovanym zafizenim
na TNS Ceska Trebova. Zmény se tykaji pfevazné sméru proti nové budované TNS Ceska Trebova,
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tedy napaject N11, N12, ale zarovefi musi byt z divodu jednotného chovani pozménéna i smérem
proti neutralnimu poli v Zst. Svitavy a tedy na napajecich N1, N2. Funkce VN ve smé&ru TNS Svitavy
neni provozovana ve standardnim rezimu, tedy napajeCe N1, N2 napaji koncové proti sobé a proto
jejich VN bude také pozménéna na zakladé principli nové realizovaného konceptu. V ramci daného
PS budou provedeny dodavky novych komponent na TNS Opatov. V ramci objektu TNS budou
ponechana stavajici propojeni mezi ovladacimi ¢astmi rozvodny 3kV a rozvadéfem RVN-ETH, nové
budou dopinéna kabelova propojeni mezi rozvadéci pfenosoveho zafizeni a novou Casti VN-ETH —
N11, N12 a dale do rozvadéce RZO. Komunikace pro napajece N1, N2 bude fesena pouze lokalné v
ramci rozvadée RVN-ETH. Pfipojeni napajecich kabell zlstava stavajici. V ramci souvisejicich
PS/SO bude doplnén ¢i upraven pfenosovy systém a opticka kabelizace. Budou provedeny komplexni
zkousky veskerych logik a blokovacich podminek mezi TNS Ceskéa Trebova a objektem TNS Opatov,
v&etné kontroly signalizaci a ovladani z nadfizeného systému ED Spravy Zeleznic.

D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic VN/NN
PS 12-03-51 Usek Zadulka (vé.) - C. Tfebova os.n., TS 8a 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v novém zdéném
spoleéném technologickém objektu na Odb. Zadulka. Technologicky objekt je sou¢asti samostatného
stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit pro napajeni zab. zaf.,, EOV, osvétleni a ostatnich
odbért na Odb. Zadulka.

V mistnosti rozvodny VN je umistén rozvadé¢ 22kV, ktery je ve skfinovém provedeni se
vzduchovou izolaci a ktery je tvofen dvéma poli. Do pfivodniho pole je zaustén kabel 22kV
z trafostanice TS8. Vyvodové pole slouzi pro pfipojeni transformatoru 22/0,4kV. Pfivodni pole je
vybaveno motorovym pohonem a IED terminalem pro moznost dalkového ovladani ze systému DRT.
Vyvodové pole je vybaveno odpinaem s ru¢nim pohonem a IED terminalem pro moznost dalkového
sledovani stavd jednotlivych prvkl rozvadéée ze systému DRT.

V samostatné trafokomofie bude umistén olejovy hermetizovany transformétor 22/0,4kV o vykonu
250kVA. Soucasti tohoto SO je vybudovani i nové rozvodny nn, kterd bude tvofit hlavni energocentrum
na odbo&ce na které se pfipoji vSechny stavajici i nové odbéry. Nova rozvodna nn bude obsahovat
hlavni rozvadé& RH, ktery bude napajen z transformatoru 22/0,4kV a samostatny rozvadéé
automatického zaskoku RZS. Hlavni pfivod do rozvadéce RZS je navrzen z STS 1200 (transformatoru
6/0,4kV), zalozni z rozvadéce RH. Z rozvadéte RZS budou napajena vSechna dllezita zafizeni. Pro
moznost napajeni rozvadéce RZS, resp. zab. zaf. z pfevozného DA bude ve fasadé objektu osazena
skfifn ZZEE s pfivodku 125A.

Dale je soucasti rozvodny nn kompenzacni rozvadé€ RLC a rozvadéc napajeni zabezpecovaciho
zafizeni R-ZZ. Spinani stykacu v rozvadéci RLC bude provedeno pomoci regulatoru, ktery reguluje
ucginik podle skute€né odebiraného vykonu z rozvadéée RH.

Pro moznost napajeni pomocnych obvod(i DRT, rozvadége 22kV, rozvadéée 6kV, rozvadése RH
a rozvadéte RZS bude v rozvodné nn umistén stejnosmérny rozvadé¢ 24V DC, ktery ma oznaceni
ATK. V rozvadédi ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovace.

V rozvodné& nn bude umistén i rozvadé& zalohovaného napajeni RZN, ktery je napojen ze
zalohovaného vyvodu zdroje UNZ. Z tohoto rozvadéée budou napajeny ovladage DOUO.

Napéjeni nového zabezpe&ovaciho zafizeni bude nové zaji$téno v souladu s predpisem SZDC
E8, SZDC TNZ 34 2620 a CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdrojil. Hlavni napajeni bude z STS
1200 6/0,4kV a zalozni z trafostanice TS8a 22/0,4kV.

V technologickém objektu bude dale umisténa i STS 1200 6/0,4kV, ktera bude napajena
z liniového kabelového vedeni TNS Svitavy — TNS Ceska Trebova — TNS Kerhartice. STS 1200 je
feSena v ramci samostatného PS.

Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici kobkové rozvodny 6kV v objektu stavédla.

PS 19-03-51 Zst. Ceska Trebova, viezdova skupina, TS 8 22/0,4kV

Vramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v
novém betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek véetné jeho osazeni do terénu je
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soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit pro napajeni EOV, osvétleni,
GSMR a ostatnich odbéra ve vjezdové skupiné.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umist&n rozvadéZ 22kV, ktery je sestaven ze sedmi
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS7 a TS9 a
jeden vyvodovy kabel 22kV na TS8a. Kabelové pole jsou vybavené vypinaem s motorickym
pohonem, ktery je fizen terminalem IED s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu
rozvodu 22kV SZ. Rozvadé¢ 22kV dale obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovadi pfipojnic a
dvé vyvodové pole na transformatory, které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou.
Tyto pole jsou také Fizeny IED terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 250kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzacni rozvadéc
RLC pro kompenzaci odbér(, rozvadéé 24V ATK, rozvadéé DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti
je zajisténo v rozvadéci ATK, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéc&i ATK budou pouzity
dva redundantni moduly usmérfiovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 19-03-52 Zst. Ceska Trebova, viezdova skupina, TS 7 22/0,4kV

Vramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v
novém betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek véetné jeho osazeni do terénu je
soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit pro napajeni zab. zaf. ve st. 014
a st. 015 EQV, osvétleni a ostatnich odbérd ve vjezdové skupiné

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadéc 22kV, ktery je sestaven ze deseti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS6 a TS8 a
zéalozni kabelovy pfivod z linky VN2251 CEZ. Kabelové pole jsou vybavené vypinagem s motorickym
pohonem, ktery je fizen terminalem |IED s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu
rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé 22kV dale obsahuje dvé pole podéiné spojky se zkratovadi pfipojnic, dvé
pole podélné spojky s méfenim spotfeby elektrické energie ze zaloZniho pfivodu, jedno vypinadové
pole na vn tlumivku 400kVAr, ktera je umisténa v kobce v samostatné mistnosti a dvé vyvodové pole
na transformatory, které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také
fizeny IED terminaly.

VN tlumivka 400kVAr slouzi pro kompenzaci rozvodu 22kV v pfipadé odstavky vn tlumivek v TNS
Ceska Trebova.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 630kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, rozvadéc¢ zajisténé sité
RZS s automatickym stykaCovym zaskokem. Pro moznost napajeni rozvadéce RZS, resp. zab. zaf.
z prevozného DA bude ve fasadé objektu osazena skfifi ZZEE s pfivodku 125A. Déle je souclasti
rozvodny nn kompenzaéni rozvadé¢ RLC pro kompenzaci odbérd a rozvadé¢ RC pro dekompenzaci
trvale pfipojenych tlumivek pfi odstavce TNS Ceska Trebova o vykonu 200kVAr, rozvadéd vypinani
privodd RZZ, rozvadéd 24V ATK, rozvadéé RZN, rozvadés DRT a sdé&lovaci zafizeni. Ovladaci napéti
je zajisténo v rozvadéci ATK, jehoz soudasti je rovnéZz baterie 24VDC. V rozvadéd&i ATK budou pouzity
dva redundantni moduly usmérfiovace.

V rozvodné& nn bude umistén i rozvadé¢ zalohovaného napajeni RZN, ktery je napojen ze
zalohovaného vyvodu zdroje UNZ. Z tohoto rozvadé&e budou napajeny ovladage DOUO.

Napéjeni nového zabezpe&ovaciho zafizeni bude nové zajisténo v souladu s predpisem SZDC
E8, SZDC TNZ 34 2620 a CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdrojd. Hlavni napajeni bude z STS
1300 6/0,4kV a zalozni z trafostanice TS7 22/0,4kV.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

Soucasti trafostanice i zaroveri i staniéni transformovna 6/0,4kV STS1300 napajena liniového
vedeni TNS Svitavy — TNS Ceskéa Trebova — TNS Kerhartice. STS je feSena v samostatném PS.

PS 20-03-51 Usek Obv. Les - Obv. Potok, TS 9 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajici trafostanice TS8 22/0,4kV, ktera
je umisténa ve stavajicim zdéném objektu. Trafostanice bude precislovana na TS9 a objekt bude v
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ramci samostatného stavebniho objektu stavebné upraven. Trafostanice bude slouzit pro napajeni
kompresor(i, EOV, osvétleni a ostatnich odbérl ve smérové skupiné.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvad&c 22kV, ktery je sestaven ze sedmi
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS8 a TS10.
Kabelové pole jsou vybavené vypinatem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED s
rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadég 22kV dale
obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovadi pFipojnic a tfi vyvodové pole na transformatory, které
jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 630kVA a jeden 400 kVA jsou umistény v
samostatnych trafokomorach. Ve dvou samostatnych rozvodnach nn jsou dale instalovany rozvadéce
RH1 a RH2. V rozvodné nn s rozvadéem RH1 je dale instalovan, kompenzaéni rozvadé¢ RLC pro
kompenzaci odbér(, rozvadés 24V ATK, rozvadéé DRT a sdélovaci zafizeni. Rozvadéé RH2 slouzi
pro napajeni kompresor( brzdového zafizeni. Ovladaci napéti je zajisténo v rozvadéci ATK, jehoz
soucCasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéCi ATK budou pouzity dva redundantni moduly
usmérnovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pies prenosovy systém do
ED Pardubice.

Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie.

PS 22-03-51 Usek Obv. Potok - Odjezdova skupina, TS 11 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v novém
betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek v&etné jeho osazeni do terénu je soucasti
samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit pro napdjeni arealu kotelny (RNN
kotelna), EOV a osvétleni na Obv. Potok.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvad&¢ 22kV, ktery je sestaven z Sesti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS10 a TS1.
Kabelové pole jsou vybavené vypinaéem s motorickym pohonem, ktery je fizen termindlem IED
s rozdilovou ochranou, ktery slouZi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé dale obsahuje
dvé pole podélné spojky se zkratovadi pfipojnic. A dvé vyvodova pole na transformatory, které jsou
osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také Fizeny IED terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 630kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzaéni rozvadé¢
RLC pro kompenzaci odbérd, rozvadésé 24V ATK/ATZ, rozvadéé DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci
napéti je zajisténo v rozvadéci ATK/ATZ, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24VDC a stfida¢ 230V AC
pro napajeni ovladagée DOUO. V rozvadédi ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovade.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 23-03-51 Usek severni spojovaci kolej, TS 6 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajici trafostanice TS6 22/0,4kV, ktera
je umisténa ve stavajicim zdéném objektu. Objekt trafostanice bude v ramci samostatného stavebniho
objektu stavebné upraven. Trafostanice bude slouzit pro napajeni odbér(i DKV.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadéc 22kV, ktery je sestaven z Sesti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS5 a TS7.
Kabelové pole jsou vybavené vypinaéem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED
s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé 22kV dale
obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovaci pfipojnic a dvé vyvodové pole na transformatory,
které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinadi s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED
terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzaéni rozvadéd
RLC pro kompenzaci odbér(, rozvadés 24V ATK, rozvadéé DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti
je zajisténo v rozvadéci ATK, jehoz souclasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéc&i ATK budou pouzity
dva redundantni moduly usmérnovace.
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Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pies pfenosovy systém do ED
Pardubice.
Soucésti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie.

PS 23-03-52 Usek severni spojovaci kolej, TS 5 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajici trafostanice TS3 22/0,4kV, ktera
je umisténa ve stavajicim zdéném objektu. Objekt trafostanice bude v ramci samostatného stavebniho
objektu stavebné& upraven. Trafostanice bude slouZit pro napajeni VB, CD Cargo, Polikliniky a dale
EOQV, osvétleni, zasuvkovych stojan(l a ostatnich odbérli v osobnim nadrazi.

V samostatné rozvodné& vn trafostanice je umistén rozvadé&Z 22kV, ktery je sestaven z Sesti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS2 a TS4.
Kabelové pole jsou vybavené vypinatem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED s
rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadés 22kV dale
obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovaci pfipojnic a dvé vyvodové pole na transformatory,
které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také Ffizeny IED
terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, rozvadéc zajisténé sité s
automatickym stykaCovym zaskokem, kompenzaéni rozvadé¢ RLC, rozvadéc¢ 24V ATK, rozvadéc
DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti je zajisténo v rozvad&éi ATK, jehoz soudasti je rovnéz
baterie 24VDC. V rozvadéci ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovace.

Napajeni vybranych svételnych bodl pro osvétleni prostor pro cestujici bude nové zajisténo v
souladu s predpisem CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdroji. Hlavni napajeni bude z
trafostanice TS3 22/0,4kV a zalozni z STS 2100 6/0,4kV.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

Soucasti trafostanice i zaroven i stani¢ni transformovna 6/0,4kV STS2100 napdjena liniového
vedeni TNS Svitavy — TNS Ceskéa Trebova — TNS Kerhartice. STS je feSena v samostatném PS.

Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie.

PS 24-03-51 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, TS 4 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajici trafostanice TS4 22/0,4kV, ktera
je umisténa ve stavajicim zdéném objektu OTV. Objekt trafostanice bude v ramci samostatného
stavebniho objektu opravy OTV stavebné upraven. Trafostanice bude slouzit pro napajeni OTV,
Starmonu a dale EQOV, osvétleni, zasuvkovych stojant a ostatnich odbérl v odstavné a osobni
skupiné.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvad&¢ 22kV, ktery je sestaven z Sesti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS5 a TS3.
Kabelové pole jsou vybavené vypinatem s motorickym pohonem, ktery je fizen termindlem IED
s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadéd 22kV dale
obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovaéi pfipojnic a dvé vyvodové pole na transformatory,
které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinadi s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED
terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzacéni rozvadéc
RLC, rozvadés 24V ATK, rozvadéé DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti je zaji$téno v rozvadédi
ATK, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéCi ATK budou pouzity dva redundantni
moduly usmérfiovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres pfenosovy systém do ED
Pardubice.

Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie.

47



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BR”O

PDPS

PS 24-03-52 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, TS 3 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajici trafostanice TS3 22/0,4kV, ktera
je umisténa ve stavajicim zdéném objektu. Objekt trafostanice bude v ramci samostatného stavebniho
objektu stavebné& upraven. Trafostanice bude slouZit pro napajeni VB, CD Cargo, Polikliniky a dale
EOQOV, osvétleni, zasuvkovych stojanu a ostatnich odbérd v osobnim nadrazi.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadéc¢ 22kV, ktery je sestaven z Sesti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéc&e jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS2 a TS4.
Kabelové pole jsou vybavené vypinaem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED
s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvad&s 22kV dale
obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovaci pfipojnic a dvé vyvodové pole na transformatory,
které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinadi s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED
terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, rozvadéc¢ zajisténé sité
s automatickym styka¢ovym zaskokem, kompenzacéni rozvadéé RLC, rozvadé¢ 24V ATK, rozvadéc
DRT a sdé&lovaci zafizeni. Ovladaci napéti je zajisténo v rozvadédi ATK, jehoZ soudasti je rovnéz
baterie 24VDC. V rozvadédi ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovace.

Napajeni vybranych svételnych bodl pro osvétleni prostor pro cestujici bude nové zajisténo
v souladu s ptedpisem CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdroji. Hlavni napajeni bude z STS
2100 6/0,4kV a zalozni z trafostanice TS3 22/0,4kV.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

Soucasti trafostanice i zaroven i stani¢ni transformovna 6/0,4kV STS2100 napajend liniového
vedeni TNS Svitavy — TNS Ceskéa Trebova — TNS Kerhartice. STS je feSena v samostatném PS.

Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie.

PS 24-03-53 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, rozvodna 3kV pro EPZ

Pro moznost napajeni péti pfedtapécich stojant umisténych v kolejisti osobniho nadrazi bude
vybudovana novad rozvodna 3kV DC, ktera bude umisténa v samostatném betonovém
prefabrikovaném objektu. Betonovy domek v€etné jeho osazeni do terénu je soucasti samostatného
stavebniho objektu.

Rozvadéc¢ 3kV DC je navrzen jako skfifiovy vzduchem izolovany rozvadéc, ktery se bude skladat
z jedno pfivodniho a péti vyvodovych poli.

Rozvadé¢ 3kV DC bude obsahovat Fidici ¢ast, ktera bude umoziovat zaroven predavani
pozadovanych informaci a ovladani ze systému DRT a DDTS.

Vyvodova pole jsou vybavena pfipojnicovymi odpojovadi s ruénim pohonem, vyvodovymi a
ukolejfhiovacimi stykaci a pfistrojem pro napajeni proudové ochrany.

Zaporny pol rozvadéce bude pfipojen do rozvadéce pres prirazku ke koleji €. 3 a dvéma pfimymi
kabely k nejbliz§imu stykovému transformatoru

V rozvodné je provedeno méfeni spotfeby el. energie pfivodu a jednotlivych vyvodld na
predtapéci stanovisté zrozvadéfe 3kV a méfeni vlastni spotfeby v pfivodu z pfipojky nn
v elektromérovém rozvadédi RE.

Predtapéci stojany budou osazeny technologii pro identifikaci odbératele a jejich ovladani bude
feSeno takovym zplisobem, aby bylo prokazatelné, kdo naméfené mnozstvi el. energie spotfeboval.

PS 25-03-51 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, TS 1 22/0,4kV

Vramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v
novém betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek véetné jeho osazeni do terénu je
soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouZit jako hlavni napajeci bod pro
kabelovy rozvod 22kV, jelikoZ do ni budou pfivedeny dva napéjeci kabely 22kV z nové TNS Ceskéa
Trebova a dale pro napajeni zab. zaf. v novém ustfednim stavédle, napajeni nové provozni budovy
SEE, EQV a osvétleni v odjezdové skupiné.
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V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvad&¢ 22kV, ktery je sestaven z deuviti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadé&ce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z rozvodny 22kV
TNS Ceska Tiebova a tii vyvodové kabely 22kV na TS10, TS11 a TS2. Kabelové pole jsou vybavené
vypinatem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED s rozdilovou ochranou, ktery slouzi
pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadég 22kV dale obsahuje dvé pole podéiné spojky se
zkratovaci pfipojnic a dvé vyvodové pole na transformatory, které jsou osazeny motoricky ovladanymi
odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzacéni rozvadéc
RLC pro kompenzaci odbér(, rozvadéé 24V ATK, rozvadéé DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti
je zajisténo v rozvadéci ATK, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéc&i ATK budou pouzity
dva redundantni moduly usmérriovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a ptenasena pies prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 25-03-52 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, TS 2 22/0,4kV

Vramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v
novém betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek véetné jeho osazeni do terénu je
soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit pro napajeni EOV, osvétleni,
GSMR a ostatnich odbér( v odjezdové skupiné.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadéc 22kV, ktery je sestaven ze sedmi
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS1 a TS3 a
jeden vyvodovy kabel 22kV na TS2a. Kabelové pole jsou vybavené vypinatem s motorickym
pohonem, ktery je fizen terminalem IED s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu
rozvodu 22kV SZ. Rozvadé¢ 22kV dale obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovadi pfipojnic a
dvé vyvodové pole na transformatory, které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou.
Tyto pole jsou také fizeny IED terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 250kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je déle instalovan rozvadé¢ RH, kompenzaéni rozvadéé
RLC pro kompenzaci odbér(, rozvadée 24V ATK/ATZ, rozvadéé DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci
napéti je zajisténo v rozvadéci ATK/ATZ, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24VDC a stfida¢ 230V AC
pro napajeni ovladagée DOUO. V rozvadédi ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovade.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pies prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 26-03-51 Usek C. Tfrebova os.n. - odb. Parnik (vé.), TS 2a 22/0,4kV

Vramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v
novém betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek véetné jeho osazeni do terénu je
soucéasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouZit pro napajeni zab. zaf., SpS,
EQV, osvétleni a ostatnich odbér na Odb. Parnik.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadé& 22kV, ktery je sestaven ze dvou
vzduchem izolovanych poli. Do pfivodniho pole rozvadéle je zaustén kabel 22kV z TS2. Kabelové
pole je vybavené vypinacem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED s rozdilovou
ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvad&& 22kV dale obsahuje
vyvodové pole na transformator, které je osazeno motoricky ovladanym odpinaéem s pojistkou. Toto
pole je také fizeno IED terminalem.

Hermetizovany transformator 22/0,4kV 160kVA je umistén v samostatné trafokomore.
V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, rozvadél zajisténé sité RZS
s automatickym stykaCovym zaskokem. Pro moZnost napajeni rozvadéle RZS, resp. zab. zaf.
z pfevozného DA bude ve fasadé objektu osazena skfifh ZZEE s pfivodku 125A. Déle jsou soucasti
rozvodny nn kompenzaéni rozvadé¢ RLC pro kompenzaci odbérl, rozvadéc osvétleni RO, rozvadéc
EOV, rozvad&& vypinani pfivodtd RZZ, rozvadéé 24V ATK, rozvadéé DRT a sdélovaci zafizeni.
Ovladaci napéti je zajisténo v rozvadédi ATK, jehoz soulasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéci
ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovace.
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Napajeni nového zabezpe&ovaciho zafizeni bude nové zajisténo v souladu s predpisem SZDC
E8, SZDC TNZ 34 2620 a CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdrojd. Hlavni napajeni bude z STS
2200 6/0,4kV a zalozni z trafostanice TS2a 22/0,4kV.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pies pfenosovy systém do ED
Pardubice.

Soucasti trafostanice i zaroven i staniéni transformovna 6/0,4kV STS2200 napajena liniového
vedeni TNS Svitavy — TNS Ceska Trebova — TNS Kerhartice. STS je fe$ena v samostatném PS.

PS 30-03-51 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, uprava TS10 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena &asteCna rekonstrukce stavajici trafostanice TSba
22/0,4kV, ktera je umisténa ve stavajicim zdéném objektu. Trafostanice bude pfelislovana na TS10
a objekt bude v ramci samostatného stavebniho objektu ¢astecné stavebné upraven. Trafostanice
bude slouzit pro napajeni EQV, osvétleni a ostatnich odbér( ve smérové skupiné.

Trafostanice byla v ramci stavby ,Rekonstrukce 4. svazku smérové skupiny zst. Ceska Trebova*
mimo transformator( zrekonstruovana.

Stavajici rozvadéc¢ 22kV s izolaci SF6 zlstane zachovan. Z divodu nekompability modernich IED
s rozdilovou ochranou vyrabénou v dobé rekonstrukce bude v kabelovych polich rozvadée vn
provedena vymeéna fidiciho a ochranného terminalu IED.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzacni rozvadéc
RLC pro kompenzaci odbérl, rozvadé¢ 24V ATK a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti je zajisténo
v rozvadéci ATK, jehoz soulasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéci ATK budou pouzity dva
redundantni moduly usmérfiovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres prenosovy systém do
ED Pardubice.

Soudasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie nn a transformatoru.

PS 10-03-51 Zst. Ceska Trebova, provizorni trafostanice 6/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude feSena instalace provizornich kioskovych trafostanic 6/0,4 kV do
blizkosti stavajicich trafostanic 6/0,4kV, které budou v ramci stavby rekonstruovany na trafostanice
22/0,4kV. Do provizornich trafostanic budou nasledné pfepojeny vyvody ze stavajici rekonstruovanych
trafostanic za ucelem jejich vymisténi.

Celkem se jedna o 6 trafostanic.

D.1.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic
PS 12-03-61 Usek Zadulka (vé.) - C. Trebova os.n., STS 1200 6/0,4kV st. Zadulka

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova staniéni transformovna 6/0,4kV umisténa
v hovém zdéném spoleéném technologickém objektu na Odb. Zadulka. Technologicky objekt je
soucasti samostatného stavebniho objektu. Transformovna bude slouzit pro napajeni zab. zaf. na
Odb. Zadulka a rozvadéce ATK.

V samostatné rozvodné VN transformovny je umistén rozvadé¢ 6kV (jmenovité napéti
rozvadéce bude 22kV), ktery je sestaven ze dvou Casti. Prvni ¢ast je sestavena ze tfi a druha Cast ze
dvou vzduchem izolovanych poli. Mezi témito poli je zapojen otaceci transformator 6/6kV, 250kVA. Do
rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV provozované na napéti 6kV. Kabelova pole jsou
vybavena vypinacem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED. Rozvadé¢ déale obsahuje
dvé vyvodova pole na otaceci transformator 6/6kV a jedno vyvodové pole na transformator 6/0,4kV,
které jsou osazeny ruéné ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou Fizeny IED terminaly, které
jsou instalovany v nn skfifikach rozvadéce.

Olejovy hermetizovany transformator 6/6kV, 250kVA je umistén v samostatné trafokomore.
Suchy transformator 6/0,4kV, 63kVA je umistén trafokobce, ktera je soucasti rozvodny vn.
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Ovladaci napéti je zajisténo z rozvadéce ATK, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24V DC. Ovladani
a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres pfenosovy systém do ED Pardubice.

PS 19-03-61 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, STS 1300 6/0,4kV st. 014

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova stani¢ni transformovna 6/0,4kV umisténa v novém
betonovém prefabrikovaném objektu spoleéném i pro trafostanici TS7. Betonovy domek véetné jeho
osazeni do terénu je soucasti samostatného stavebniho objektu. Transformovna bude slouzit pro
napajeni zab. zaf. ve st. 014 a rozvadéce ATK.

V samostatné rozvodné VN transformovny je umistén rozvadécZ 6kV (jmenovité napéti rozvadéce
bude 22kV), ktery je sestaven ze tfi vzduchem izolovanych poli. Do dvou poli jsou zaustény dva
napajeci kabely 22kV provozované na napéti 6kV. Kabelovd pole jsou vybavena vypinaem
s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem |IED. Rozvadé¢ 6kV dale obsahuje vyvodové pole
na transformator, které je osazeno ru¢né ovladanym odpinadem s pojistkou. Toto pole je fizeno
samostatnym IED terminalem.

Olejovy hermetizovany transformator 6/0,4kV, 100kVA je umistén v samostatné trafokomore.
Ovladani a signalizace rozvadéde 6kV je zapojena do systému DRT a prenasena pfes pienosovy
systém do ED Pardubice.

PS 25-03-61 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, STS 1500 6/0,4kV ustiedni
stavédio

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova staniéni transformovna 6/0,4kV umisténa ve
stavajicim zdéném objektu stravovny, ktery bude v ramci samostatného stavebniho objektu stavebné
adaptovan na ustfedni stavédlo. Transformovna bude slouzit pro napdjeni zab. zaf. v Ustfednim
stavédle, rozvadéle ATK a jeji sou€asti bude i hlavni rozvadé& nn pro napéjeni elektroinstalaénich
odbérl v budové z LDSZ 22kV a dale dva rozvadéce R-ZZ pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni.

V samostatné rozvodné VN transformovny je umistén rozvadéc& 6kV (jmenovité napéti rozvadéde
bude 22kV), ktery je sestaven ze tfi vzduchem izolovanych poli. Do dvou poli jsou zaustény dva
napdjeci kabely 22kV provozované na napéti 6kV. Kabelovd pole jsou vybavena vypinatem
s motorickym pohonem, ktery je fizen IED terminalem. Rozvadé¢ 6kV dale obsahuje vyvodové pole
na transformator, které je osazeno ruéné ovladanym odpinacem s pojistkou. Toto pole je fizeno IED
terminalem, ktery je umistén v nn skfiné tohoto pole. Ovladaci napéti je zajisténo v rozvadédi ATK,
jehoz sougasti je rovnéz baterie 24VDC. Ovladani a signalizace je zapojena do systému DRT a
prenasena pres prenosovy systém do ED Pardubice.

Olejovy hermetizovany transformator 6/0,4kV, 160kVA je umistén v samostatné trafokomore.
V samostatné rozvodné nn je umistén hlavni rozvadé& RH, ktery bude napajen kabelovou smyc¢kou
nn mezi trafostanicemi TS1 a TS10, a samostatny rozvadé¢ automatického zaskoku RZS. Hlavni
pfivod do rozvadéle RZS je navrZzen z STS 1400 (transformatoru 6/0,4kV), zalozni z rozvadéée RH
v trafostanici TS1. Z rozvadé&e RZS bude napajeno zabezpe€ovaci zafizeni a stejnosmérny rozvadéd
ATK. Pro moznost napdjeni rozvadéte RZS, resp. zab. zaf. z pfevozného DA bude pfed objektem
vybudovana kabelova skfifi ZZEE. Dale je sou€éasti rozvodny nn rozvadé& napajeni zabezpec€ovaciho
zafizeni R-ZZ.1 a R-ZZ.2

Pro moznost napajeni pomocnych obvodil DRT, rozvadéée 6kV, rozvadéée RH a rozvadéée RZS
bude v mistnosti DRT umist&n stejnosmérny rozvadéé 24V DC, ktery ma oznadeni ATK. V rozvadédi
ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovace.

Napéjeni nového zabezpe&ovaciho zafizeni bude nové zaji$téno v souladu s predpisem SZDC
EC, SZDC TNZ 34 2620 a CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdrojd. Hlavni napéjeni bude z STS
1200 6/0,4kV a zalozni z trafostanice TS1 22/0,4kV.

PS 26-03-61 Usek C. Trebova os.n. - odb. Parnik (vé.), STS 2200 6/0,4kV st. Parnik
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V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova stani¢ni transformovna 6/0,4kV umisténa v novém
betonovém prefabrikovaném objektu spole¢ném i pro trafostanici TS2a. Betonovy domek v¢etné jeho
osazeni do terénu je soucasti samostatného stavebniho objektu. Transformovna bude slouzit pro
napajeni zab. zaf. na Odb. Parnik, rozvadéte RZS v SpS Parnik a rozvadéce ATK.

V samostatné rozvodné VN transformovny je umistén rozvadéc¢ 6kV (jmenovité napéti rozvadéce
bude 22kV), ktery je sestaven ze tfi vzduchem izolovanych poli. Do dvou poli jsou zaustény dva
napajeci kabely 22kV provozované na napéti 6kV. Kabelova pole jsou vybavena vypinatem
s motorickym pohonem, ktery je fizen IED terminalem. Rozvadéc¢ 6kV dale obsahuje vyvodové pole
na transformator, které je osazeno ru¢né ovladanym odpinacem s pojistkou. Toto pole je fizeno IED
terminalem, ktery je umistén v nn skfince tohoto pole.

Olejovy hermetizovany transformator 6/0,4kV, 50kVA je umistén v samostatné trafokomore.
Ovladaci napéti rozvadéce je zajiSté€no z rozvadéle ATK, jehoz soucésti je rovnéz baterie 24V DC.
Ovladani a signalizace je zapojena do sytému DRT a pfenasena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 27-03-61 TNS Ceska Trebova, NTS 2000 6kV 50Hz

Napajeci stanice NTS 6kV je umisténa v nové budové TNS Ceska Trebova. NTS se sklada
z transformatora T21, T22 22/6kV, 250kVA umisténych v samostatnych trafokomorach, rozvadéce
6kV, tlumivek a rozladovaciho RC ¢&lenu umisténych v samostatnych kobkach 6kV s pojistkovymi
odpinaci. V arealu TNS Ceska Trebova jsou v ramci PS 27-03-62 instalovany dvé rozpojovaci skfiné
6kV oznacené RS1510 a RS2010, které budou slouzit pro odpojeni NTS v pfipadé pravidelné udrzby,
revize nebo poruchy.

Rozvadéc¢ 6kV bude umistén ve spole€nych prostorach budovy TM v rozvodné VN. Rozvadéc¢
bude v provedeni se vzduchovou izolaci, s vakuovymi spinacimi prvky. Rozvadé¢ bude napajen ze
dvou novych olejovych hermetizovanych transformator(i T21 a T22, 22/6kV, 250kVA, které budou
umistény v samostatnych trafokomorach. Transformatory jsou napojeny z rozvadéce 22kV, ktery
bude v TM Ceskéa TFebova instalovan v ramci PS 27-03-36. Rozvad&& 6kV ma dva pfivody P1 a P2
pfipojené k sekundarni strané transformatort T21 a T22 22/6kV. Rozvadé¢ 6kV ma jeden systém
pfipojnic déleny podélnou spojkou s vypinaéem na dva systémy. Rozvadé&¢ bude mit celkem 8 poli.
Ochrana, ovladani a signalizace je feSena pomoci multifunkénich terminald. Komunikace
s nadfazenym systémem DRT je optickymi kabely pfes switche instalované v nn nastavbé podéiné

spojky.
PS 27-03-62 TNS Ceska Trebova, rozpojovaci skiiné 6kV

V ramci tohoto objektu budou do aredlu nové TNS instalovany dvé rozpojovaci skfiné 6kV
oznaCené RS1410 a RS2010, osazené dvéma motoricky ovladanymi odpinali a jedna skfin 6kV
oznacena T23, ktera bude osazena pojistkami a vyvodem na transformétor viastni spotfeby 6/0,4kV,
100kVA uvniti budovy TNS. Skfiné a vystroj skfini budou dimenzovany na napétovou hladinu 22kV.
SkFiné budou v oceloplechovém provedeni. Uzemnéni skfini je sou€asti samostatného SO. Osazeni
skfini do terénu je soucasti tohoto PS.

PS 30-03-61 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, STS 1400 6/0,4kV st. 015

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova stani¢ni transformovna STS2100, 6/0,4kV, ktera
bude umisténa ve stavajici budové trafostanice TS3. Transformovna bude slouzit pro napajeni
rozvadéCe ATK a Casti rozvadéce osvétleni RO, ktery bude v ramci navazujiciho SO umistén v
rozvodné nn ve vypravni budové.

V rozvodné VN bude umistén kompaktni rozvadég 6kV (jmenovité napéti rozvadéle bude 22kV)
s izolaci pfesusenym vzduchem. Rozvadé¢ bude tvoren tfemi poli, dvé pole budou kabelové vyvody
pro moznost pfipojeni kabelu 22kV provozovaného na napétové hladiné 6kV a tfeti pole bude
vyvodové na transformator. VS8echna pole osazena vypinatem s motorovym pohonem a IED
terminalem pro moZnost ovladani a fizeni ze systému DRT.

Olejovy hermetizovany transformator 6/0,4kV, 50kVA je umistén v samostatné trafokomore.
Ovladaci napéti rozvadéce 6kV je zajiSténo z rozvadéce ATK, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24V
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DC. Ovladani a signalizace je zapojena do sytému DRT a pfenas$ena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 10-03-61 Zst. Ceska Trebova, trat'ové rozpojovaci skfiné 6kV

V ramci tohoto objektu budou instalovany tfi rozpojovaci skfiné 6kV oznac¢ené RS 1210 —
vjezdova skupina, RS1310 - DKV a RS 2120 - Suez osazené dvéma ruéné ovladanymi odpinadi.
SkFiné budou osazeny za ucelem snadnéjSiho vyhledavani poruch na rozvodu 6kV. Skfiné budou
v oceloplechovém provedeni a jejich osazeni do terénu je soucasti samostatného SO.

Soucésti tohoto objektu je zarovefi demontaz 13ks stavajicich trafoskfini, které jsou v rozsahu
stavby instalovany. Tyto stavajici sk¥iné jiz nebudou diky rekonstrukci rozvodu dale potieba.

V ramci objektu budou také feSeny pfipadné provizorni sk¥ing, jejichz instalace bude nutna
v prabéhu stavby a zemnici soustava kolem novych rozpojovacich skfini.

D.1.3.7 Provozni rozvod silnoproudu
PS 22-03-71 Usek Obv. Potok — Odjezdova skupina, rozvodna nn kotelna

V ramci tohoto objektu bude provedeno prebudovani stavajici trafostanice TS11 22/0,4kV
v aredlu kotelny na rozvodnu nn. Stavajici trafostanice v majetku Spravy Zeleznic je historicky
umist&na ve stavajicim zdéném objektu v majetku CD, ktery se nachazi v uzavfeném arealu kotelny,
také v majetku CD. Vzhledem ke vSeobecné snaze vymistit technologie Spravy Zeleznic z objektt
cizich vlastnikl bylo rozhodnuto o pfesunu napajeci trafostanice TS11 do blizkosti nového arealu
spravy trati. Trafostanice TS11 22/0,4kV je FeSena v samostatném provoznim souboru a bude
primarné napajet rozvodnu nn v arealu kotelny.

Ze stavajiciho objektu TS11 bude demontovana stavajici technologie, stavajici rozvodna nn bude
stavebné upravena a do upravené rozvodny bude instalovan novy rozvadé¢ RH, stejnosmérny
rozvadé¢ ATK, rozvadé¢ RDD a sdélovaci zafizeni.

PS 24-03-71 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, rozvodna nn ve VB

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce rozvodny nn v 1.PP ve VB. Do rozvodny nn
bude instalovan novy rozvadé¢ RH-VB, do kterého budou pfepojeny vyvody ze stavajiciho perénniho
rozvadécCe ve vedlejSi vihké mistnosti, které po rekonstrukci stanice zlstanou zachovany a zaroven
stavajici vyvody z rozvadéce R1. Veskeré venkovni svételné okruhy v podchodu a nastupisti budou
prepojeny do nového rozvadéce RO, ve kterém bude umisténa fidici jednotka s napojenim do DDTS
ZDC. V rozvodné nn bude dale instalovan v ramci samostatného PS rozvadéé RDD.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektt

D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 Inzenyrské objekty
D.2.1.1 Kolejovy svrSek a spodek
SO 11-10-01  Usek Tfebovice - C.Tfebova os.n., Zelezniéni svriek
Naplni tohoto objektu je zfizeni kolejového rostu vcetné kolejového loze. Celkova délka
rekonstrukce €ini 3438 m. Smérova a vysSkova Uprava koleji 878 m. Rekonstrukce zel. svr§ku v ramci
tohoto so je od 1,112 do km 4,550. Smérova a vyskova Uprava koleji km 4,550 do km 5,428.

SO 11-11-01  Usek Trebovice - C.Tiebova os.n., zelezniéni spodek
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Objekt Zelezniéniho spodku obsahuje usek Ceska Tiebova os.n. — Tiebovice km 1,112 — km
4,550. Plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan je navrzena sklonéna, ve sklonu 5%. Trat v celé
délce stoupa ve sméru stani¢eni, z toho divodu je odvodnéni navrzeno proti sméru staniceni.

Prazcové podlozi je navrzeno ze Stérkodrti fr. 0/63. V pfipadé malo unosného stavajiciho podlozi
je navrzena vyména zeminy za drcené kamenivo fr. 0/90. Horni povrch je povazovan za zemni plan,
dolni povrch této vrstvy je povazovan za paraplan pojizdénou mechanizaci béhem vystavby.

Charakter odvodnéni od zacatku useku km 1,11, kdy je predmétna trat vedena spole¢né s trati
Brno — Ceska Trebova definuje &tyikolejné téleso vedené v roviné. Proto je odvodnéni této asti trati
svedeno do trativodnich a svodnych potrubi, které je zausténo do systému odvodnéni navazujiciho
stavebniho objektu SO 24-11-01. Svodné potrubi s trativody zajiStuje odvodnit mezikolejni prostor
uprostfed obou trati, kdy tomu byla pfizplsobena osova vzdalenost koleji 4,75 m pro normové
umisténi odvodnovacich Sachet. Tato prostfeni ¢ast je z hlediska odvodnéni feSena shodné, az po
rozptyl obou trati do km 4,13. Leva strana tohoto Useku je feSena trativodem az po km 1,75. Nasledné
odfezem zemni plané na terén do km 2,26. Dale nasleduje v této levé Casti soubéh odvodnéni télesa
drahy a silnice, které vyuziji jednotné odvodnéni ve formé zpevnéného otevieného pfFikopu z
betonovych prefabrikatu typu TZZ3 az po km 2,7, kde dochazi k pfechodu na zpevnény pfikop typu J-
Zlab a osamostatnéni se od spoleéného odvodnéni se silnici. Tento prikopovy Zlab je veden v celém
zarezovém Useku, az po km 3,5. Poté je charakter tohoto levostranného télesa definovan nasypem s
vyusténim zemni plané volné na terén. Pouze v km 3,97 bylo nutno zfidit kratky trativod z divodu
drazni obsluzné ucelové komunikace.

Dale od rozptylu obou trati km 4,13 — trat miji mostni objekty, kdy levou stranu zajistuje trativod
s vyusténim do stavajici vodotece v km v 4,31 a pravou stranu zpevnény otevieny pfikop z betonovych
prefabrikatu typu TZZ3 s vyusténim do lapace splavenin v km 4,13 a ten nasledné vodu pfevadi do
stavajiciho pfikopu s vyusténim do vodotece.

Zbyvaijici rekonstruovana ¢ast od km 4,42 do konce uUseku rekonstrukce zZel. spodku km 4,55
definuje nasyp a s nim i oboustranné vyusténi zemni plané volné na nasypovy terén.

Trat v dotéeném Useku pfekonava Sest mostnich objektl, u kterych je navrzena ZKPP. ZKPP je
navrzena z pribézné konstrukéni vrstvy Stérkodrti fr. 0/63 a z vrstvy z drceného kameniva fr. 0/90
nebo Stérkodrti stabilizované cementem.

SO 12-10-01  Usek Zadulka (vé.) - C.Tiebova os.n., zelezniéni svriek

Naplni tohoto objektu je zfizeni kolejového rostu véetné kolejového loze. Celkova délka
rekonstrukce €ini 4504 m. Rozsah rekonstrukce Zel. svrSku v ramci SO je od 240,459 do km 244,963.

SO 12-11-01  Usek Zadulka (vé.) - C.Tfebova os.n., zelezniéni spodek

Objekt Zelezniéniho spodku obsahuje Usek Odb. Zadulka — Ceskéa Tiebova os.n. - km 240,459 —
244,963. Plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plaf je navrZzena sklonéna, ve sklonu 5%. Trat' v
celé délce klesa, z toho diivodu je odvodnéni navrzeno ve sméru staniceni.

Rekonstrukce Zelezni€¢niho spodku za¢ina v misté vyhybek Odb. Zadulka v km 240,45. Vzhledem
k zapusténému kolejovému loZi a konfiguraci okolniho terénu je navrZzeno zakryté odvodnéni pomoci
trativod(l, které jdou po vnéjSich stranach vyhybkovych konstrukci. Nasledné trativody pfechazeji pod
spojovacimi kolejemi a dal vedou na vnéj$ich stranach traté Brno — Ceska Trebova. Do trativodu je
sklonéna zemni plan dvoukolejné trati a Cast pfilehlé spojovaci koleje €. 3. Trativody jsou ve vhodnych
mistech vyustény do otevieného odvodnéni. Pravostranny trativod je ukoncen v km 241,025 a
nasledné je veden zpevnény otevieny pfikop z betonovych prefabrikatu typu TZZ3 s vydsténim do
propustku ev.km 241,464. Nasleduje nasyp a s nim i pravostranné vyusténi zemni plané volné na
nasypovy terén az k mostnim objektim do km 241,72. Levostranny spole¢ny trativod s koleji ¢.3
pokraguje dal az do km 241,65 kde pokracuje déle, ale jiz v rdmci navazujiciho SO Zel. spodku.

Nasledné trat prfekova dvé nové mostni konstrukce. Za druhou mostni konstrukci dochazi k
rozSifeni télesa Zelezniéniho spodku pfisypem. Odvodnéni je navrZzeno jako odfez v misté zemni
plané ¢aste€né doplnén zpevnénym piikopem.

Poté se jiZz trat’ dostava na Ctyrkolejné téleso a do zarezu. Prava strana je az do konce useku
odvodnéna potrubim, které odvodiuje spoleéné i kolej &.1 SO 12-11-01 Usek Zadulka (v&.) -
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C.Trebova os.n.. Toto mezikolejné potrubi je postupné vyustovano v km 242,51 do levostranného
pfikopu, v km 243,88 do drazni kanalizace, v km 244,21 do drazni kanalizace a na konci se napojuje
do odvodnéni Zel spodku navazujiciho stavebniho objektu SO 24-11-01.

Leva strana je od km 241,894 feSena pfikopovymi tvarnicemi TZZ3 a nasledné pfikopovymi
zidkami typu J az do km 242,40, kde je znovu zaustén do betonovych prefabrikatu typu TZZ3. V km
242,533 je tento usek definitivné zaustén do drazni kanalizace. Nasleduje kratky usek na nasypovém
télese az po km 242,60, kdy odvodnéni v zafezu definuje pfikopova zidka typu UCH az po km 243,15.
V tomto misté prebira destové vody zpevnény pfikop z betonovych prefabrikatu typu TZZ3, ktery je
veden do km 243,88 kde je ukoncen lapa¢em splavenin a zaustén do drazni kanalizace. Nasleduje
znovu kratky Usek na nasypovém télese s vyusténim odvodnéni odfezem na svah az po km 244,26.
Déle nasleduje levostranny trativod, ktery se na konci se napojuje do odvodnéni Zzel spodku
navazujiciho stavebniho objektu SO 24-11-01.

Trat v dot€éeném Useku prekonava pét mostnich objektd, u kterych je navrzena ZKPP. ZKPP je
navrzena z prubézné konstrukéni vrstvy Stérkodrti fr. 0/63 a z vrstvy z drceného kameniva fr. 0/90
nebo Stérkodrti stabilizované cementem.

SO 13-00-01  Zst. Trebovice v C., vlecka TO

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se v oblasti nové budovaného arealu TO nachazi jedna kusa kolej €. 9 tv.
S49 na dfevénych a betonovych prazcich. Vzhledem k charakteru zajmového Uzemi neni mozné
rozeznat rozmezi (kolej je zarostla vegetaci a pfesypana okolni zeminou do vysky TK). Odvodnéni
stavajici koleje je zajisténo pravdépodobné vsakovanim v ploSe koleje.

Novy stav

Kolejové feSeni nového aredlu TO zad&ina na koncovém styku vyhybky &. 13 Zst. Tfebovice v
Cechéch. V aredlu jsou navrzeny dvé kusé koleje. Nové navrzena kolej &. 9 sleduje smérové i vyskové
vedeni stavajici koleje €. 9 a nové je pomoci nové vioZzené vyhybky &. 13x pfidana kolej €. 11.

Zelezniéni svrdek je navrzen tv. 49 E1 na betonovych praZcich s tuhym podkladnicovym
upevnénim a rozdélenim prazcu ,d“. Nové vkladana vyhybka je navrzena na betonovych prazcich s
pruznym upevnénim. Kolej je navrZzena jako bezstykova.

Vzhledem k charakteru koleji je navrzeno zapanelovani koleji v arealu zadlaZzbovymi panely.

Odvodnéni je navrzeno v prvni ¢asti trativodem podél koleje s napojenim na trativodni systém
zpevnénych ploch arealu. Zemni plan koleji v zadlazdéné Casti arealu je odvodnéna do trativodu
zpevnénych ploch (SO 13-52-01), které jsou zausténé do nové zfizované arealové kanalizace (SO 13-
31-01).

SO 14-10-01  Usek Tiebovice v €. - vjezdova skupina, zelezniéni svrsek

Usek je definovan stani¢enim dle stani¢eni traté TU1901 km 5,112-5,348 (ZV &.24) nasledné pak
TU1881, ktery zacina ZV €.24 tj. km 0,000-1,021. Stavebni objekt feSi rekonstrukci kolejového svrsku
v Useku mezi Zst. Trebovice v Cechach a vjz. sk. Zst. Ceska Trebova. Jedna se o rekonstrukci v
puvodni stopé bez lokalnich pfelozek. V ramci objektu je zahrnuta i ¢ast koleje ¢.4 v Zst. Tfebovice
kde je navazano na rekonstrukci z roku 2006 za spoleénymi vyhybkovymi praZci vyhybky €.18.
Vzhledem k poZadavku navrhnout vyhybku €.24 jak jednoduchou (bez transformace) je v koleji €.4
navrzen smérovy oblouk velkého poloméru R=5000m, aby bylo dosazeno potfebné kfivosti pfi
navazani na geometrii ve stavajicim stavu. Nasledné za vyhybkou &.24 jsou navrzeny smérové
oblouky minimalniho poloméru R=500m s maximalnim polomérem D=61mm. Maximalni podélny sklon
je navrzen 18,328%o na délce 303m ve sméru, ktery bude pravidelné pojizdén klesanim. V ramci useku
je navrzen zdvih nivelety do 40cm s lokalnim mistem do 52cm v misté podélného lomu sklonu. V misté
pod mostem v km 4,417 (TU1901 Prosenice — Cesk& Trebova) je navrZzena snizena tloustka
kolejového loZe z diivodu vysky stavajicich odvodnovacich zZlabl. Minimalni tloustka KL je navrzena
0,25m.

NavrZzen je svrSek 60E2 (R260, R350HT) na betonovych praZcich délky 2,6m s pruznym
upevnénim W14 a v obloucich s malym polomérem se zvySenou odolnosti proti boénému namahani
W30HH s rozdélenim prazcu ,u“. Upevnéni W30HH bude vloZeno v ramci provozniho ovéfovani.
Kolejnice R350HT budou pouzity v polomérech smérovych oblouk(i mensich nez R=1300 m.
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SO 14-11-01  Usek Trebovice v C. - vjezdova skupina, zelezniéni spodek

Jednd se o rekonstrukci podkladnich vrstev a odvodnéni Useku mezi Zst. Tfebovice a vjezdovou
skupinou Zst. Ceska TFebova. V ramci objektu je zahrnuta i 8ast koleje 6.4 v ramci Zst. Trebovice, aby
vznikla ndvaznost na jiZ realizovanou rekonstrukci Zst. Tfebovice.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku pfimo navazuje na jiZ realizované konstrukéni vrstvy
Zelezniéniho spodku z roku 2006. Zagatek rekonstrukce spodku se nachazi v zkm 5,504 traté Ceska
Trebova — Olomouc a pokracuje proti sméru staniceni této traté smérem do vjezdové skupiny Zst.
Ceska Trebova. Podkladni vrstvy jsou pfedmétem navrhu konstrukce prazcového podloZi. Navrzena
je sklonéna plan zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%. Pod mostnim objektem v km 4,417 (TU1901
Prosenice — Ceskéa Trebova) je navrzena atypicka skladba prazcového podlozi vychazejici z mistnich
poméru kde je nutné uvazovat s kompletnim odvodnénim plané Zelezni¢niho spodku do stavajicich
pfikopovych zidek, které jsou soucasti mostu v km 4,417. NavrZzena je proto konstrukéni vrstva
Zelezni¢niho spodku z asfaltu tl. 10 cm s podkladni vrstvou ze Stérkodrti tl. 15 cm. V rdmci objektu
mostu budou stavajici natoky zaslepeny a ve vhodnych mistech budou navrtany nové odvodriovaci
otvory.

V useku od km 5,504 (trat Zst. Tfebovice — Zst. Ceska tfebova, os.n) — 0,991 (Zst. Trebovice —
vjezdova skupina) je recipientem drazni propustek s vyusténim do stavajiciho drazniho pfikopu. V
useku 0,991 — 1,021 je recipientem Zadulsky potok, do kterého jsou svedeny vSechny vody. V km
0,752 se nachazi stavajici vyvaristé, které bude prestavéno a nové vyvaristé bude plnit funkci
stavajiciho vyvaristé, kde zachytava pfivalové vody ze stavajiciho pole. Odvodnéni v Useku je
realizovano zpevnénym otevienym pfikopem a prefabrikovanymi pfikopovymi zidkami. V misté
navazani na stavajici monolitickou pfikopovou zidku bude realizovano pfipojeni z monolitickou
pfikopovou zidkou. Za mostem bude navrzeno zapus$téné kolejové loze a odvodnéni Zelezni¢niho
spodku na terén. Vlevo trati bude vybudovana Sachta, do které bude vyustén levy Zlab a z této Sachty
bude vada nasledné odvedena do pfilehlého vodniho toku. V misté za nové budovanym ocelovym
mostem pfes vodni tok Zadulsky potom bude odvodnéni zelezni¢niho spodku realizovano trativodnim
systémem, ktery navazuje pfimo na trativodni systém v ramci objektu SO 19-11-01.

Drazni svahy v Useku budou ocistény od vegetace a uvolnéné skalné bloky budou odstranény. V
pribéhu stavby bude geotechnikem stavby a geotechnikem investora posouzena nutnost ochrany
skalnich svahl v zafezu.

SO 15-10-01  Usek Tiebovice v €. - obv. Les, zelezniéni svriek

Usek je definovan stani¢enim km 4,800-7,133. Stavebni objekt Fesi rekonstrukci kolejového
svrSku v Useku od Obv.Les smérem do Tiebovic. Jedna se o rekonstrukci v puvodni stopé bez lokalni
prelozek. Rozsah SO zalina v km 4,8 kde navazuje na SO 20-10-01 a kon¢&i v km 7,133. Navazujici
vyhybka C60-1:11-300 v ramci zst. Tfebovice bude smérové a vyskové upravena. Minimalni polomér
je v useku R=350m s maximalnim pfevySenim D=121mm. Maximalni podélny sklon je navrzen
8,800%0 na délce 400m ve sméru, ktery bude pravidelné pojizdén ve stoupani. V ramci Useku je v
zafezech navrzen zdvih nivelety koleje maximalné do 60 cm z dlivodu vhodnéjsiho odvodnéni koleje.
V mistech kde trat prochazi do nasypu se zdvih koleje snizuje.

NavrZzen je svr8ek 60E2 (R260, R350HT) na betonovych praZcich délky 2,6m s pruznym
upevnénim W14 a v obloucich s malym polomérem se zvySenou odolnosti proti bo€nému namahani
W30HH s rozdélenim prazct ,u“. Upevnéni W30HH bude vloZeno v ramci provozniho ovérovani.
Kolejnice R350HT budou pouzity v polomérech smérovych oblouk(i mensich nez R=1300 m.

SO 15-11-01  Usek Trebovice v C. - obv. Les, zeleznié¢ni spodek
Rekonstrukce Zelezniéniho spodku je v rozsahu 4,800-7,130. Ukon&eni rekonstrukce navazuje
pfimo na jiZz realizovanou rekonstrukci Zelezni¢niho spodku z roku 2006. Pfesna specifikace
podkladnich vrstev je zpracovana v navrhu konstrukce prazcového podlozi. NavrZzend je sklonéna plan
Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%.

Odvodnéni v Useku je provedeno na zaklade standartnich VLZS. Usek 4,800-5,323 je navrzen s
vyusténim do recipient v ramci Useku SO 20-11-01. Usek 5,323-5,425 je navrzen s vyusténim do
recipient v km 5,405 do stavajici vodotece. V km 5,1 aZ 5,3 useku je pocitano s existenci horizontalnich
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odvodnovacich vrtd provedenych v roce 1969. Tyto vrty a trubky budou zachovany a podle
dochovanych podklad(i je misto vrt(i nade dnem navrzeného odvodnéni. Usek 5,425-5,875 je navrzen
s vyUsténim do recipientu - stavajici vodotece v km 5,766. Usek 5,875-6400 je navrzen s vyUsténim
do recipientu - stavajici vodote¢ v km 5,911. V misté kfizeni s trati ¢.260 je navrzené odvodnéni
lokalnim trativodem a je respektovana stavajici konstrukce mostu. Usek 6,400-6850 je navrzen s
vyusténim do stavajiciho recipientu pod mostem v km 6,475 - stavajici horské vpusti, ktera bude
pro¢iéténa pfipadné sanovana. Usek 6,850-7,130 je navrzen s vyGsténim do stavajiciho recipientu v
km 6,926 — stavajici pfikop.

Ve stavajicim stavu se v zafezech nachazeji monolitické pFikopové zidky, které budou
demolovany a nahrazeny bud prefabrikovanymi pfikopovymi zidkami a nebo otevienym zpevnénym
pfikopem. Pfipadné doplnéni stavebni jamy vzniklé po demolici zidek bude realizovano vhodnym
nepropustnym zasypem. V Useku 6,2-6,3 dochazi k styku s télesem Zzelezni¢niho spodku
nerealizovaného propojeni s trati €.260 (od Brna) V tomto Useku dojde také k demolici betonovych
Casti, které jsou v kolizi s nové navrzenym odvodnénim. Nové odvodnéni je navrzeno tak, aby v misté
nedochazelo ke kumulaci deStovych vod.

SO 16-10-01  Usek Opatov - Odb. Zadulka, zelezni¢ni svrsek
Stavebni objekt obsahuje smérovou a vySkovou Upravu koleji ¢.1 a 2 od km 236,647 65 do km
240,000 v ¢asti mezistani¢niho Useku Opatov — odb. Zadulka v souvislosti se zvySenim rychlosti v
predmétném uUseku. Kolejové loze bude doplnéno do pozadovaného profilu. V souvislosti se smérovou
a vysSkovou upravou bude rozebrana a znovuzfizena pfejezdova konstrukce prejezdu v km 239,457
P6835 na silnici 111/35846 ve stavajicich parametrech, ale z nového materialu celopryZzovymi panely
S novymi zavérnymi zidkami.

SO 17-10-01  Usek Odb. Zadulka - obv. Les, zelezniéni svriek

Stavajici stav:

Na celém useku je zaveden rychlostni profil V=60 km/h. Na Useku od vyhybky v obv. Les smér
Tfebovice je taktéZ rychlostni profil V=60km/h.

Usek zagina za vyhybkou na odb. Zadulka. Déle je vyhybka 1:12-500, ktera vede do odvratné
koleje. Za vyhybkou je oblouk o polomé&ru 505m. TéméF cely Usek se nachazi v pfimé o délce 885m.
Na konci useku se nachazi vyhybka 1:12-500. Za odboé&nou vétvi, ktera vede do TFebovice, je kratka
pfima a obloukem s polomérem 505m.

Na uUseku od odb. Zadulka k obv. Les trat klesa se sklonem -6,6 — -6,7%.. Od odbocné vétve
vyhybky na obv. Les smér Trebovice trat stoupa se sklonem 2 - 5%..

Osova vzdalenost koleje ke koleji 1a se pohybuje mezi 4,790 — 4,890m.

Stavajici tvar svrsku je R65, kolejnice jsou upevnény tuhym upevnénim na dfevénych prazcich s
rozdélenim prazct e. Vyhybka na konci Useku je na dfevénych prazcich s rozdélenim d. Za odbocnou
vétvi vyhybky smér Trebovice jsou kolejnice R65 s tuhym upevnénim na betonovych prazcich SB8 s
rozdélenim e. Kolej je v celém useku bezstykova.

Novy stav:

Usek navazuje na konec odbo&né vétve vyhybky &. 6, ktera se nachazi na useku SO 12-10-01
Zadulka (v&.) — C. Tiebova os.n. Konec Useku je na zagatku vyhybky &. 101. Dale pokraduje Usek SO
20-10-01 obv. Potok - obv. Les. Usek obsahuje také odbo&nou vétev vyhybky &. 101 a kon&i v km
4,800. Dale navazuje Usek SO 15-10-01 Trebovice v C. — obv. Les.

Usek je navrzeny na rychlost 100 km/h. Rychlost odbo&nou vétvi vyhybky &. 101 smérem k
Trebovici je 80 km/h.

V ramci smérového feSeni doslo ke zruseni vyhybky do odvratné koleje. V km 240,554 — 240,625
je navrzeny oblouk o poloméru R = 1300 m bez pfevyseni. Dale pokracuje pfima délky 871. Na konci
useku se nachazi vyhybka &. 101 tvaru J60-1:14-760-Z-zIp-P-p-b. Odboénou vétvi vyhybky prochazi
oblouk poloméru R = 760 m bez pfevySeni. Dale se nachazi mezilehla pfechodnice a oblouk o
poloméru R = 500m. Usek koné&i v pfimé v km 4,800.

Osova vzdalenost koleji 1a a 91 je sjednocena na 4,75 m.

Navrh sklonovych poméru koleje byl navrhnuty se zdvihem tak, aby kopiroval okolni terén a kolej
€. 1a. Maximalni zdvih je 416 mm. Niveleta na Useku od Zadulky k obv. Les klesa. Na useku od obv.
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Les smérem k Tiebovici niveleta stoupa. Nejvétsi navrzeny sklon nivelety koleje je 7,672 %o. Nejmensi
zaobleni lomu sklonu je 5000 m na useku od vyhybky €. 101 k Tfebovici.

Na useku je navrzeny svrSek 60 E2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na nové betonové
prazce B91S/1 Kolejové loze bude Stérku frakce 31,5/63 mm s tlouStkou minimalné 350 mm pod
prazcem. Tvar $térkového loZze musi odpovidat pfedpisu S3/2 Bezstykova kolej. V mistech vyhybek je
zapusténé kolejoveé loze.

SO 17-11-01  Usek Odb. Zadulka - obv. Les, zelezni¢ni spodek

Stavajici stav:

Trat v pfevazné €asti useku kopiruje okolni terén. Od km 241,0 téleso prechazi do naspu. Od
vyhybky €. 101 smérem k Tfebovici je t&leso v naspu. Od km 4,7 té€leso pomale pfechazi do zéfezu.

Na useku je na vétsiné mist voda svedena na svah nebo do trativodu. Na useku od vyhybky ¢.101
smérem k Trebovici voda svedena do pfikopu nebo na svah. V zafezu jsou pfikopy znecisténé.

Novy stav:

Navrzené konstrukce prazcového podloZi vychazi z typu uvedeného v priloze 6 predpisu SZ S4.
Konstrukce prazcového podlozi KPP B.2.3 je navrZzena na useku od odb. Zadulka k obv. Les. Na
useku od obv. Les smérem k Tiebovici od km 4,415 je navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP
A.2.4.

Zemni plan respektuje plan télesa zZelezniéniho spodku. Plan Zelezni¢niho spodku je navrzena
sklonéna. Sklonéna plan zelezni¢niho spodku je odvodnéna do trativodu mezi kolejemi 1a a 91, do
drazniho pfikopu, ¢i na svah naspu. Sklon plané télesa zelezni¢niho spodku je 5 %. Smér sklonu se
pfeklapi v mistech respektovani stejného sméru sklonu, jako je prfevySeni ve smérovém oblouku, a
dale podle zptisobu odvodnéni. Pieklopeni sklonu plané je realizovano na délce 10 m. Sitka plané
télesa zelezni¢niho spodku je proménna, vzdy je dodrzena minimalni Sifka drazni stezky 550 mm. V
mistech, kde je trativod &i jina prfekazka, je Sitka plané télesa zelezni€niho spodku menSi, nez
nominalné pozadovana hodnota 3,1 m.

V rdmci objektu je pouZito stavajici zemni téleso. Téleso Zelezni€¢niho spodku bude nutno rozsifit
v mistech s vét8§imi smé&rovymi, &i vySkovymi posuny nivelety koleje oproti stavajicimu stavu, pfipadné
nevychazi-li min Sitka drazni stezky jiz ve stavajicim stavu. Jednd se o lokalni Useky feSené
pfisypavkou ke stavajicimu télesu, a to po levé strané trati v km 4,535 — 4,655.

V ramci objektu zelezni¢niho spodku je navrzen i pochozi kabelovy Zlab.

Navrh zplsobu odvodnéni vyhazi z terénu podél trati. Vyusténi pfikopul je do stavajicich nebo
nové navrzenych propustkl. Na useku mezi odb. Zadulka a obv. Les je voda svadéna do trativodd
mezi kolejemi 1a a 91. Sklon trativodu je min. 5%o.. Na ¢asti trati od vyhybky €. 101 smérem k Trebovici
je voda svadéna na drazni plochu podél koleje, kde volné zasakuje, jak je tomu ve stavajicim stavu,
nebo do stavajicich pfikopU, kde je navrzeno jejich procisténi. Nové zpevnéné piikopy typu TZZ5 jsou
navrzené v km 4,415 — 4,515 vlevo a déle od km 4,737.

SO 18-10-01  Usek Odb. Zadulka - vjezdové nadrazi, zelezniéni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je vymezen km 0,000 000 — km 1,307 288 a obsahuje celkovou
rekonstrukci Zelezni€niho svrdku koleje z odb. Zadulka do vjezdové skupiny (kolej €. 4, 4Zza, 4Zzb).
Pfedmétny Usek zacina v odb. Zadulka za novou vyhybkou €. 5 tvaru 1:18,5-1200. Rychlost v koleji je
navrzena na V=100 km/h ve smérovych obloucich R4(1), R4(2) a R4(3). V oblouku R4(4) pfed vjezdem
do vjezdové skupiny je jiz navrzena rychlost V=80 km/h.

Novy svrsek je navrzen z nového materialu kolejnic tvaru 60E2 (UIC 60) na betonovych prazcich
min. dl. 2,6 m, rozdéleni ,u“ s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim (upevnéni W14). Nové
zfizovana kolej bude realizovana jako bezstykova. Kolejové loZe bude ze Stérku drceného, frakce 31,5
— 63 mm (o objemové hmotnosti min. 2000 kg/m3). Tloustka kolejového loZe v tratovych koleji s
betonovymi prazci je minimalné 350 mm pod loZnou plochou praZce. Drazni stezka bude pfi
zapusténém kolejovém lozZi tvofena materialem Stérkového loZe frakce 31,5 — 63 mm s povrchovou
upravou tvofenou jemnym kamenivem frakce 4 — 16 mm tl. 200 mm.

Zména oproti dokumentaci DUR vychazi pfedevSim ze sniZeni hodnot nedostatku pfevyseni v
navrhu (I=90mm), snizeni hodnoty nahlé zmény nedostatku pfevyseni (AI=85mm) a vymisténi lomuU
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sklonu ze vzestupnice. Na doporuceni mistniho spravce byla zapracovana také zména smeérového
oblouku bez pfechodnic a pfevySeni na oblouk s pfevysenim a pfechodnicemi.

SO 18-11-01  Usek Odb. Zadulka - vijezdové nadrazi, zelezniéni spodek

Rozsah stavebniho objektu je vymezen SO 18-10-01 a obsahuje celkovou rekonstrukci
zelezniéniho spodku koleje (nové prazcové podlozi a odvodnéni) z odb. Zadulka do vjezdové skupiny
(kolej €. 4, 4Zza, 4Zzb).

Sanace prazcového podlozi je tvofena typy B.2.1, A.2.2 a B.2.3 (vice v samotném SO). Plan
télesa Zelezni¢niho spodku se navrhuje sklonéna ve sklonu 5% (Sklon 4% az 0% bude navrzen pfi
nevyhovuijici tloustce kolejového loze vétsi 900mm). Smér sklonu plané je k navrzenému odvodnéni.

K odvedeni vody ze zemni plané jsou navrzeny odvodiovaci prvky, a to sklonéna zemni plarn ve
sklonu 5%, soustava trativodd a oteviené odvodnovaci prvky. Vyusténi pfikopl a trativodd je v
nékterych pfipadech na terén, v ostatnich pfipadech bud do propustkt, nebo soustavou trativodu a
svodnym potrubim do pfilehlé vodote¢e. Podélny sklon trativodl je navrzen min. 3%.. Material trub se
uvazuje HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny
DN 800.

SO 19-10-01  Zst. Ceska Tiebova, vjezdova skupina, zelezniéni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je vymezen km 0,000 000 — km 1,566 635 (fidici kolej €. 114 a 114a),
a to koleje v ramci Trebovického zhlavi €. 104a, 106a a navazani do stavajiciho stavu, dale ve stanici
koleje €. 112, 114 a 114a a napojeni do stavajiciho stavu koleje €. 112a a 112b. Soucasti tohoto
stavebniho objektu je také vybudovani koleje €. 102a v rozsahu km 0,000 000 — km 0,336 091 z odb.
Les do vjezdové skupiny. Trebovické zhlavi ve vjezdové skupiné je navrzeno na rychlost 50km/h
(mimo vjezd do koleje €. 112 a €. 114, zde rychlost V=80km/h). Navrhova rychlost v kolejich &. 112 a
€. 114 je V=80km/h. Navrhova rychlost v koleji €. 102a je V=50km/h. V ostatnich mistech napojeni do
stavajiciho stavu je rychlost 40 km/h.

Novy svrSek koleje €. 102a je navrZzen z nového materialu kolejnic tvaru 49E1 (S 49) na
betonovych prazcich min. dl. 2,6 m, rozdéleni ,u“ s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
(upevnéni W14). Nové zfizovana kolej bude realizovana jako bezstykova. Ostatni koleje jsou navrzeny
z nového materialu kolejnic tvaru 60E2 (UIC 60) na betonovych prazcich min. dl. 2,6 m, rozdéleni ,u*
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim (upevnéni W14). Nové zfizovana kolej bude realizovana
jako bezstykova. Napojeni do koleje €. 112a pomoci pfechodovych kolejnic na svrsek S49. Kolejové
loZe bude ze Stérku drceného, frakce 31,5 — 63 mm (o0 objemové hmotnosti min. 2000 kg/m3). Tloustka
kolejového loze v tratovych koleji s betonovymi prazci je minimalné 350 mm pod loznou plochou
prazce. Drazni stezka bude pfi zapusténém kolejovém loZi tvofena materialem Stérkového loZe frakce
31,5 — 63 mm s povrchovou Upravou tvofenou jemnym kamenivem frakce 4 — 16 mm tl. 100 mm.
VSechny nové vloZzené vyhybky budou 2. generace.

Zména oproti dokumentaci DUR vychazi pfedevSim ze sniZeni hodnot nedostatku pfevyseni v
navrhu (I=90mm), sniZeni hodnoty nahlé zmény nedostatku pfevyseni (AI=85mm) a vymisténi loma
sklonu ze vzestupnice. Na doporugeni mistniho spravce byla zapracovana také zména smérového
oblouku bez pfechodnic a pfevySeni na oblouk s prevySenim a prechodnicemi. DoSlo také k mirné
uprave koleji €. 112 a 114 a navaznosti na tuto zménu.

SO 19-11-01  Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, zelezni¢ni spodek

Rozsah stavebniho objektu je vymezen SO 19-10-01 a obsahuje celkovou rekonstrukci
Zelezni¢niho spodku koleje (nové prazcové podlozi a odvodnéni) pfedmétnych koleji.

Sanace prazcoveho podlozi je tvofena typem A.2.4 (vice v samotném SO). V oblasti umélych
objektll spodku bude zesilena konstrukce.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku se navrhuje sklonéna ve sklonu 5% (Sklon 4% az 0% bude
navrzen pfi nevyhovujici tloustce kolejového loze vétsi 900mm). Smér sklonu plané je k navrzenému
odvodnéni. K odvedeni vody ze zemni plané jsou navrzeny odvodriovaci prvky, a to sklonéna zemni
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plan ve sklonu 5%, soustava trativodu a oteviené odvodrniovaci prvky. Vyusténi pfikopl a trativodu je
v nékterych pfipadech na terén, v ostatnich pfipadech soustavou trativodll a svodnym potrubim do
pfilehlé vodotece. Podélny sklon trativodud je navrzen min. 3%o.. Material trub se uvazuje HDPE DN150.
Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny DN 800.

SO 20-10-01  Usek obv. Les - obv. Potok, Zelezniéni svréek

Stavajici stav:

Na celém Useku je zaveden rychlostni profil V = 60 km/h . Smérove je trat sestavena ze tfi obloukt
s poloméry 415m, 500m a nejmensim polomérem 360m. Na Useku od obv. Les k obv. Potok trat
stoupa se sklonem mezi 2,2 — 7,3%o. Na vétSiné useku je sklon pohybuje od 5 do 7%e.

Na zacatku Useku jede kolej v soubéhu s koleji 95 v osové vzdalenosti mezi 4,140 - 4,2 m. Od
km 2,0 se kolej 96 odpojuje.

Stavajici tvar svrsku je R65, kolejnice jsou upevnény tuhym upevnénim na betonové prazce SB8
s rozdélenim prazct e. Kolej je v celém Useku bezstykova.

Novy stav:

Usek navazuje na tsek SO 22-10-01 obv. Potok — odjezdova skupina na zagatku vyhybky &. 403.
Konec Useku se nachazi na za¢atku vyhybky €. 101 a dale navazuje Uusek SO 17-10-01 odb. Zadulka
— obv. Les. Usek také obsahuje pfimou vétev z vyhybky &. 102 a kon&i na konci pfimé, kde navazuje
usek SO 19-10-01 Zst. Ceska Tiebova — vjezdova skupina.

Usek je navrzeny na rychlost 80km/h.

V ramci navrhu smérového feseni doslo k Upravam smérovych obloukl. V km 1,910 — 2,288 je
navrzeny polomér R = 400 m s pfevySenim D = 109 mm. V km 2,683 — 2,988 z(stal polomér stejny R
= 500 m, ale bylo zde zvySené pfevySena na D = 70mm. Po pfimé dlouhé 1005 m od km 3,993 se
nachazi oblouk R = 345 m s pfevySenim D = 124mm dale je navrzend mezilehla pfechodnice délky
80 m. Na pfechodnici navazuje oblouk R = 760m bez pfevySeni, ktery prochazi pfes nové navrzenou
vyhybku &. 102. Vyhybka €. 102 je tvaru J60-1:14-760-Z-zlp-L-I-b. Mezi vyhybkou €. 102 a 101 je
navrzeny oblouk poloméru R = 1300 m bez pfevySeni délky 17,105 m. Pfima vétev vyhybky vede az
na zacatek oblouku, ktery je soucasti useku SO 19-10-01.

Navrh sklonovych pomérl koleje na pfevazné ¢asti useku kopiruje stavajici stav. Na mostnim
objektu byla niveleta zvySena na poZadovanou vySku mostu. V pfevazné €asti Useku jsou navrzeny
zdvihy nivelety koleje. Maximalni zdvih je 322 mm. Niveleta na celém Useku stoupa. Nejvétsi navrzeny
sklon nivelety koleje je 8,208 %.. VySkové zaobleni lomu sklonu je sjednoceny na Rv = 5000 m. Za
pfimou vétvi vyhybky €. 102 se nachazi vySkovy oblouk o poloméru Rv = 2000 m, za kterym niveleta
klesa sklonem -31,545 %e.

Na useku je navrzeny svrsek 60 E2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na nové betonové
prazce B91S/1. Kolejové loze bude ze Stérku frakce 31,5/63 mm s tloustkou minimalné 350 mm pod
prazcem. Tvar Stérkového loZze musi odpovidat pfedpisu S3/2 Bezstykova kolej. V mistech vyhybek
nebo ¢asti mostu je zapusténé kolejové loze. V mistech navazani na pfikopovy Zlab J ¢i z dGvodu
mostu je navrZzeno polozapusténé kolejové loze.

SO 20-11-01  Usek obv. Les - obv. Potok, zelezniéni spodek

Stavajici stav:

Trat je definovana stfidanim naspu a zarezu.

Na zacatku useku téleso kopiruje terén. Od km 2,1 prechazi téleso do zarezu az do km 2,3. Od
km 2,3 téleso pfechazi do naspu. Kolem km 2,5 téleso pfechazi do zafezu vpravo a do naspu vlevo.
V km 3,1 — 3,2 se nachazi na pravé strané od traté zed z ocelovych vzpér. Od km 3,9 pfechazi téleso
do naspu. Téleso od vyhybky &. 102 smérem k vjezdové skupiné je v naspu.

Stavajici odvodnéni je provedeno pfikopy. V oblasti silniéniho nadjezdu v km 1,702 je proveden
monoliticky pfikop, dnes jiZ zna&né zdegradovany. V zafezech jsou pfikopy silné znecisténé.

Novy stav:

Navrzené konstrukce prazcového podloZi vychazi z typu uvedeného v ptiloze 6 predpisu SZ S4.
Konstrukce prazcového podlozi KPP A.2.3 je navrzena na Useku v km 1,202 — 2,400 av km 3,9 - 4,4.
Na ostatni ¢asti useku je navrZzena konstrukce prazcového podlozi KPP A.2.4. Zesilena konstrukce
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ZKPP C.2.2 je v misté& mostu v km 4,067. V misté vyhybky €. 102 je konstrukce prazcového podloZi
KPP B.2.3, ktera pfislusi koleji 102a.

Zemni plan respektuje plan télesa zelezni¢niho spodku. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je
navrzena sklonéna. Sklonéna plan Zelezni¢niho spodku je odvodnéna do drazniho pfikopu, €i na svah
naspu. Sklon plané télesa zelezni¢niho spodku je 5 %. Smér sklonu se preklapi v mistech
respektovani stejného sméru sklonu, jako je pfevyseni ve smérovém oblouku, a dale podle zpusobu
odvodnéni. Pieklopeni sklonu plané je realizovano na délce 10 m. Sitka plané t&lesa Zelezniéniho
spodku je proménna, vzdy je dodrZzena minimalni Sifka drazni stezky 550 mm. V mistech, kde je
pfikopovy Zlab, trativod €i jina prekazka, je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku mensi, nez
nominalné pozadovana hodnota 3,1 m.

V ramci objektu je pouzito stavajici zemni téleso. Téleso Zelezni¢niho spodku bude nutno rozsifit
v mistech s vétSimi smérovymi, & vySkovymi posuny nivelety koleje oproti stdvajicimu stavu, pfipadné
nevychazi-li min Sitka drazni stezky jiz ve stavajicim stavu. Jedna se o lokalni Useky feSené
pfisypavkou ke stavajicimu télesu, a to po levé strané trati v km 2,790 — 2,870 a dale vpravo od km
4,100 — 4,280. Samotné rozSifeni plané télesa zelezni¢niho spodku je provedeno zfizenim svahovych
stupfili do stavajiciho svahu télesa zelezniéniho spodku a pfisypavkou z nesoudrzné zeminy.

V ramci objektu zZelezni¢niho spodku je navrzen i pochozi kabelovy Zlab.

Navrh zplGsobu odvodnéni vyhazi z terénu podél trati, ktera pfevazné klesa proti sméru staniceni.
Vyusténi pfikopu je do stavajicich nebo nové navrzenych propustkd. Na ¢asti Useku je voda svadéna
na drazni plochu podél koleje, kde volné zasakuje, jak je tomu ve stavajicim stavu. Nové pfikopy jsou
navrzené jako zpevnéné typu TZZ5. V misté velkych zafezu v km 2,640 — 3,740 vpravo je navrhnuty
pfikopovy Zlab J. Z dlvodu velmi stisnénych pomérl podél zdi pod silni€énim nadjezdem jsou v km
1,702 polozZeny atypické pFikopové Zlaby J pfevadéjici vodu z draznich pfikopu, a to v km 1,675 —
1,745 podél koleje €. 96. Trativodni systémy jsou navrzeny v prostoru mostu v km 4,067 a dale na
Useku od vyhybky €. 102 smér k vijezdové skupiné mezi kolejemi 1a a 102a. Sklon trativodd je min.
5%eo.

S0 22-10-01  Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, zelezniéni svriek

V souvislosti s Upravou vSech objizdnych nakladnich koleji bude rekonstruovana také stavajici
kolej 200 (ze sméru Ceska TFebova jih- Les), pfedmétem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce
koleje v Useku od odjezdové skupiny smér nové zfizovana odbocka Obvod Potok. Nejvyssi tratova
rychlost je navrzena V=V130=80km/h.

Nové rekonstruovana kolej je navrzena z nového materialu zelezni¢niho svrsku tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich min. délky 2,6m. Nové vkladané vyhybky jsou navrzené jako nové Il. Generace
UIC 60 na betonovych prazcich. Kolej bude zfizena jako BK.

Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci a dle pozadavk( na
zdvih nivelety u mostnich objektu.

Kolejové loze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality (pfipadné z
recyklovaného) z minimaini tloustkou 350mm pod prazcem u celostatnich drah v stani¢nich hlavnich
a predjizdnych kolejich. V ostatnich kolejich bude zfizeno kolejové loZe z minimalni tloustkou dle
predpisu SZDC S3 Zelezniéni svrdek dil X Kolejové loZze a jeho uspofadani. Pfi rekonstrukci
Zelezniéniho svrdku bude €aste€né zfizeno zapusténé Stérkové loze. Zapusténé kolejové loZe bude
upraveno do profilu a povrch bude vysypan Stérkodrti (fr.4-16) tl. 0,20m.

S0 22-11-01  Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, zelezni¢ni spodek

Navrhuje se pficné usporddani sklonénou plani 5% Zelezni¢niho spodku Sitky 3,1m od osy koleje
v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi s ohledem na sitku kolejového loZe, pfi dodrzeni min. Sitky
stezky 0,40m). Dale je navrZena sedlana zemni plan, ve sklonu 5%, naklonéna vidy smérem k nové
navrzenym odvodfiovacim zafizenim.

Geotechnicky prlzkum prazcového podloZi byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s.. Navrh
konstrukce prazcového podloZi vychazi zvysledkd prizkumnych praci provedenych vramci
geotechnického prizkumu praZzcového podlozi.
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Zesilena konstrukce prazcového podloZi bude zfizena u mostl a propusta.

Oblast rekonstruovaného koleje je odvodnéna novymi trativody DN 150, které jsou vyusténé na
svah drazniho télesa v oblasti Mostu v km 3,948 Semaninsky podjezd, a dale pak navazuji na
odvodnéni jiného SO. Trativody jsou doplnény z ¢asti stavajicim otevienym prikopem.

Podélny sklon trativod( je navrzen min. 5,23%o, v nékterych pfipadech i vic (5,4%.). Material
trub se uvazuje HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvaZzuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou
navrzeny jako betonové prefabrikované DN 800. Materidl odvodriovaciho zafizeni, stavebni postupy
a vysledny stav dila musi odpovidat TKP a Vzorovému listu Zelezni¢niho spodku 73 - Odvodfiovaci
zafizeni. ZvySenou pozornost je nutno vénovat kvalité materidlu pouZitého na zasyp trativodnich ryh
(filtracni kritérium). Soucasti Zelezni¢niho spodku jsou pricné kabelové chranic¢ky pod kolejemi pro
prevedeni nové budovanych podzemnich kabelovych siti.

S0 22-10-02 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, Objizdna kolej 437, zelezniéni
svrsek

V souvislosti s Upravou v8ech objizdnych nakladnich koleji bude rekonstruovana také stavajici
kolej 100 (ze sméru Ceska Trebova sever-Ceska Trebova vjezdova skupina), pfedmétem tohoto
stavebniho objektu je rekonstrukce koleje v nové poloze mezi odjezdovou skupinou a rusenou Rn
skupinou koleji v iseku od odjezdové skupiny (Cast prazského zhlavi) smér nové Vjezdova skupina.
Tato kolej je pfimim pokracovani nakladni koleje od odbocky Parnik smér Vjezdova skupina. Nejvyssi
tratova rychlost je navrzena V=V 130=80km/h.

Nové rekonstruovana kolej je navrzena z nového materialu Zelezni¢niho svrsku tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich min. délky 2,6m. Nové vkladané vyhybky jsou navrzené jako nové Il. Generace
UIC 60 na betonovych prazcich. Kolej bude zfizena jako BK.

Sougasti toho objektu je i odstranéni postradatelného zafizeni SZ a to Rn skupiny koleji &.39-55,
ve. pfilehlych vyhybek.

Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci a dle pozadavkl na
zdvih nivelety u mostnich objektu.

Kolejové loze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality (pfipadné z
recyklovaného) z minimaini tloustkou 350mm pod prazcem u celostatnich drah v stani¢nich hlavnich
a predjizdnych kolejich. PFi rekonstrukci zelezniéniho svrsku bude zfizeno zapusténé Stérkové loze.
Zapusténé kolejové loZe bude upraveno do profilu a povrch bude vysypan Stérkodrti (fr.4-16) tl. 0,10m.

S0 22-11-02 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, Objizdna kolej 437, zelezniéni
spodek

Navrhuje se pfi€né uspofadani sklon&nou plani 5% Zelezni¢niho spodku Sifky 3,1m od osy koleje
v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi s ohledem na Sifku kolejového loze, pfi dodrzeni min. Sifky
stezky 0,40m). V oblouku R=350m s D=121mm je navrzena plan télesa zelezni¢niho spodku
vodorovna a to z divodu dodrzeni max. vysky kolejového loze. Dale je navrzena sedlana zemni plan,
ve sklonu 5%, naklonéna vzdy smérem k nové navrzenym odvodfiovacim zafizenim.

Geotechnicky prizkum prazcového podlozi byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s.. Navrh
konstrukce prazcového podlozi vychazi z vysledkd prizkumnych praci provedenych v ramci
geotechnického priizkumu prazcového podlozi.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena u mostl a propustu.

Oblast rekonstruovaného koleje je odvodnéna novymi trativody DN 150, které je zausténé do
nové budovanych draznich kanalizaci spojenych s retenénim prostorem, kde jsou deStové vody
kumulovany a pres Skrtici klapku dale distribuovany do drazni kanalizace a nasledné do vefejné
kanaliza¢ni sité. Trativodni systém je podélné rozdéleny na nékolik ¢asti, stavajicim kolektorem (cca
v km 0,4m), stavajicim ruSenym mostem Most v km 245,321 Korado (Korado), propustkem v km
245,414, nové budovanym podchodem pro cestujici Podchod v km 245,878, dale pak rusenym
podchodem Podchod v km 245,998 (CZ Loko). Trativody jsou doplnény z &asti novym otevienym
pfikopem ve sklonu min. 3%, pfipadné odparovacim pFikopem.

Podélny sklon trativodd je navrzen min. 3%o, v nékterych pfipadech i vic (5,4%o). Material trub se
uvazuje HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny
jako betonové prefabrikované DN 800. Materidl odvodiovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny
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stav dila musi odpovidat TKP a Vzorovému listu Zelezniéniho spodku Z3 - Odvodfiovaci zafizeni.
ZvySenou pozornost je nutno vénovat kvalité materialu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtracni
kritérium). Soucasti Zelezni¢niho spodku jsou pficné kabelové chranic¢ky pod kolejemi pro pfevedeni
nové budovanych podzemnich kabelovych siti.

S0 23-10-01  Usek Severni spojovaci kolej, zelezniéni svrsek

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu zacina severni spojovaci kolej na KV 127 (stavajici oznaceni) a kon¢i na KV
3a/b (stavajici onaceni).

Zelezniéni svriek je tv. S49 pfevazné na betonovych prazcich s vyjimkou koleji v oblasti prejezd
¢i vyhybek, kde je kolej na dfevénych prazcich (rozdéleni ,d*) Upevnéni je tuhé, podkladnicové.
Vyhybky jsou na dfevénych prazcich. Pfevazna Cast Zelezni¢niho svrsku je pomérné zachovald a
urCena k uziti ¢i regeneraci.

Dot&ené koleje vlecky &. 4137 ,CD, a.s. — Ceska Trebova“ jsou tvaru S49/T na betonovych i
dfevénych prazcich.

Novy stav

V novém stavu ma severni spojovaci kolej €islo 94, 94a a 94b a nové je navrzen zacatek stanieni
na ZV nové vkladané vyhybky €. 141 (nové oznaceni). Konec Uprav v ramci tohoto SO je na konci
mezilehlé pfechodnice v km 1,503 976.

Navrh kolejového FfeSeni uvazuje rychlost 80 km.h-1. Konstrukce Zelezni€niho svrsku je navrZzena
tv. 60 E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim a rozdélenim prazc( ,u*.
Nové vkladané vyhybky jsou navrzeny tv. 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.
Kolejové loze je navrzeno pievazné jako zapusténé s vyjimkou otevieného kol. loZze v Useku cca km
0,057 — km 0,268.

Upravy koleje &. 94 maiji za nasledek nutné Upravy koleji viedky &. 4137 ,CD, a.s. — Ceska
Trebova*“, kde dochazi k uprave koleji v celkové délce cca 785 m a vlozenim 3 vyhybek. Kolejovy rost
vle€kovych koleji je navrZzen z regenerovaného €i uZitého materidlu koleje €. 94 — svrdek tv. S49,
betonové prazce SB8 s tuhym podkladnicovym upevnénim. Vyhybky jsou navrZzeny tv. S49 na
dfevénych praZcich.

S0 23-11-01  Usek Severni spojovaci kolej, zelezniéni spodek

Stavajici stav

Severni spojovaci kolej i koleje dotéené vlegky &. 4137 ,CD, a.s. — Ceska Trebova* jsou vedeny
v urovni terénu. Sev. spoj. kolej je v prvni ¢asti odvodnéna pfilehlym pfikopem zakonéenym lapagem
splavenin a déle pravdépodobné soustavou trativodu a svodnych potrubi. Na koleji se nachazi dva
Zelezniéni pfejezdy.

Novy stav

Upravy Zelezniéniho spodku jsou navrzeny v rozsahu Uprav Zelezniéniho svrku. Pro kolej je
navrzena jednotna konstrukce prazcového podlozi ze Stérkodrti s Usekem zlepSené konstrukce
prazcového podlozi v oblasti pfejezdu P6487. Plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan jsou
navrzeny sklonéné smérem k odvodfiovacimu zafizeni (pfikop, trativod).

Odvodnéni koleje v prvni ¢asti (km 0,000 — 0,052) je navrzeno pomoci trativodu vyusténého do
stavajiciho drazniho pfikopu. Dale je navrzeno odvodnéni koleje pomoci nezpevnéného pfikopu do
km 0,269 zakonceného lapaem splavenin, ktery je vyustén do zatrubnéného toku vedeného pod
kolejemi v této oblasti. Do tohoto mista je také vyustén trativod od 0,313 50. Déle je podél koleje veden
trativod az do km 1,485. Vyusténi tohoto trativodu je navrzeno do nové zfizované kanalizace v ramci
SO 23-31-01.

Zelezniéni spodek vledkovych koleji je navrzen ze $térkodrti s Usekem zlep$ené konstrukce
prazcového podloZi v oblasti pfejezdu P6487. Plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan jsou
navrzeny vodorovné. V useku koleje od km 0,249 je navrzeno rozsifeni steky gabionovou zidkou dl.
11,0 m.

SO 24-10-01 Zst. Ceska Tiebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, zelezniéni svrsek

Stavebni objekt je vymezen nzkm 244,963 000 — nzkm 245,868 000.
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Soucasti koleji stavebniho objektu je kromé koleji osobniho nadrazi (noveé Cislovany 1Zzb+1a+1,
27zb+2a+2, 3a+3b+3+3c, 4+4a, 5a, 1zb+6a+6, 7, 8+8a, 10a+10, 12a+12, 14) také odstavna skupina
koleji (nové Cislovany 701, 702, 703, 704a). Koleje 1Zzb+1a+1, 2Zzb+2a+2 jsou hlavni koleje na Brno,
1zb+6a+6, 10a+10 jsou hlavnim koleje na Olomouc. V hlavnich kolejich je rychlost po nzkm 245,259
000 V=125 km.h-1, V130=135 km.h-1, V150=140 km.h-1, Vk=160 km.h-1, od uvedeného km je pak
rychlost V=V130=V150=Vk=80 km.h-1. Dopravni koleje pro osobni dopravu 3, 4, 8, 12 jsou na rychlost
80 km.h-1, koleje 7, 14 jsou na rychlost 50 km.h-1, kolej 3a+3b je na rychlost 50 km.h-1, manipulaéni
kolej 5a je na rychlost 40 km.h-1. Koleje odstavné skupiny jsou pro rychlost 40 km.h-1.

Kolejisté projde celkovou rekonstrukci.

Stavajici kolejisté bude demontovano, vytéZzené kolejové loze recyklovano a zpétné pouzito.

V navrhu geometrie koleje byl kladen ddraz zejména na odstranéni transformovanych vyhybek a
usporadani vyhybek tak, aby bylo pouzito standardni skladby doplfkovych prazc. Navrh smérovych
poméru respektuje uvedené navrhové rychlosti, v hlavnich kolejich jsou pro smérové oblouky pouzity
parametry odpovidajici meznim hodnotam lim, u ostatnich koleji jsou pouzity parametry az do
maximalnich hodnot max. Navrh sklonovych pomérd vychazi z hodnot vySek vstupl do stavajici
vypravni budovy a z toho plynouciho uspofadani nastupisté, v rozsahu uziteCnych délek stani¢nich
koleji (podél nastupist) jsou sklony do 2,5%o.

Svrdek nové vlozenych koleji bude 60 E2 vyjma 3a+3b, 5a, 7, 14 a odstavné skupiny, zde bude
49 E1. VSechny nové vlozené vyhybky jsou 2.generace, kolejové loze bude v celém rozsahu
stavebniho objektu zapusténé.

Kusé koleje 5a, 14 jsou ukon&eny pohyblivym zarazedlem.

SO 24-10-02  Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, prazské zhlavi, zelezniéni svrsek

Stavebni objekt je vymezen nzkm 245,868 000 — nzkm 246,730 606.

Soucasti koleji stavebniho objektu jsou koleje osobniho nadrazi (nové Cislovany 1+1b, 2+2b,
3d+3e+3f, 4b, 5, 6, 7, 8b, 9, 10, 11, 12). Hlavni koleje 1+1b, 2+2b jsou do nzkm 245,252 259 pro
rychlost V=V130=V150=Vk=80 km.h-1, od uvedeného km pak V=75 km.h-1 a V130=V150=Vk=80
km.h-1, dopravni koleje pro osobni dopravu 4b, 6, 8b, 10, 12 jsou na rychlost 80 km.h-1, kolej pro
osobni dopravu 3d na rychlost 60 km.h-1, dopravni koleje 7, 3e+3f jsou na rychlost 50 km.h-1,
manipulaéni koleje 5, 9, 11 jsou na rychlost 40 km.h-1.

Kolejisté projde celkovou rekonstrukci.

Stavajici kolejisté bude demontovano, vytézené kolejové loze recyklovano a zpétné pouzito.

V navrhu geometrie koleje byl kladen duraz zejména na odstranéni transformovanych vyhybek
vSude, kde to je mozné a usporadani vyhybek tak, aby bylo pouzito standardni skladby doplfiikovych
prazct. Navrh smérovych pomérl respektuje uvedené navrhové rychlosti, parametry smérovych
pomérd jdou na maximalni hodnoty max. Navrh sklonovych pomért navazuje na sklonové poméry
pfedchoziho SO 24-10-01, v rozsahu uziteénych délek stani€nich koleji (podél nastupist) jsou sklony
do 2,5%o.

Svrdek nové vlozenych koleji bude 60 E2 vyjma 5, 7, 9, 11, zde bude 49 E1. VSechny nové
vloZzené vyhybky jsou 2.generace, kolejové loZe bude v celém rozsahu stavebniho objektu zapusténé.

Ve slozeném oblouku hlavnich koleji od km 245,252 259 budou pouzity kvuli dtlumu vibraci
podprazcové podlozky.

Kusa kolej 5 je ukoncena pohyblivym zarazedlem.

SO 24-11-01  Zst. €.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, Zelezniéni spodek

Vymezeni stavebniho objektu odpovida rozsahem SO 24-10-01.

Kolejisté projde celkovou sanaci spodku s vybudovanim vhodné konstrukce prazcového podloZi
a funkéniho odvodnéni.

Sanace praZcoveého podloZi bude provedena v hlavnich kolejich do km 245,259 000 typem KPP
B.2.1 ve skladbé Stérkodrt 0/63mm 1l.0,25m+drcené kamenivo 0/90 mm 11.0,40 m, od tohoto km dale
typem KPP B.3.1 ve skladbé S&térkodrt 0/63mm 1.0,25m+drcené kamenivo 0/90 mm 1.0,30
m+geomfiz, v ostatnich kolejich typem B.2.4 ve skladbé Stérkodrt 0/32mm 11.0,25m+drcené kamenivo
0/90 mm t1.0,30 m, v kolejich odstavné skupiny typem A.2.5 ve skladbé stérkodrt’ 0/32mm 11.0,25m.
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V oblasti umélych objektll spodku SO 24-21-01 (propustek) a SO 24-20-03 (podchod pro
cestujici) bude zesilena konstrukce v hlavnich kolejich typu Z.C.2.1 ve skladbé Stérkodrt 0/63
t.0,25m+ cementova stabilizace t1.0,30m, v ostatnich kolejich typu Z.C.2.2 ve skladbé Stérkodrt 0/32
t.0,25m+ cementova stabilizace t.0,30m.

Odvodnéni kolejisté je systémem trativodu a pfiénych svod(, doplnénych v dlouhych povodich o
svodné potrubi.

Z davodu nedostateéné kapacity stavajici kanaliza¢ni sité byl v ramci DUR odsouhlaseny
zpusoby, moznosti a mista vyusténi novych odvodiiovacich zafizeni. Vyusténi odvodnéni je:

0 v km 245,259 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 245,410 000 do rekonstruovaného propustku SO 24-21-01, zde bylo spravcem objektu
povoleno pfimé zausténi srazkovych vod ze spodku v rdmci vymezeného kratkého Useku povodi,

0 v km 245,557 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 245,841 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace.

SO 24-11-02  Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, prazské zhlavi, zelezniéni spodek

Vymezeni stavebniho objektu odpovida rozsahem SO 24-10-02.

Kolejisté projde celkovou sanaci spodku s vybudovanim vhodné konstrukce prazcového podlozi
a funkéniho odvodnéni.

Sanace prazcového podlozi bude provedena v hlavnich kolejich do km 246,252 259 a v kolejich
6,10 typem KPP B.3.1 ve skladbé Stérkodrt 0/63mm 1l.0,25m+drcené kamenivo 0/90 mm 11.0,30
m-+geomfiz, od tohoto km dale typem KPP A.2.2 ve skladbé Stérkodrt’ 0/63mm 11.0,25m, v ostatnich
kolejich typem B.2.4 ve skladbé Stérkodrt 0/32mm t1.0,25m+drcené kamenivo 0/90 mm t1.0,30 m.

V oblasti umélych objekttd spodku SO 24-20-05 (most), SO 24-20-06 (most), SO 24-21-07
(propustek), SO 25-20-01 (most) a SO 25-20-02 (most) bude zesilena konstrukce v hlavnich kolejich
typu Z.C.2.1 ve skladbé &térkodrt’ 0/63 11.0,25m+ cementova stabilizace t1.0,30m.

Odvodnéni kolejisté je systémem trativodu a pficnych svodu.

Z duvodu nedostatec¢né kapacity stavajici kanalizaéni sité byl v ramci DUR odsouhlaseny
zplsoby, moznosti a mista vyusténi novych odvodriovacich zafizeni. Vyusténi odvodnéni je:

0 v km 245,965 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 246,134 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 246,265 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 246,370 000 do rekonstruovaného mostu SO 24-20-05, zde bylo spravcem objektu
povoleno pfimé zausténi srazkovych vod ze spodku v ramci vymezeného kratkého useku povodi,

0 v km 246,652 000 do nové drazni kanalizace SO 26-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 246,677 000 do nové drazni kanalizace SO 26-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace.

SO 25-10-02  Zst. €.Tiebova, odjezdova skupina, prazské zhlavi, zelezni€ni svrSek

Stavebni objekt zacina dle nového staniceni (vztazeného k referenéni koleji €.1) od km 245,900
000, kde navazuje na predchozi SO 14 — 17 — 01 a kon¢i v km 246,733 439, kde pokracuje SO 16 —
17 — 01. Celkova délka v referencni koleji €.1 je 833,439 m. Kolejisté stavebniho objektu je integralné
a nerozpojitelné propojen s kolejistém navazujicich SO. V ramci SO bude provedena celkova
rekonstrukce Zelezni€¢niho svrdku osobniho nadrazi. Do napiné SO jsou vyjma koleji osobniho nadrazi
(koleji podél nastupistnich hran) zahrnuty i prajezdné koleje €.3d, 3e, 7 a 10, odstavna kolej €.5 a kusé
koleje pro odstavovani €.9 a 11..

V ramci SO budou provedeny nasledujici prace:

demontaz stavajiciho svrsku pod rekonstruovanym s odtéZenim stavajiciho kolejového loze,

v hlavnich, pfedjizdnych a ostatnich kolejich osobni dopravy ulozeni nového svr§ku 60 E2 (UIC
60) na nové betonové prazce délky 2,60 m s bezpodkladnicovym upevnénim s pruznou svérkou (typ
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upevnéni W14) s uloZzenim prazct do nového kolejového loZe z kameniva fr.31,5 — 63 mm s tloustkou
minimalné 0,35 m pod prazcem. Pro kolejové spojky a kolejové rozvétveni budou pouzity nové
vyhybky 2.generace,

v kolejich odstavnich 9 a 11 uloZeni nového svrdku 49 E1 (S 49) na nové betonové prazce délky
2,60 m s bezpodkladnicovym upevnénim s pruznou svérkou (typ upevnéni W14) s ulozenim prazcu
do nového kolejového loze z kameniva fr.31,5 — 63 mm s tloustkou minimalné 0,35 m pod prazcem.
Pro kolejové rozvétveni bude pouzita nova vyhybka 2.generace.

SO 25-10-01  Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, zelezniéni svr$ek

Odjezdova skupina, ast olomoucké zhlavi (ve stavajicim stavu je to kolejisté Ceska Tiebova Jih)
tvofi kolejisté, které kolejové propojuje jednotlivé technologické Casti sefadovaciho nadrazi, ¢asti
osobniho nadrazi a kolejisté vieCek Metrans Modul |, nové navrhovany Metrans modul Il, vieCku DKV
Ceska Trebova, také objizdné koleje pro nakladni dopravu od Prahy, na Brno, Severni spojovaci kolej,
Jizni spojovaci kolej a kolejisté tratového okrsku. Samotnou odjezdovou skupinu tvofi koleje skupiny
400, kromé koleje &. 437. Toto zhlavi bylo na zé&kladé rozhodnuti investora (SZ) a z dGvodu
rekonstrukce podchodu Korado, kompletné upraveno, dle potfeb dopravni technologie tak, aby bylo
mozné zachovat vSechny nutné stavajici propojeni i s moznosti souslednych jizd. Po rekonstrukci
bude mozna rychlost na zhlavi V=50km/h, coz je proti stavajicimu stavu zlep$eni. Stavajici rychlost
byla V=40km/h.

Noveé rekonstruované kolejisté je navrzeno z nového materialu zelezni¢niho svrsku tvaru 49 E1
na betonovych prazcich min. délky 2,6m. Kromé koleje ¢.413, kde je v celém rozsahu navrzen
Zelezni¢éniho svrsku tvaru 60 E2 na betonovych prazcich min. délky 2,6m. Nové vkladané vyhybky
jsou navrzené jako nové Il. Generace S 49 na betonovych prazcich (pfipadné I. Generace S49 na
dfevénych prazcich), vyhybky lezici v koleji €. 413 jsou nové Il. Generace UIC 60 na betonovych
prazcich. Kolej bude zfizena jako BK. Na ¢asti koleji v pfimé, které se nachazeji v odjezdové skupiné
je navrzena jenom Uprava GPK, ale i v tomto Useku bude stavajici kolejovy rost vyjmut z ddvodu
vystavby podchodu, kanalizaci, kabelovodu a nasledné bude opétovné vioZen zpatky.

Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci a dle pozadavk( na
zdvih nivelety u mostnich objektu.

Kolejové loze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality (pfipadné z
recyklovaného) z minimaini tloustkou 350mm pod prazcem u celostatnich drah v stani¢nich hlavnich
a predjizdnych kolejich. V ostatnich kolejich bude zfizeno kolejové loze z minimalni tloustkou dle
predpisu SZDC S3 Zelezniéni svrsek dil X Kolejové loZze a jeho uspofadani. Pfi rekonstrukci
zelezniéniho svrsku bude zfizeno zapusténé Stérkové loze. Zapusténé kolejové loze bude upraveno
do profilu a povrch bude vysypan Stérkodrti (fr.4-16) tl. 0,20m.

Soucasti objektu je také zfizeni provizornich kolejovych propojeni pfi stavebnich postupech
béhem stavby.

SO 25-11-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, zelezniéni
spodek

Navrhuje se pfi¢né usporadani sklonénou plani 5% zelezni¢niho spodku Sifky 3,1m od osy koleje
v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi s ohledem na Sifku kolejového loze, pfi dodrzeni min. Sifky
stezky 0,40m). V mistech, kde je nutné plan télesa Zelezni¢niho spodku navrhnout v jednotném sklonu
pod vice kolejemi (DSK, kolejové rozvétveni) je tato plan navrzena o sklonech i mensich 2,5%-3,5%
tak, aby byla dodrzena max. vySka kolejového loze. Dale je navrzena sedlana zemni plan, vzdy ve
sklonu 5%, nakloné&na vzdy smérem k nové navrZzenym odvodfiovacim zafizenim.

Geotechnicky prazkum prazcového podlozi byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s.. Navrh
konstrukce prazcového podlozi vychazi z vysledkd prizkumnych praci provedenych v ramci
geotechnického priizkumu prazcového podlozi.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena u mostl a propustu.

Oblast rekonstruovaného kolejisté je odvodnéna systémem trativod( DN 150, které jsou zausténé
do nové budovanych draznich kanalizaci spojenych s retenénim prostorem, kde jsou destové vody
kumulovany a pres Skrtici klapku dale distribuovany do drazni kanalizace a nasledné do vefejné
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kanaliza¢ni sité. Pfipadné jsou trativody z Casti napojené pfimo do propustku v km 245,414.
Trativodni systém je podélné rozdéleny na nékolik ¢asti, stavajicim kolektorem (cca v km 0,4m),
stavajicim ruSenym mostem Most v km 245,321 Korado (Korado), propustkem v km 245,414, nové
budovanym podchodem pro cestujici Podchod v km 245,878. Trativody jsou v pfipadé nutnosti
doplnény o trativodni sbérace DN 300. mezi kolejemi €. 435a a 433c je navrZzeny odpafovaci objekt,
kde jsou zausténé dvé trativodni vétve o délce 500m.

Podélny sklon trativodd je navrZzen min. 3%, v nékterych pfipadech i vice (18,08%.). Material trub
se uvazuje HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny
jako betonové prefabrikované DN 800. Material odvodnovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny
stav dila musi odpovidat TKP a Vzorovému listu Zelezniéniho spodku Z3 - Odvodfiovaci zafizeni.
Zvy$enou pozornost je nutno vénovat kvalité materialu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtraéni
kritérium). Soucasti zelezni¢niho spodku jsou pficné kabelové chranic¢ky pod kolejemi pro pfevedeni
nové budovanych podzemnich kabelovych siti.

SO 25-10-02  Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, prazské zhlavi, zelezniéni svriek

Odjezdova skupina, &ast prazské zhlavi (ve stavajicim stavu je to kolejisté Ceska Ttebova Sever)
tvofi kolejisté, které kolejové nakladni odjezdovou kolej smér Praha, ¢ast prazského zhlavi Osobniho
nadrazi, objizdnou kolej pro nakladni dopravu ze sméru od Prahy (kolej €.437) a také vlec¢ky na tzv.
Kalvarii. Po rekonstrukci bude mozna rychlost na zhlavi V=50km/h.

Nové rekonstruované kolejisté je navrzeno z nového materialu Zelezni¢niho svrsku tvaru 60 E2
na betonovych prazcich min. délky 2,6m. Nové vkladané vyhybky jsou navrzené jako nové II.
Generace UIC 60 na betonovych prazcich (pfipadné I. Generace S49 na dfevénych prazcich v koleji
508). Kolej bude zfizena jako BK.

Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci a dle pozadavk( na
zdvih nivelety u mostnich objektu.

Kolejové loze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality (pfipadné z
recyklovaného)z minimalni tloustkou 350mm pod prazcem u celostatnich drah v stani¢nich hlavnich
a predjizdnych kolejich. V ostatnich kolejich bude zfizeno kolejové loze z minimalni tloustkou dle
predpisu SZDC S3 Zelezniéni svrsek dil X Kolejové loZze a jeho uspofadani. Pfi rekonstrukci
Zelezniéniho svrdku bude zfizeno zapusténé Stérkové loze. Zapusténé kolejové loZze bude upraveno
do profilu a povrch bude vysypan Stérkodrti (fr.4-16) tl. 0,20m.

Soucasti objektu je také zfizeni provizornich kolejovych propojeni pfi stavebnich postupech
béhem stavby.

SO 25-11-02  Zst. €.Trebova, odjezdova skupina, prazské zhlavi, zelezni€ni spodek

Navrhuje se pficné uspofadani sklon&nou plani 5% Zelezni¢niho spodku $ifky 3,1m od osy koleje
v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi s ohledem na Sifku kolejového loZe, pfi dodrZzeni min. SiFky
stezky 0,40m). V mistech, kde je nutné plan télesa Zelezniéniho spodku navrhnout v jednotném sklonu
pod vice kolejemi (kolejové rozvétveni, oblouky s pfevySeni D=120mm a vice) je tato plan navrzena o
sklonech i mensich 2,5%-3,5% tak, aby byla dodrzena max. vySka kolejového loZe. Dale je navrZzena
sedlana zemni plan, vzdy ve sklonu 5%, naklonéna vzdy smérem k nové navrzenym odvodnovacim
zafizenim.

Geotechnicky prazkum prazcového podlozi byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s.. Navrh
konstrukce prazcového podlozi vychazi z vysledkd prizkumnych praci provedenych v ramci
geotechnického prizkumu prazcového podlozi.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena u mostl a propustu.

Oblast rekonstruovaného kolejisté je odvodnéna systémem trativodt DN 150, které jsou zalsténé
do nové budovanych draznich kanalizaci spojenych s reten¢nim prostorem, kde jsou deStové vody
kumulovany a pfes Skrtici klapku dale distribuovany do drazni kanalizace a nasledné do veiejné
kanaliza¢ni sité. Pfipadné jsou trativody z &asti napojené pfimo do mostu v km 246,387.

67



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BR”O

PDPS

Trativodni systém je podélné rozdéleny na nékolik €asti, nové budovanym podchodem pro
cestujici Podchod v km 245,878, ruSenym podchodem Podchod v km 245,998 (CZ Loko), mostem
Most v km 246,387, mostem Most v km 246,445 a dale pak propustkem Propustek v km 246,684.

Podélny sklon trativodl je navrZzen min. 3%, v nékterych pfipadech 5%.. Material trub se uvazuje
HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny jako
betonové prefabrikované DN 800. Material odvodnovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny stav
dila musi odpovidat TKP a Vzorovému listu Zelezniéniho spodku Z3 - Odvodriovaci zafizeni. Zvy$enou
pozornost je nutno vénovat kvalité materialu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtracni kritérium).
Soucasti zelezni¢niho spodku jsou pficné kabelové chranicky pod kolejemi pro pfevedeni nové
budovanych podzemnich kabelovych siti.

SO 26-10-01  Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik vé., os.koleje, zelezni¢ni svr$ek

Usek navazuje na smérové odli§né fesené prazské zhlavi zst. Ceska Tiebova os.n. Nasledné
protismérné oblouky za vyhybkou &. 56 smér Odb. Parnik az do km 247,3 jsou proto oproti stavajicimu
stavu smérové vyoseny. Oblouky jsou feSeny tak, aby se vylougil zasah do stavajicich opérnych zdi
»suezu®. Od km 247,3 po Odb. Parnik v km 249,0 koleje respektuji stavajici smérové vedeni s tim, ze
v misté spojky vyhybek 59-60 je osova vzdalenost zvétSena na 4,75m. Tato spojka je umisténa v
mezipfimé od km 247,529 do 247,651 a je tvofena vyhybkami tvaru 1:14-760-1 pro rychlost do odbocky
80 km/h. Vyhybky €. 1 a &. 2 odbocky Parnik jsou taktéz tvaru 1:14-760-I s rychlosti do odbo¢né vétve
80 km/h. Usek stavebné kongi cca v km 249,137 navazanim na stavajici slozeny oblouk smér Dlouha
Tfebova. Navazani je provedeno smérovou a vySkovou Upravou v délce 90 m.

Noveé rekonstruované koleje jsou navrzené z nového materialu zelezni¢niho svrsku tvaru 60 E2
(material R350HT) na betonovych prazcich min. délky 2,6m. Nové vkladané vyhybky jsou navrzené
jako nové Il. generace 60 na betonovych prazcich. Tepelné zpracovani — pojizdéné plochy zpevnéné
perlitizaci budou u v8ech vyhybek provedeny v celé délce vyhybky. Rekonstruované koleje budou
zfizeny jako BK. Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci a dle
pozadavku na zdvih nivelety u mostnich objektu.

Kolejové loZze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality s minimalni
tloustkou 350 mm pod prazcem. V oblasti kolejové spojky vyhybek €. 59-60 a v oblasti vyhybek Odb.
Parnik bude zfizeno zapusténé Stérkové loze. Zapusténé kolejové loZe bude upraveno do profilu a
povrch stezky bude vysypan Stérkodrti (fr. 4 — 16 mm) tl. 0,10 m. Ve zbytku délky useku bude zfizeno
kolejové loze oteviené, s lokalnimi Upravami u mostnich objektu.

S0 26-11-01  Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik vé., os.koleje, zelezniéni spodek

Plan télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plan je navrZzena jako sklonéna ve sklonu 5% minimalni
Sifky 3,10m od osy koleje v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi s ohledem na rozSifeni a naklonéni
prijezdného priifezu a potfebné Sifce stezky).

Geotechnicky prizkum byl proveden firmou Geotec GS a.s. Navrh konstrukce prazcového
podlozi toutéz firmou byl navrzen na zakladé vysledkd prizkumnych praci provedenych v ramci
geotechnického priazkumu prazcového podlozi. Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena
u mostl a propustk(. Navrh odvodnéni respektuje moznosti zausténi jednotlivych prvkd do recipientt
(kanalizace, terén). Oproti DUR je zde &asteén& uvaZovano i se vsakovacimi Zebry. Odvodnéni
kombinuje pouziti pfikopovych zlabt UCB/UCH, trativodd a odvodnéni na terén svahu drazniho télesa.
V oblastech s odvodnénim trativody DN 150, jsou tyto zalstény do stavajici kanalizace nebo
povrchového recipientu. V pfipadé vyusténi na svah, je vtomto misté zfizen skluz zlomového kamene.
Odvodnéni koleji 1 a 2 je Uzce spjato i s odvodnénim nakladnich koleji €. 3 a 4 (viz. SO 26-11-02).

Podélny sklon trativodu je navrzen min. 5%0. Material trub se uvazuje HDPE DN150. Trativodni
Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny DN 800 s kalovym prostorem. Svodna
potrubi jsou profilu DN200, stejné jako hlavni sbéra& v ose os koleji v Useku 246,453-246,852. Material
odvodnovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny stav dila musi odpovidat TKP a Vzorovému listu
Zelezniéniho spodku Z3 - Odvodfiovaci zafizeni. Zvy$enou pozornost je nutno vénovat kvalité
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materialu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtracni kritérium). Soudasti zelezni¢niho spodku jsou
pricné kabelové chrani¢ky pod kolejemi pro pfevedeni nové budovanych podzemnich kabelovych siti.
DalSi souc¢asti Zelezni¢niho spodku jsou také pochozi kabelové Zlaby, které jsou vedeny v ramci drazni
stezky.

S0 26-10-02 Usek C.Tfebova os.n. - odb.Parnik vé., nakl.koleje, zelezniéni svrsek

Usek navazuje na smérové odli$né fe$ené prazské zhlavi odjezdové skupiny Zst. Ceska Tiebova.
Nasledné pravostranné oblouky v obou kolejich (€. 3 a €. 4) vyrovnavaji smérovy posun osy k zacatku
opérnych zdi ,Suezu®, kde jsou jiz minimalni smérové posuny oproti stavajicimu stavu. Nakladni koleje
se zde smérové rozbihaji.

Kolej €. 4, klesajici pod pfemosténi osobnich koleji je v prostoru opérnych zdi ,Suezu“ vedena
smeérové s minimalnimi posuny oproti stavajici ose. Rychlost je zde zvySena na 70 km/h.

Za premosténim v km 247,464 je kolej vedena na samostatném draznim télese az do km 248,2,
kde se pfimyka k osobnim kolejim €. 1 a €. 2 a v soub&hu s nimi vede do Odb. Parnik. Je zapojena do
odbocné vétve vyhybky &. 2. Stavajici odvratna vyhybka bude zruSena. Rychlost je zvySena na 80
km/h.

V koleji €. 3 je prvni levostranny oblouk po sméru staniceni kvali zvySeni rychlosti napfimen s
posunem osy do 3 m oproti stavajici. Zafezovy svah v tomto napfimeném oblouku bude zadrZen novou
zarubni zdi. Kolej se v km 247,6 pfimyka k osobnim kolejim €. 1 a €. 2 a smérové s nimi vede v
soubéhu. V Odb. Parnik je tato nakladni kolej zapojena do odboéné vétve vyhybky €. 1. Rychlost je
zvySena na 80 km/h v celé délce. Nové rekonstruované koleje jsou navrzené s nového materialu
zelezniéniho svrdku tvaru 60 E2 (material R350HT) na betonovych prazcich min. délky 2,6m.
Rekonstruované koleje budou zfizeny jako BK. Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na
minimalizaci zemnich praci a dle poZadavkud na zdvih nivelety u mostnich objektd.

Kolejové loze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality s minimalni
tloustkou 350 mm pod prazcem. V oblasti vyhybek Odb. Parnik bude zfizeno zapusténé stérkové loze.
Zapusténé kolejové loZe bude upraveno do profilu a povrch stezky bude vysypan Stérkodrti (fr. 4 — 16
mm) tl. 0,20m. Ve zbytku délky useku bude zfizeno kolejové loZe oteviené, lokalné pak zapusténé &i
polozapusténé dle mistnich podminek (u koleje & 4 v misté mezi zdmi ,Suezu“ bude zapusténé
kolejové loZe atp.)

SO 26-11-02 Usek €.Trebova os.n. - odb.Parnik vé., nakl.koleje, zelezniéni spodek

Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena jako sklonéna ve sklonu 5% minimalni Sitky 3,10 m
od osy koleje v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétSi s ohledem na rozSifeni a naklonéni
prijezdného prarfezu). Geotechnicky prliizkum prazcového podlozi byl proveden firmou Geotec GS
a.s. Navrh konstrukce prazcového podlozi vychazi z vysledkd prazkumnych praci provedenych v ramci
geotechnického prazkumu prazcového podlozi. Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena
u mostl a propustk.

Navrh odvodnéni v Useku vychazi ze stavajiciho stavu. Kombinuje pouziti pfikopovych Zlabu,
trativodd DN 150, vsakovacich ryh a odvodnéni na terén svahu drazniho télesa. Podélny sklon
trativodd je navrzen min. 5%.. Material trub se uvazuje HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji
HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny jako betonové prefabrikované DN 800 s kalovym
prostorem. Svodna potrubi jsou profilu DN200, stejné jako hlavni sbérac vlevo koleje €. 3 v useku km
246,769 — km 246,866.

Nize je vyCet vSech odvodriovacich prvkl a zpUsob jejich zausténi:

V km 246,745 — km 246,915 je trativod vlevo podél koleje €. 3 pres hlavni sbéra¢ DN 200 vyveden
do stavajici kanalizace. V km 246,872 — km 246,930 podél koleje €. 4 mezi zdmi ,Suezu“ je kolej
odvodnéna na pravé strané stavajicim monolitickym pfikopovym Zlabem, ktery je soudasti zdi.
Pfikopovy Zlab bude upraven nadbetonovanim fimsy. Vyusténi tohoto Zlabu je zachovano tak, jako ve
stavajicim stavu. V km 246,938 — km 247,451 podél koleje €. 4 mezi zdmi ,Suezu® je kolej odvodnéna
na pravé strané stavajicim monolitickym pfikopovym Zlabem, ktery je sou&asti zdi. Pfikopovy Zlab
bude upraven nadbetonovanim fimsy. Vyusténi tohoto Zlabu je do nové kanalizace podél koleje €. 4,
ze které je voda Cerpana do nové kanalizace na ulici Kubelkova. V km 246,964 — km 247,439 vlevo
koleje €. 3 je pfikopovy zlab z prefabrikati UCHO / UCBO. Vyusténi zlabu je provedeno novou pfipojkou
do nové kanalizace na ulici Kubelkova. V km 247,451 — km 247,586 je vpravo koleje €. 4 pfikopovy
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Zlab z prefabrikatd UCH1 / UCB1. Vyusténi je provedeno do nové kanalizace podél koleje €. 4, ze
které je voda Cerpana do nové kanalizace na ulici Kubelkova. V km 247,439 — km 247,590 je kolej €.
3 odvodnéna vpravo do vsakovaci ryhy podél koleje €. 1. V km 247,598 — km 247,975 je kolej €. 3
odvodnéna vpravo do trativodu mezi kolejemi &. 1 a €. 3. Vyusténi trativodu je v km 247,953 pfipojkou
do nové kanalizace na ulici Kubelkova. V km 247,605 — km 247,668 vpravo koleje €. 4 je navrzen
vsakovaci pfikop. V km 247,668 — km 247,749 vpravo koleje €. 4 je navrzena vsakovaci ryha. V km
247,749 — km 247,803 vpravo koleje €. 4 je navrzen vsakovaci prikop. V km 247,790 — km 247,926
vlevo koleje €. 4 je navrzen vsakovaci pfikop. V km 247,990 — km 248,334 je kolej ¢. 3 odvodnéna
vpravo do trativodu mezi kolejemi €. 1 a €. 3. Vyusténi trativodu je v km 248,295 pfipojkou do stavajici
kanalizace podél ulice Pod Bfezinou. V km 248,348 — km 248,654 je kolej ¢. 3 odvodnéna vpravo do
trativodu mezi kolejemi €. 1 a €. 3. Vyusténi prvni ¢asti trativodu je do vodotece. Vyusténi druhé &asti
trativodu je novou pfipojkou do stavajici kanalizace v ulici Pod Bfezinou / Na Drahach. V km 248,348
—km 248,654 je kolej €. 4 odvodnéna vlevo do trativodu mezi kolejemi €. 2 a €. 4. Vyusténi prvni Easti
trativodu je do vodoteCe. Vyusténi druhé &asti trativodu je novou pfipojkou do stavajici kanalizace v
ulici Pod Bfezinou / Na Drahach. V km 248,665 — km 248,924 je kolej €. 4 odvodnéna vlevo do trativodu
mezi kolejemi €. 2 a €. 4. Dale trativod pfechazi na pravou stranu koleje €. 4 az po vyhybku ¢. 2 Odb.
Parnik. Vyusténi trativodu je do stavajici zatrubnéné vodotece, prochazejici pod sidlistém Lhotka. V
km 248,656 — km 249,232 vlevo koleje €. 3 je pfikopovy Zlab z prefabrikatd UCH2 / UCB2. Vyusténi
Zlabu je do vtokové &asti propustku v km 249,065 (SO 26-21-02). V km 248,673 — km 248,778 je
vpravo koleje €. 4 zpevnény pfikop z tvarnic TZZ3, ktery odvodiuje svah zafezu. Zausténi pfikopu je
do stavajiciho monolitického Zlabu. V km 248,778 — km 248,975 je vpravo koleje €. 4 stavajici
monoliticky pfikopovy Zlab. Zlab bude progi§tén a bude nadbetonovana fimsa smérem ke koleji. Tento
Zlab je zaustén do stavajiciho nezpevnéného pfikopu, ktery bude nové zpevnén tvarnicemi TZZ3.
Vyusténi pfikopu je do stavajici zatrubnéné vodotece, prochazejici pod sidlistém Lhotka.

Material odvodriovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny stav dila musi odpovidat TKP a
Vzorovému listu Zelezniéniho spodku Z3 - Odvodfiovaci zafizeni. Zvy$enou pozornost je nutno
vénovat kvalité materialu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtracni kritérium). Soucasti
Zelezniéniho spodku jsou pfi¢né kabelové chrani¢ky pod kolejemi pro pfevedeni nové budovanych
podzemnich kabelovych siti. DalSi sou&asti Zelezni¢niho spodku jsou také pochozi kabelové Zlaby,
které jsou vedeny v ramci drazni stezky.

SO 10-14-01  Zst. C.Trebova, vystroj trati
Projekt vystroje trati je vypracovan v souladu s predpisem SZDC M21 Topologie sité a stanieni
trati Zelezniénich drah a predpisem SZ D1 Cast prvni Dopravni a navéstni predpis pro traté
nevybavené evropskym vlakovym zabezpe&ovalem, protoze Dopravni a navéstni predpis pro traté
vybavené evropskym vlakovym zabezpeCovacem neni v dobé zpracovani projektu k dispozici ani v
pracovni verzi.

Stavebni objekt SO 10-14-01 obsahuje umisténi nasledujicich navésti a prvku :

- ,Tratova rychlost® — rychlostnik N

- ,Ocekavejte tratovou rychlost — pfedvéstnik N

- ,Kilometricka poloha“

- ,Klesani — Stoupani traté“ (sklonovniky)

- Posun zakazan

- Namezniky

V objektu je uvazovano pouze umisténi navésti pro definitivni stav a pro rychlosti 60 km/h (v

trati) a 40 km/h (ve stanici) které budou zavedeny v pfipadé evropského zabezpecCovace.

Navésti jsou osazovany prednostné na trakéni stozary, dale na vilastni sloupky DN60 do
betonovych patek 60x60x80cm. Sloupky budou opatfené protikorozni ochranou zarovym zinkovanim.
Pro vykop patek se uvazuje s pouzitim ruéniho vykopu s naslednym uvedenim stezky do puvodniho
stavu. Tabule vystroj nelze umistit na trak&ni stoZary, na kterych je umisténo kotevni zavazi.

Jako material tabuli navésti se uvaZuje pozinkovany plech.

D.2.1.2 Nastupisté
SO 24-12-03 Zst. C.Trebova, Nastupisté ¢.1 u VB
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Stavajici stav:

V zst. Ceska Trebova je u vypravni budovy zfizeno vnéj§i nastupisté u koleje &. 16 (nové &. 12),
které pfechazi v jazykové nastupisté mezi kolejemi €. 16 a 18 (nové &. 14). Délka nastupni hrany u
koleje €. 16 je 363 m, u koleje €. 18 je 76 m. VySka nastupni hrany nad niveletou TK je cca 300 mm.
Hrana nastupisté je tvofena obrubniky osazenymi na monolitické betonové zidce. Plocha nastupisté
je pfevazné z betonové dlazby. PFistup na nastupisté je pfimo z vypravni budovy. Stavajici nastupisté
budou odstranéna v celé délce.

Novy stav:

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je technické feSeni vnéjSiho nastupisté u vypravni budovy,
pro ucely tohoto projektu je oznaceno jako 1. nastupisté, pro cestujici budou v ramci orientacniho
systému Cislovany jednotlivé nastupni hrany (koleje) ve sméru od vypravni budovy. U koleje ¢. 12
bude zfizeno vnéjsi nastupisté délky 396 m (hrana 2), které smérem k tfebovskému zhlavi pfechazi v
nastupisté jazykové mezi kolejemi €. 12 a 14. Délka nastupni hrany u koleje €. 14 (hrana 1) bude 66
m. VySka nastupistni hrany bude 550 mm nad TK. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je v celé
délce nastupisté u koleji €. 12 a 14 (Casti téchto koleji jsou ve smérovém oblouku) 1 680 mm. Pfevazna
Cast nastupisté u koleje €. 12 bude zastfeSena.

Nastupistni hrany budou zfizeny z nastupistnich prefabrikatd typu L s pfedsunutou nastupni
hranou, s vyjimkou &asti nastupisté nad podchodem v km 245,878, kde je s ohledem na malou
stavebni vySku navrzena monoliticka zidka (integralni sou¢ast konstrukce podchodu). Zbyvajici plocha
nastupist bude zpevnéna konstrukci s krytem z pravouhlé vibrolisované betonové dlazby o rozmérech
400 x 400 mm tloustky 80 mm. Prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace jsou
navrzeny z prvk( z polymerbetonu a vizualni znaceni pruhem Zluté barvy z probarveného materialu.
Nastupisté jsou opatfena Upravami pro samostatny pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace.

Oproti dokumentaci DUR je realizovan novy podchod a nové zastfe$eni nastupisté (namisto
puvodné navrzené rekonstrukce stavajicich konstrukci), coz spolu se zménou vysky nivelety koleji €.
12 a 14 umoznuje vyreSit plochu podél vypravni budovy v jedné vySkové drovni pfi respektovani
vyskové polohy stavajicich vchodd do vypravni budovy bez opérné zidky se zabradlim. Nastupisté je
vyspadovano ve sméru od koleje a od budovy dovniti plochy se sklonem 2 %. V UZlabi je osazen
odvodnovaci Zlab z polymerbetonu kryty mastovymi kompozitnimi rosty, Zlaby jsou prostfednictvim
vpusti zaustény do destoveé kanalizace.

Vnéjsi nastupisté je na konci smérem k prazskému zhlavi ukonéeno monolitickou betonovou
zidkou se zabradlim a sluzebnimi schody, jazykové nastupisté je na konci smérem k olomouckému
zhlavi ukonceno Sikmym chodnikem ve sklonu 8 %, na ktery navazuje pfejezd pro voziky na ostrovni
nastupisté. S ohledem na stisnéné poméry je toto ukonéeni navrzeno na celou Sitku nastupisté s
vyuzitim specialnich nastupistnich prefabrikatl s horni hranou ve sklonu 8 %. Konec vefejné ¢asti
nastupisté neni zajistén uzamykatelnou zabranou (brankou).

Nova nastupisté budou vybavena mobiliafem — lavickami, odpadkovymi koSi, prosklenymi
vyvéskami (pro tisté€né udaje s pfijezdy a odjezdy) a nadobami na posypovy material.

SO 24-12-04 Zst. C.Trebova, Ostrovni nastupisté

Stavajici stav:

V zst. Ceskéa Trebova jsou vybudovana tfi ostrovni mimouroviiova nastupité a jedno uroviiové
nastupisté:

- nastupisté 2. - ostrovni mezi kolejemi €. 8 (nové €. 6) a €. 12 (nové €. 8) délky 335 m, Sitka
cca 6,1 m, vySka 550 mm nad TK; nastupisté typu SUDOP, zbyvajici ¢ast plochy nastupisté z betonové
dlazby

- nastupisté 3. - ostrovni mezi kolejemi €. 2 (nove €. 2) a €. 6 (nové €. 4) délky 355 m, Sitka cca
6,2 m, vySka cca 300 mm nad TK; hrana nastupisté je tvofena obrubniky osazenymi na monolitické
betonové zidce, plocha nastupisté je pfevazné z asfaltového betonu

- nastupisté 4. - ostrovni mezi kolejemi €. 1 (nové €. 1) a €. 5 (nové €. 3) délky 355 m, Sitka cca
6,1 m, vySka cca 300 mm nad TK; hrana nastupisté je tvofena obrubniky osazenymi na monolitické
betonové zidce, plocha nastupisté je z Easti z betonové dlazby, z &asti z asfaltového betonu

- nastupisté 5. - uroviiové u koleje €. 7 délky 135 m, Sifka 1,45 m, vySka cca 200 mm nad TK;
nastupisté typu Tischer, plocha nastupisté tvofena betonovymi deskami
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Pfistup na vS8echna ostrovni nastupisté je podchodem v km 245,878 se dvéma schodiStovymi
rameny na kazdé nastupisté a tunelem v km 245,800 s vytahy na nastupisté. Pfistup na urovriové
nastupisté u koleje €. 7 je uroviiovym pfechodem pfes kolej €. 5 na konci nastupisté 4.

VSechna stavajici ndstupisté budou odstranéna v celé délce.

Novy stav:

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je technické feSeni vSech ostrovnich nastupist ve stanici,
nasledujici Cislovani je pouzito pouze pro tento projekt, pro cestujici budou v ramci orientaéniho
systému cCislovany jednotlivé nastupni hrany (koleje) ve sméru od vypravni budovy:

- 2. nastupisté - ostrovni mezi kolejemi €. 6 a 8 délky 315 m, hrany 3 a4

- 3. nastupisté - ostrovni mezi kolejemi ¢. 2 a 4 délky 400 m, hrany 4 a 5

- 4. nastupisté - ostrovni mezi kolejemi €. 1 a 3 délky 380 m, na konci smérem k prazskému
zhlavi pokracuje v délce 20 m jako vnéjsi nastupisté u koleje €. 1, hrana 6 délky 400 m, hrana 7 délky
380m

VysSka nastupistni hrany vSech nastupist bude 550 mm nad TK, z&kladni Sifka 2. a 3. nastupisté
je 6,15 m, zakladni Sifka 4. nastupisté je 6,16 m (vSechna nastupisté jsou situovana v osové
vzdalenosti koleji 9,50 m v pfimé). Smérem k obéma zhlavim se 2. a 3. nastupisté s ohledem na
konfiguraci koleji§té zuzuji az na minimalni $itku 3,2 m. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je v
celé délce nastupisté u koleji €. 1, 2 a 3 (koleje v pfimé) 1 670 mm, u ostatnich koleji (Casti téchto
koleji jsou ve smé&rovém oblouku) pak 1 680 mm. Cast vSech nastupisté bude zastfesena.

Nastupistni hrany budou zfizeny z nastupistnich prefabrikatd typu L s pfedsunutou nastupni
hranou. Zbyvajici plocha nastupist bude zpevnéna konstrukci s krytem z pravouhlé vibrolisované
betonové dlazby o rozmérech 400 x 400 mm tloustky 80 mm. Prvky pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace jsou navrzeny z prvk( z polymerbetonu a vizualni znaéeni pruhem Zluté barvy z
probarveného materialu. Nastupisté jsou opatfena Upravami pro samostatny pohyb osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

PFistup na ostrovni nastupisté bude novym podchodem v plvodni poloze v km 245,878 se dvéma
schodistovymi rameny a vytahem na kazdé nastupisté.

Nastupisté jsou vyspadovana od stfedu smérem ke kolejim 2 % (stfechovity sklon). Pfed vstupy
do vytahu v Urovni ostrovnich nastupist je navrZzen pororost, umistény na vané s pfipojkou zausténou
do destové kanalizace.

Ostrovni nastupisté jsou na konci smérem k prazskému zhlavi ukon&ena monolitickymi
betonovymi zidkami se zabradlim a sluZebnimi schody, na konci smérem k olomouckému zhlavi jsou
ukonéena Sikmymi chodniky ve sklonu 8 %, na ktery navazuje piejezd pro voziky na ostrovni
nastupisté. S ohledem na stisnéné poméry je ukonéeni 2. nastupisté navrzeno na celou Sitku
nastupisté s vyuzitim specialnich nastupistnich prefabrikatd s horni hranou ve sklonu 8 %. Konec
vefejné &asti 2. nastupisté neni zajistén uzamykatelnou zabranou (brankou). Sikmé chodniky ve
sklonu 8 % na koncich 3. a 4. nastupi$té maji Sitku 1,60 m mezi zabradlimi s ohrani¢enim
monolitickymi betonovymi zidkami se zabradlim. Pfistup na tyto chodniky ze strany od nastupisté je
zabezpecten uzamykatelnymi brankami.

Pfejezd pro voziky v km 245,643 740 slouzi pro zajisténi udrZzby nastupist a jako nahradni pfistup
pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu pro pfipad poruchy technologického zafizeni vytahu (pohyb
téchto osob bude moZny pouze s doprovodem povéfenych osob). Jedna se o piejezd pres 7 koleji (€.
12, 10, 8, 6, 4, 2 a 1), bude pouZita celopryZova pfechodova konstrukce s ocelovymi spinacimi tahly
a pojistnymi dilci proti putovani panell. Vnéjsi pfejezdové panely budou osazeny na betonové zavérné
zidky. Navazujici ¢asti mezi zavérnymi zidkami budou provedeny ve shodné konstrukéni skladbé jako
nastupisté.

Nova nastupisté budou vybavena mobiliafem — lavickami, odpadkovymi koSi, prosklenymi
vyvéskami (pro tiSténé Udaje s pfijezdy a odjezdy) a nadobami na posypovy material.

D.2.1.3 Pfejezdy a pfechody
SO 23-13-01 Usek Severni spojovaci kolej, zeleznicni prejezd v km 1,185 (P6487)
Stavajici stav

Sestikolejny Zeleznicni prejezd P6487, ve stavajicim stavu zabezpeceny vystraznymi kfizi, se
nachazi v arealu DKV Ceska Tfebova, na jednopruhové ucelové komunikaci s povrchem zpevnénym
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betonovymi silni¢nimi panely. Uhel kfiZeni je 90°, koleje jsou v misté kfiZzeni pfimé, bez prevyseni.
Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena dfevénymi prazci a zelezobetonovymi panely.

Novy stav

Z davodu nové polohy a rychlosti severni spojovaci koleje (nové kolej ¢. 94, 94a, 94b) bude
prejezd rozdélen na dva prejezdy. Jeden dvoukolejny, zabezpeleny svételnym zabezpefovacim
zarizenim se zavorami. Druhy, pfes manipulaéni koleje, bude ponechan ve stavajicim stavu
dvoukolejny zabezpec€eny vystraznymi kfizi. Jedna stavajici kolej ,piskovna“ bude zrusena, kolej do
elektrozkuSebny bude zakusena pfed prejezdem (zkracena v délce 12m). Pfejezdova konstrukce je
navrzena Zelezobetonova skladebné délky 1,2 m se zavérnymi zidkami. Komunikace je jednopruhova
Sifky 3 m s povrchem zpevné&nym betonovymi silni€nimi panely.

SO 26-13-01 Usek C.Tfebova os.n. - odb.Parnik vé., zelezniéni prejezd v km 247,645
(P4883)

Jedna se o jednokolejny Zelezni¢ni prejezd P4883. Navrzena piejezdova konstrukce bude
celopryzova, skladebné délky 0,6 m se zavérnymi zidkami, celkové délky 8,4 m. Komunikace je
dvoupruhova (2x jizdni pruh 2,50m plus rozsifeni) Sitky 6,2m. Komunikace je lemovana zpevnénou
krajnici. Celkova délka upravy komunikace je 50 m. V tésné blizkosti nebezpeéného pasma prejezdu
se nachazi kfizovatka s pfijezdovou komunikaci k domu €.p.406. Napojeni komunikace bude posunuto
a sjezd opraven na délce 20m. Pfejezd bude zabezpelen svételnym zabezpelovacim zafizenim se
zavorami.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 11-20-01 Most v ev.km 4,417

Stavajici kolmy deskovy ZB most o 1 otvoru se svétlosti 6,00 m pres vjezdovou kolej 4T bude
kompletng& sanovan. Volna vy$ka pod mostem je pro novou kolej 5,645 m. Uhel kfizeni s
premostovanou prekazkou je 25°. Pro upravené koleje 1 a 2 na mosté jsou navrzeny nové monolitické
ZB fimsy vyhovujici VMP 3,00. Na Fimsy bude osazeno nové ocelové helnikové zabradli na celé NK
a kfidlech a protidotykova ochrana nad Zelezni¢ni trati. Prostorova priichodnost pod mostem pro VMP
3,0 neni splnéna (vyjimkové feseni). Sanace bude zahrnovat vyménu izolace NK v rozsahu horni
desky, sanace povrchl NK i spodni stavby, kfidel a pochozich prefabrikatl nad odvodnovacimi zlaby
a kompletni procisténi odvodnéni.

SO 11-20-02 Most v ev.km 4,321

Stavaijici Sikmy klenbovy ZB most o 1 otvoru s kolmou svétlosti 7,00 m pfes potok Zadulka bude
kompletné sanovan. Volna vySka pod mostem se neméni a splfiuje pozadavky hydrtechnickému
vypoétu. Uhel kfizeni s premostovanou prekazkou je 45°. Pro upravené koleje 1 a 2 na mosté jsou
navrzeny nové monolitické ZB Fimsy, VMP 3,00 se neuplatni, most je pfesypany s vyskou piesypavky
4,00 m. Na fimsy bude osazeno nové ocelové Uhelnikové zabradli. Sanace bude zahrnovat vyménu
izolace NK v rozsahu celé klenby s drenazemi DN 200, kterymi bude voda z télesa odvedena, sanace
povrchu NK i spodni stavby. Stavajici kamenny obklad se odstrani a dobetonuje

SO 11-20-03 Most v km 4,289

Klenuty betonovy most o dvou otvorech svétlosti 4,0m. V prvnim otvoru pfemostuje pfijezdovou
komunikaci do zasobovaciho centra CD, ve druhém volny terén. V misté podjezdu se zvétsi podjezdna
vySka na min. 4,5 m provedenim nové nosné ramové konstrukce stejné svétlosti uloZzené na stavajici
spodni stavbé. Stavajici betonova klenba ve druhém otvoru zlstane zachovana. Na mosté je navrzena
izolovana roznaSeci Zelezobetonova deska zakonCena fimsami pro dosazeni pozadovaného
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prostorového usporadani VMP 3,0m. Nosné konstrukce bude opatfeny pojistnou izolaci. Provede se
sanace betonovych ploch celého mostu. Zausténi vod z pfi¢nych drenazi je navrzeno do nové
deStové kanalizace vedouci pod mostem. Pfechody do trati jsou navrZzeny pomoci kratkych
Zelezobetonovych kfidel. ZaloZzeni mostu bude doplnéno sloupy tryskové injektdze pro zvySeni
unosnosti zakladové spary.

SO 12-20-01 Most v km 242,544

Stavajici deskovy most pres nezpevnénou ucéelovou komunikaci z roku 1931. Svétlost otvoru
2,50m, volna vyska nad komunikaci 2,72m, kolmy most, uhel kfizeni 90°, na mosté 4 koleje, vyska
presypavky 1,2m.Nosna konstrukce deska ze zabetonovanych kolejnic, spodni stavba z prostého
betonu. NK je nevyhovujici a zaroven dochazi k posunu koleji. Z tohoto diivodu je navrzeno
nahrazeni NK novou ZB deskou s GloZznymi prahy na mikropilotach skrz stav. opéry. Jsou navrzena
nova rovnobézna kfidla. Na pravé strané dojde k rozsifeni NK o 0,67m, ulozny prah a deska
vykonzolovana pred €elo stav. konstrukce. Nova rovnobézna kfidla posazena na stavajici Sikma
kiidla. Na levé strané dojde k rozSifeni NK o 1,58 m, bude roz§ifena cela opéra, stavajici kfidla
budou odstranéna a nahrazena rovnobé&znymi. Zbytek stavajici opéry se zasanuje. Nova NK bude
osazena zabradlim

SO 12-21-01 Propustek v km 241,240

Stavajici nosna kontrukce propustku, ktera je tvofena v plvodni ¢asti zabetonovanymi
kolejnicemi a zelezobetonovym poloramem (novéjSi ¢ast) budou ubourany véetné &asti opér v
takovém rozsahu, aby bylo umoznéno zhotoveni novych uUloznych prahu, nové NK a fims na
rovnobé&znych svislych Celech. Stavajici Sachta (nyni zasypané) neni z hlediska odvodnéni
zelezniéniho spodku nutna a bude odstranéna bez nahrady. Stavajici betonové opéry budou
sanovany. Vtokova a vytokova Cast bude zpevnéna dlazbou v€etné svahovych kuzelll v rozsahu
novych svislych €el.

SO 12-21-02 Propustek v km 241,464

Stavajici propustek tvoreny v plvodni €asti nosnou konstrukci ze zabetonovanych kolejnic s
monolitickym kolmym €elem na vytoku a v nové;jSi ¢asti trubni ¢asti DN 500 s vtokovou Sachtou bude
zcela nahrazen novym trubnim propustkem DN 1200 délky 61,2m s vtokovou Sachtou a Sikmym &elem
na vytoku. Trasa nového propustku bude posunuta zhruba o 3m proti sméru stani€eni a bude
napfimen. Stavajici konstrukce bude ¢astecné ubourana a zbytek vypIinén popilkobetonem. Zarover
bude v propustku zfizena nova vtokova Sachta pro zausténi odvodnéni zelezni¢niho spodku SO 18-
11-01. Rozmeéry a uspofadani Sachty na vtokové €asti vychazi z postupt. Vytokové Sikmé Celo a okoli
vtokové Sachty budou zpevnény kamenou dlazbou.

SO 12-20-02 Most v ev. km 241,751

Stavajici deskovy most o 2 otvorech pfes vjezdové koleje bude kompletné odstranén. Pro
upravenou polohu koleje pod mostem i na mosté, je navrzen novy dvojkolejny tramovy pfihradovy
ocelovy most s dolni mostovkou o rozpéti 63 m pro VMP 2,5. Nosna konstrukce i ulozeni je kolmé.
Pfemostované koleje jsou v kfizeni 27,6 a 35,4°. Koleje na mosté jsou v pfechodnici k oblouku o
poloméru 1100 a 1104,1 m. Konstrukéni vyska tramu je 9,42 m. Horni pasy jsou vyztuzeny
vodorovnym ztuzenim. Osova vzdalenost pfihradovych tramu je 10,64 m. Revizni chodniky jsou
umistény vné pfihradovych tramu. Celkova Sitka tramu je 13,37 m. Ortotropni mostovka ma stavebni
vysku 1,9 m. Soucasti mostu jsou opérné zdi navazujici na SO 12-20-03. Opéry a zdi jsou monolitické,
zelezobetonové, zaloZené ploSné na poloskalnim podlozi.

SO 12-20-03 Most v ev. km 241,818
Stavajici klenuty most o svétlosti otvoru 4,0m pres komunikaci do zasobovaciho centra CD. Z

divodu posunu koleji o cca 1,2m vlevo bude nahrazen novym mostem. Nosna konstrukce je navrzena
jako Zelezobetonova poloramova konstrukce svétlosti 8,2m. ZalozZeni je ploSné na skalnim podlozi.
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Navrh respektuje poZzadavek na zvétSeni podjezdné vysky na min. 4,5m. Most je kolmy, ukonceny
rovnobé&znymi kiidly, kde je feSen pfechod do trati. Zausténi vod z pfi¢nych drendzi je navrzeno do
nové destové kanalizace vedouci pod mostem.

SO 14-21-01 Propustek v km 5,245

Stavajici stav:

Zelezobetonovy trubni propustek z roku 2003 prevadi trat pres ob&asnou vodoted. Propustek
prevadi 3 koleje (a kol. spojku). Svétlost propustku DN 800, $itka 20,6m. objekt je zakonéen ZB
kolmym Celem na vytoku bez zabradli. Na vtoku je dle dokumentace umisténa Sachta. Propustek ma
svétlost v krajni &asti (vpravo) DN 550. Uhel kfizeni je 90°.

Novy stav:

V novém stavu je navrzeno odbourani stavajici kruhové Sachty na vtoku a €asti propustku tvofené
bet. troubami DN550, které by nezajiStovaly optimalni moznost &isténi a zausténi draznich vod.
Navrhuje se nova ZB $achta 2,0x2,5 na vtoku, dostate¢né velka pro vstup a pfipadné gisténi
propustku. Do této Sachty bude zausténo odvodnéni Zel. spodku. Novy usek DN 800 bude napojen na
stavajici Sachtu.

SO 14-20-02 Most v km 0,991

Stavebni objekt fesi konstrukci ocelového mostu s hlavnimi plnosténnymi nabéhovymi nosniky,
dolni pfi¢nikovou mostovkou dle MVL115 (mosty se stlacenou konstrukéni vySkou) a kolejovym lozem.
Most pfeklenuje Zadolsky potok. Rozpéti mostu je 36 m, celkova délka OK je 36,92 m. Most je zalozen
plodné& na ZB masivnich opérach. Ocelova konstrukce je uloZena na opérach pres kalotova loZiska.
Celkova Sitka mostu je 7,46 m. Odvodnéni mostu je feSeno jak pficnym, tak podélnym sklonem
mostovky.

SO 15-20-01 Most v km 6,475

Stavajici stav:

Nosnou konstrukci z roku 1956 tvofi Zelezobetonova deska t1.0,54m o rozpéti 6,2m. Délka mostu
13,70m, Sifka mostu 5,39m. Most pfevadi 1 tratovou kolej pfes u€elovou komunikaci. Sou¢asti mostu
jsou rovnobézna a Sikma kfidla. Na rovnobéZnych fimsach je umisténo Zel. zabradli. Na mostu ve
stavajicim stavu neni dodrZzeno VMP 2,5.

Novy stav:

V novém stavu je navrzena rekonstrukce mostu zahrnujici vyménu nosné konstrukce za novou
ZB desku s Fimsami véetné nové izolace, tak aby most spinil pozadavky VMP 2,5. Celkova $itka je
navrzena 5,83m, rozpéti 6,50m. Cast opér bude odbourana a budou provedeny nové tlozné prahy.
Zbytek konstrukce bude ponechan. Bude provedena sanace ponechanych povrchu a trhlin mostu a
kiidel, v€etné hloubkové injektaze opér. Bude navrzena nova rubova drenaz. Pro zachyceni
pFechodové oblasti budou navrzeny nové $ikmé prechodové ZB zdi délky 4,5m. Na mostnich Fimséach
a na pfechodovych zdech bude provedeno nové zabradli vySky 1,1m.

SO 15-21-01 Propustek v km 6,926

Stavajici stav:

Propustek o jednom otvoru prevadi srazkové vody pod jednokolejnou trati. Nosna konstrukce z
roku 1956 je tvofena Zelezobetonovou troubou o svétlosti 0,8. Sitka propustku je cca 23,2 m. Na vtoku
propustek ukoncen vtokovou jimkou. Na vytoku ukon&en kolmym celem.

Novy stav: }
Stavajici objekt bude odbouran v plném rozsahu a nahrazen novou konstrukci z ZB patkovych
trub DN 800 s Sikmymi
SO 15-21-02 Propustek v km 5,903
Stavajici stav:

Zelezobetonovy trubni propustek z roku 1956 prevadi jednokolejnou trat pres obCasnou vodotecC.
Svétlost propustku 2xDN 0,8m (“raketa“), Sitka 6,3m. objekt je zakonen ZB kolmymi Cely, bez
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zabradli. Uhel kfiZeni je 87°. Na vtoku je provedena zb. Vtokova jimka, do které jsou zalstény drazni
prikopy. Na vytoku jsou provedeny svahové kuzely a vytok navazuje na koryto, které pokracuje kolmo
vzhledem k &elu propustku. Vitok a vytok je zanesen, stejné jako profil propustku. Na propustku je
oteviené kol. loZe. Koleje na propustku jsou v oblouku. Objekt bez dokumentace. Cela jsou znaéné
poskozena vlivem klim. pusobeni a stafi konstrukce (vydrolené ¢asti, odpadlé kusy betonu, porostlé
mechem, praskliny). ZB trouby v profilu a ukon&eni v &elech v dolni &asti vykazuiji poskozeni betonu s
vyskytem obnazené vyztuze. Na vytoku je vyztuz trub uvolnéna, odpadlé kusy betonu. Uvnitf profilu
mistné obnazena vyztuz. Jednotlivé trouby vykazuji vzajemné posuny jak smérové tak vySkove.

Navrh uprav:

Na zakladé hydrotechnického posouzeni byla navrzena pFestavba na ramovy propustek o
rozmérech 2000mm x 1000mm. Propustek bude zakon&en na vtoku a vytoku kolmym ZB &elem s
fimsou bez zabradli a Sikmymi svahovymi kfidly, ktera budou spolu s odlazdénim tvofit svahova Cela.
Prostor na vtoku a vytoku bude odlazdén lomovym kamenem do betonového loze. Bude provéfena
moznost pouziti prefabrikovanych ramovych dilct.

SO 15-20-02 Most v km 5,761

Stavajici stav:

Zelezniéni most o 1 otvoru prevadi 1 kolej pfes vodni tok Zadolsky potok v $iré trati tratového
useku C.TFebova sef.n.-jih (mimo) - Trebovice v Cechach (mimo). Délka pfemosténi je 7,0m, volna
vySka pod mostem je 2,2m, Sifka mostu je 5,2m.

Nosna konstrukce je Zelezobetonova deskova, spodni stavbu tvofi Zelezobetonové opéry a
rovnobé&zna zavésena kridla. Zalozeni mostu je plosné.

Novy stav:

Nové se objekt nachazi v tratovém Useku Trebovice v Cechach - Ceska Trebova odjezdova
skupina. Bude provedena komplexni pfestavba na zelezobetonovy uzavieny ram. Délka pfemosténi
je 6,0m, volna vySka pod mostem je 2,4m, Sifka mostu je 6,4m. KFidla jsou rovnobé&znga, zavésena.
Zalozeni mostu je ploSné.

SO 15-21-03 Propustek v km 5,405

Stavajici stav:

Zelezobetonovy trubni propustek z roku 1956 prevadi jednokolejnou trat pfes ob&asnou vodoted.
Svétlost propustku DN 0,8 m, $itka 6,2 m. objekt je zakon&en ZB kolmymi &ely, bez zabradli. Uhel
kiizeni je 90°. Na propustku je oteviené kol. loze. Kolej na propustku je v oblouku. Objekt bez
dokumentace. Cela jsou zna&né poskozena vlivem klim. ptisobeni a stafi konstrukce (vydrolené &asti,
odpadlé kusy betonu, porostlé mechem, praskliny). ZB trouby v profilu na koncich v dolni &asti vykazuiji
poskozeni betonu s vyskytem obnaZené vyztuze. Uvnitf profilu mistné obnazena vyztuz. Jednotlivé
trouby vykazuji vzajemné posuny.

Stavebni stav 2.

Navrh dprav dle SP

Provede se prestavba.

Navrh uprav:

Z divodu Spatného technického stavu stavajici konstrukce propustku a novym pozadavkim
plynoucich z hydrotechnického posouzeni se navrhuje komplexni pfestavba objektu.

Na zakladé hydrotechnického posouzeni byla navrZzena pFestavba na ramovy propustek o
rozmérech 2000 x 1200 mm. Propustek bude ve sklonu 0,5 %. Propustek bude zakon&en na vtoku a
vytoku Sikmym ramem s fimsou bez zabradli. Prostor na vtoku a vytoku bude odlaZzdén lomovym
kamenem do betonového loze s pficnym zavazanim do bet. prahGl s navaznosti na koryto vodniho
toku.

SO 15-22-01 Nadjezd v km 4,974 Semanin
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Stavajici stav:

Nadjezd slouzi pro pfevedeni vefejné pfistupné ucelové komunikace — lesni cesty nad zelezni¢ni
trati Ceska Trebova - Trebovice v Cechach. Zelezniéni trat v mist& mostu je jednokolejna a
elektrizovand jednosmérnou proudovou soustavou 3kV. Most o tfech otvorech. Nosnou konstrukci
mostu tvofi Zelezobetonova deska (spojity nosnik o 3 polich), spodni stavba je tvofena krajnimi
opérami z prostého betonu a monolitickymi Zelezobetonovymi pilifi. Délka mostu 41,7 m. Délka
pfemosténi 20,9 m, volna $itka hlavniho mostniho otvoru 8,1 m. Volna vy$ka nad TK 6,37 m. Sitka
mezi obrubami 5,1 m, volna Sifka mostu 5,5 m, Sitka mostu 6,1m. Ukon¢eni mostu rovnobé&znymi
betonovymi kfidly. Vozovka na most& naruSena kamenna dlazba. Rimsy betonové, zabradli ocelové
s vodorovnym madlem a jednou vodorovnou pficli. Nad koleji nové zabradli s protidotykovou zabranou
v Sifce cca 10 m.

Novy stav:

Nové se objekt nachazi v tratovém useku Trebovice v Cechach - Ceska Trebova odjezdova
skupina. Bude provedena komplexni prestavba na monoliticky Zelezobetonovy uzavieny ram o
jednom otvoru svétlosti 10,2 m se zavéSenymi rovnobéznymi kfidly délky 6,0 m, celkova délka ramu
vCetné kfidel je pak 24,0 m. Na rovnobézna zavésena kfidla navazuji monolitické Zelezobetonova
prodlouzeni kfidel ve tvaru U délky 9 m. Celkovéa délka mostu (v&etn& ZB prodlouzeni kfidel) je 42,0m.
Volna vyska nad TK min 6,95 m. Sitka mezi obrubami 4,5 m, volna $itka mostu 5,5 m, $itka mostu 6,1
m. Vozovka na mosté je zivicna, délka upravy vozovky 46,0 m, na koncich je Uprava plynule napojena
na pGvodni nezpevné&nou Uéelovou komunikaci. Rimsy monolitické Zelezobetonové, zabradli ocelové
se svislou vyplni, nad koleji svislé protidotykové zabrany. Odvodnéni vozovky na mosté bude na konci
fims, kde bude sraZkova voda svedena prostfednictvim skluzl z kaskadovych betonovych tvarnic pres
vyvafristé do pfikopl pod mostem. Na pravé strané obou opér bude zfizeno revizni schodisté.

SO 15-21-04 Propustek v km 4,551

Stavajici stav:

Jedna se o trubni propustek se svétlosti 1,50 m. Propustek prevadi stalou vodote&. Propustek
pokraduje pod uéelovou komunikaci. Majetkové je oddéleny Sachtou. Sachta neni opatfena zabradlim.
Na propustku je vysoka pfesypavka cca 5,5 m a neni uplatnén VMP.

K propustku neni archivni dokumentaci.

Stavebni stav: 1

Zatizitelnost ZUIC = 1,19. (vyhovuje)

Navrh Uprav dle SP

Provede se prestavba

Navrh uprav:

Provede se sanace betonovych ploch ZB &el, trub a jimky na vtoku. Dale se provede Uprava a
ocisténi svahu. Stavajici jimka na vtoku do propustku bude kryta pochozim kompozitnim ro$tem.
Koryto na vytoku bude odldZzdéno lomovym kamenem do betonového loZe.

SO 16-20-01 Most v km 240,324 - zabrany proti dotyku

Stavajici stav:

Most prevadi dvé koleje TU 2002 Brno — Ceskéa Trebova pres kolej TU 1883 Ceska Trebova jih —
Trebovice. Nosnou konstrukci tvofi zelezobetonova deska. Spodni stavbu tvofi zelezobetonové opéry
s kolmymi svahovymi kFidly. Pfechody do trati jsou zajiStény rovnobéznymi pfechodovymi zidkami.

Novy stav:

Na mosté je navrZena sanace betonovych ploch spodni stavby a nosné konstrukce. Na stavajicim
zébradli bude provedena obnova PKO. Stavajici ochranné sité budou vyménény za nové, dle
normovych pozadavk(l. Na svahova kfidla bude doplnéno zabradli.

SO 18-21-01 Propustek v km 0,897

Navrh dle nového stavu:
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- Vybourani stavajiciho propustku a nahrazeni novym trubnim propustkem z ZB patkovych trub
DN 800 mm (dle hydrotechnického vypoctu)
- provedeni nové vtokové ZB Sachty, ktera bude kryta kompozitnim rostem
- zakoncCeni propustku na vytoku Sikmym prefabrikatem s odlazdénim
- napojeni odvodnéni Zelezniéniho spodku do Sachty
- odlazdéni prostoru na vytoku
Propustek bude ve sklonu 2,1 % (dle hydrotechnického vypocétu). Odvodnéni Zelezniéniho spodku
bude na vtoku zausténo do Sachty, prostor na vytoku a dno Sachty bude odlazdéno.
Nova nosna konstrukce bude tvorena ZB patkovymi troubami DN800 beton C35/45, ocel:
B500B,
které budou uloZeny na betonové lizko. Pouzity byly ZB. trouby patkové DN80O, konstrukce
propustku bude navrZzena na ucinky zatizeni modell zatizeni LM-71 s klasifika¢nim soucinitelem
1,21
dle CSN EN 1991-2.
Zelezobetonové trouby patkové jsou pro spojovani opatfeny perem a drazkou se
zabudovanym
integrovanym gumovym tésnénim.
Propustek je zakon&en na vytoku ZB $ikmym prefabrikatem, ktery spolu s odlazdénim svahu
tvofi svahové ¢elo. Dno trouby je navrzeno ve spadu 2,1%. Délka zatrubnéni je 8,5m.
Veskeré rubové casti prefabrikatll budou opatfeny izolacnim natérem ve skladbé 1x ALp + 2x
ALn.
Na vtoku bude provedena nova ZB $achta z betonu C30/37 vyztuzena kari sitémi 8/100/100 a
vyztuzi
B500B.
Do nové Sachty bude zausténo odvodnéni zelezni¢niho spodku. Dno Sachty bude odlazdéno
lomovym
kamenem do betonového loZe. V $achté budou umisténa poplastovana stupadla. Sachta bude
opatfena kompozitnim rodtem. VeSkeré rubové &asti budou opatfeny izolaénim natérem ve
skladbé 1x
ALp + 2x ALn.
Stavajici spodni stavba bude odstranéna v plném rozsahu a bude vybudovana nova spodni
stavba.
Zakladova spara se srovna, zacisti a prehutni. Zakladova spara bude fadné zhutnéna pro
vytvoreni
unosného podlozi. Musi splfiovat Edef = 25 MPa. Prefabrikované ZB roury jsou uloZeny na
monolitické betonové loze, C25/30 (vlozeny kari sit€). Pod lGzko bude provedena podkladni
betonova
vrstva C20/25 na zhutnény Stérkopiskovy nasyp t1.200mm (min. 25MPa).
Nova ZB $achta bude na podkladni betonové vrstvé tl. 100mm.

SO 19-20-01 Most v km 2,390

Most pfevadi 5 koleji pfes zpevnénou ugelovou komunikaci a umozZnuje pfijezd osobnich vozidel
k objektim drahy. Na mosté se nachazi zleva ve sméru stani€eni: kolej €. 109a (svrsek tvaru S49 na
dievénych praZcich), dvojitda kolejova spojka DSK 134-137 (svrSek tvaru S49 na dfevénych
vyhybkovych prazcich), kolej mezi st. vyhybkou 130-901(svrsek tvaru S49 na betonovych prazcich) a
kolej mezi st. vyhybkou 139-804 (svrSek tvaru S49 na dfevénych prazcich). Most ma jeden otvor.
Kolejové loze je Stérkové a méa uzavieny tvar. Uhel kfizeni 90°. Stavajici rychlost na mostnim objektu
je 40 km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1961 tvofi ZB deska, prosté ulozena, ukon&eni je kolmé. Most je
rozdélen na dvé konstrukce. Prvni, leva €ast konstrukce (ve sméru stani€eni), ma tloustku desky
350mm, druha prava &ast konstrukce ma tloustku desky 300mm. Nosna konstrukce i spodni stavba
jsou oddéleny dilatadnimi sparami na 3 dilataéni celky. Celkovy podet dilataénich spar — 2. Rimsy jsou
Zelezobetonové, vykonzolované s ocelovym dvoumadlovym zabradlim. Je uplatnén VMP 3,0.
Nejmensi vzdalenost hrany zabradli od osy koleje je 3100mm — vlevo na za¢atku mostu. V betonovych
fimsach jsou zabudované betonové kabelové Zlaby.

Sitka objektu je 40,13m. Svétla Sitka mostu je 3,0m, volna vyska je min. 2,44m.
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Most slouzi pro prijezd osobnich vozidel, prijezd nakladnich vozidel je vylouen stavajicim
zakazovym dopravnim znacenim (B04). Snizend vyska i Sifka mostniho otvoru je rovnéz oSetfena
stavajicim zakazovym dopravnim zna¢enim (B16, B15) — zakaz vjezdu vozidel, jejichz Sitka pfesahuje
2,8m a vydka 2,2m. Stavajici zdkazové dopravni zna€eni je umisté&no na mostnim kfidle vpravo ve
sméru staniceni.

Spodni stavba je tvofena betonovymi opé&rami. ZaloZeni opér je plodné pomoci ZB zakladové
desky tloustky 1300 mm. Délka opér je 10,86m, 14,4m a 12,97m. NK je ulozena pfimo na opéry. Kfidla
jsou betonova, Saste¢né zavédena, rovnobé&zna s osou koleje. Rimsy jsou z&asti prekryté zeminou a
zar(staji vegetaci. Na opérach misty prosakuje voda (dilatacni spary), kfidla jsou porostla mechem a
vegetaci. Betonovy nastfik na mosté je popraskany a opadany, omitka je vzduta, vyztuz ma misty
nedostate¢né kryti. Dolni ¢ast nosné desky je odfena od podjizdéni vozidel. Zabradli misty koroduje.
Svahy zar(staji vegetacim a kfovim.

Klasifikace dle spravce objektu je K2, S2.
Zatizitelnost stavajici nosné konstrukce zLM71=1,04.
Zatizitelnost stavajici spodni stavby zLM71=4,46.

Na zakladé stavajiciho stavu objektu je navrzeno provedeni téchto praci:

- kompletni sanace betonovych ploch konstrukce (opéry, kfidla, ZB deska, fimsy, kabelové
Zlaby)

- vymeéna izolace NK na 1 dilata¢nim celku (pod nové navrzenou koleji €. 114a), a také v misté
obou dilataénich spar

- zfizeni odvodnéni rubu opér pomoci odvodhovaci drenaze

- nové zabradli na obou fimsach

- odlazdéni svahu v okoli mostnich kridel

- zfizeni ZKPP pod novou navrzenou koleji €. 114a

SO 20-20-01 Most v km 4,063

Stavaijici kolmy deskovy ZB most o 1 otvoru se svétlosti 6,50 m pres stavajici kolej 91 bude
kompletné sanovan. Most pfevadi kolej 92 a stavajici polni cestu s uhlem k¥iZzeni 20°. Volna vyska
pod mostem je pro stavajici kolej 91 6,90 m. Kolej 91 zUstava bez dalSich stavebnich uprav. Pro
upravenou kolej 92 a upravenou polni cestu (SO 20-20-01.2) jsou navrzeny nové monolitické ZB fimsy
vyhovujici VMP 3,0. Na fimsy bude osazeno nové ocelové uhelnikové zabradli na celé NK a kfidlech
a protidotykova ochrana nad Zzelezni¢ni trati. Prostorova prachodnost pod mostem zlstava ve
stavajicim stavu, splfiuje VMP 3,0 m. Sanace bude zahrnovat vyménu izolace NK v rozsahu horni
desky, sanace povrch(l NK i spodni stavby, kfidel a pochozich prefabrikatl nad odvodnovacimi Zlaby
a kompletni procCisténi odvodnéni.

Kvali nové rekonstruovanémvu tunelomostu v km 4,063 bylo nutné navrhnout i Upravu polni cesty,
ktera vede po stavajicim mosté. Sitka komunikace je navrzena na min. 3,0 m.
Konstrukce vozovky dle TP 170: D2-N-5-VI-P3

Natér dvouvrstvy N DV 20 mm CSN EN 12271
Penetraéni makadam hruby SDB 4/8 Gn 100 mm CSN 736126-1
Stérkodrt 0/63 SDA 0/63 Ge 250 mm CSN 736126-1
Celkem min. 370 mm

Vymeénna vrstva ze Stérkodrti fr. 0/63 (pfip. 0/125)

(V pfipadé unosnosti zemni plané Edef,2<45 MPa) 500 mm CSN 736126

Hodnota deformaéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Edef2 = 45 MPa.
Pokud nebude hodnota dosaZena, bude provedena vyména podloZi v tloustce 0,4m.

Komunikace bude v misté mostu lemovana betonovym silniénim obrubnikem rozm. 100x15x25
do bet. loZe s opérou, mimo prostor mostu bude zfizena nezpevnéna krajnice.

Odvodnéni ploch je navrzeno vsakem do podlozi, pfipadné pomoci pFicnych sklond vsakem do
pfilehlé zelené plochy.

SO 20-21-01 Propustek v km 3,856
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Stavajici trubni Zelezobetonovy propustek DN 800 délky 12,28 m s vtokovou Sachtou bude
vybouran a nahrazen novym trubnim propustkem DN 1000 bez vtokové Sachty ve sklonu 3,00 %, se
Sikmym C€elem na vtoku a na vytoku, délky 15,20 m. Propustek bude umistény v misté stavajiciho
propustku, kolmo na kolej. VySka pfesypavky je min. 1,92 m. Vtok a vytok propustku budou odlazdény,
na vtoku je do propustku sveden drazni prikop, vytok je vedeny k plivodni sanované ZB $achté, svah
je odlazdén dlazbou s rozrazecimi kameny.

SO 20-21-02 Propustek v km 2,490

Stavajici trubni Zelezobetonovy propustek DN 600 délky 11,55 m s vtokovou Sachtou bude
odstranén a zcela nahrazen novym trubnim propustkem DN 800 bez vtokové Sachty, se Sikmym Eelem
na vtoku a kolmym, monolitickym €elem na vytoku, délky 10,50 m. Propustek bude umistény v misté
stavajiciho propustku, kolmo na kolej. Vtok a vytok propustku budou odlazdény, na vtoku je do
propustku sveden odlazdény prikop, vytok je vedeny k pivodnimu, nezpevnénému pfikopu.

SO 20-22-01 Nadjezd v km 3,327 Rybnik

Most byl rekonstruovan v roce 2010, je vyhovuijici, opatfeni pro elektrizaci jsou. Na mosté se
provede Uprava ochrannych zabran proti dotyku pro spinéni CSN 73 6223 a CSN EN 50122-1 ed. 2.
a to tak Ze dojde k vyméné stavajicich dérovanych spodnich paneli PDO za nové neprostupné panely
a dojde k utésnéni spary mezi panelem a fimsou.

SO 21-20-01 Most v km 3,948 Semaninsky podjezd

Nosna konstrukce je Zelezobetonova deskova o 1 otvoru. Délka mostu je 33,3 m, délka
premosténi 12,7 m, rozpéti NK 13,5 m, kolma svétlost 10 m, Sitka mostu 21,55 m, stavebni vyska 1,52
m a volna vy$ka pod mostem 5,34 m. Uhel kfizeni je cca 50°. Rok vystavby 1958. Rimsy jsou
Zelezobetonové opatiené ocelovym uhelnikovym zébradlim. Spodni stavba je betonova tloustky 2,75
m. Kfidla jsou betonova rovnobé&zna tloustky 1,6 m. Na opéfe OP1 je levé kfidlo zajisténo 7 ks zemnich
kotev a na OP2 je praveé kfidlo zajisténo 8 ks zemnich kotev. Kotveni bylo provadéno v roce 2017 v
navaznosti na stabilizaci pfilehlého svahu.

Stavajici konstrukce bude opatfena novym systémem vodotésné izolace na hornim povrchu
desky NK a na rubu opér. Provede se sanace vnéjSich betonovych povrchl NK a spodni stavby. Budou
vybudovany nové Zelezobetonové fimsy. Kotveni kfidel bude odstranéno. Nové bude stabilizace kFidel
feSena vybetonovanim prostoru vykopu mezerovitym betonem. Pro odvodnéni opér bude zfizena
nova rubova drenaz.

SO 12-20-04 Most v km 244,235

Stavajici stav:

Zelezni&ni most o 1 otvoru prevadi 4 koleje pres U&elovou komunikaci (vjezd do depa KV) v &iré
trati tratového Gseku Brno hl.n. (mimo) - Ceska Trebovéa os.n. (mimo). Délka pfemosténi je 3,0m, volna
vySka pod mostem je 3,1m, Sifka mostu je 18,1m.

Nosné konstrukce je deskova z betonu s tuhou vyztuzi, spodni stavbu tvofi kamenné opéry se
svahovymi kFidly. Zalozeni mostu je plosné.

Novy stav:

Nové se objekt nachazi v tratovém useku Brno-Maloméfice st.6 - Ceska Trebova. Bude
provedena komplexni pfestavba na zelezobetonovy uzavieny ram. Délka pfemosténi je 4,0m, volna
vySka pod mostem je 3,2m, Sifka mostu je 20,0m. KFidla jsou rovnobé&zna, zavéSena. ZaloZeni mostu
je plosné.

Komunikace pod mostem bude jednopruhova Sitky 3m. Délka upravy je 37,29m

SO 12-20-05 Most v km 244,879 Semaninsky podjezd

Stavajici stav:
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Most o jednom otvoru pfevadi 16 koleji pfes trvaly vodni tok a silnici lll.tfidy. Klenbovy most
sestavajici z betonovych pllkruhovych kleneb o poloméru 4,0m pfi svétlosti otvoru cca 8,0m. Tl. klenby
je 900mm uprostied a 1100mm v paté klenby.

Objekt byl historicky realizovan v nékolika etapach. StarSi ¢asti postavené do roku 1959 maji
opéry oblozené ze zulovych kvadrli, novéjsi ¢asti maiji lice opér z prostého betonu. Podél brnénské
(jizni) opéry je provedeno umélé koryto Semaninského potoka o rozmérech 1,5 x 1,5 m.

Novy stav:

Nosna konstrukce bude sanovana. Rub klenby bude opatfen novym SVI s tvrdou ochrannou
vrstvou a novym odvodnénim trubkou HDPE DN250. Na fimsach mostu bude osazeno nové zabradli.

SO 24-20-01 Most v km 245,321 Korado
SO 24-20-01.1 Most v km 245,321 Korado; lavka pro pési

Novy stav

V ramci stavebniho objektu je provedena nova ocelova lavka s volnou vySkou min.2500mm a
svétlou Sitkou 2500mm. Konstrukce lavky je tvofena tfemi nosniky o rozpétich 19,8m, 36,6m a 44,2m
— krajni nosniky maiji konzolu délky 3,3m, na kterou jsou napojeny schodistové a vytahové vystupy.
Ocelova nosna konstrukce je tvofena pfihradovymi nosniky a pFic¢niky véetné podlahového ztuzeni.
Nosna konstrukce je ulozena na betonovych pilifich zalozenych na pilotach.

SO 24-21-01 Propustek v km 245,414

Stavajici stav:

Deskovy propustek pod kolejistém. Nosné konstrukce je dle dostupné archivni dokumentace
tvofena ocelobetonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi. Spodni stavbu tvofi betonové opéry.

Navrh uprav:

Rekonstrukce objektu bude provedena v rozsahu rekonstruovaného koejisté. Nosna konstrukce
bude nahrazena novymi Zelezobetonovymi deskami. Spodni stavba bude zachovana a zesilena
mikropilotami. Rekonstruovana &ast propustku bude ukon&ena vstupnimi Sachtami, oddélujicimi &ast
objektu ve spravé SZ a navazuijici kanalizaci. Bude dopln&na jedna mezilehla $achta.

SO 24-20-02 Tunel pro imobilni v km 245,800

Stavajici stav:

Pdavodni zavazadlovy tunel pfestaven v letech 2008-2009 na podchod pro osoby se snizenou
pohyblivosti. Objekt pfistupny vytahy na nastupistich. Volna Sifka tunelu 3,0 m, volna vySka 2,2 m,
délka 56,5 m. Nosna konstrukce zelezobetonové desky rozpéti 3,5 m, spodni stavba masivni opéry z
prostého betonu s Zelezobetonovymi uUloznymi prahy. Zatizitelnost stanovena pfepoctem vyhovi. P¥i
pfedbé&zné prohlidce vizuelné zavady nezjistény.

Stavebni stav K1, S1

Navrh Uprav

Tunel pro imobilni bude zruSen, bezbariérovy pfistup na nastupisté bude umoznén vybudovanim
novych vytaht v podchodu vkm 245,878. Pfedpokladem je demolice vytahovych Sachet, vybourani
nosné konstrukce a zasypani objektu (nejlevnéjsi varianta s pohledu stavebnich praci i nasledné
udrzby). Pfipadné je mozné podchod sanovat (nova izolace, vnitfni pohledové plochy, vytahové
Sachty, uprava nebo odstranéni vytaht apod.). Projektant navrhuje zruSeni podchodu, nicméné
konecné rozhodnuti je na investorovi.

SO 24-20-03 Podchod v km 245,878

Stavajici stav:

Podchod pro pé&si v zst. Ceska Trebova. Nosna konstrukce desky ZBN, opé&ry monoliticky beton.
Volna Sitka 5,4 m, délka 52,2 m. Volna vyska 2,45 m, v misté vedeni kabelovych Zlabu 2,35 m. Dle
pfedbé&zné vizuelni prohlidky bez zavad. Stavebni stav K1, S1

Navrh Uprav:

V pfipadé, Ze bude zruSen podchod vkm 245,800, dojde ke kompletni pfestavbé stavajiciho
podchodu v€etné napojeni na nova nastupisté i jeho prodlouzeni. Bezbariérovy prfistup budou fesit
nové vytahy. Koncepce dvou schodist na kazdé nastupisté zlistava. Svétlé rozméry stavajici Casti
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zlstanou zachovany (svétla vySka se zvedne na normovych 2,5m, svétla Sitka 5,7m.) V prodlouzené
Casti dojde k zuzeni podchodu na 4,0m.

Jako nahrada za stavajici ruSeny podchod v km 245,988 bude stavajici podchod pro cestujici
prodlouzen pod skupinou odjezdovych koleji do prostoru ulice Semaninské (CZ LOKO). Nova
konstrukce podchodu je navrzena jako uzavieny monoliticky Zelezobetonovy ram délky 93,7 m, volné
§itky 4,0 m a volné vysky 2,5. Vystup podchodu tvofi Sikmy chodnik délky 45,1 m se sklonem 1/12
(0,833%), vyhovujici svym provedenim pohybu osob se sniZzenou pohyblivosti. ZastfeSeni chodniku,
osvétleni a informacni systém v podchodu jsou feSeny samostatnymi stavebnimi objekty. Po dobu
vystavby bude prodlouzeni podchodu slouZzit i jako doCasny pfistup na provizorné vybudovana
nastupisté, ktera budou zfizena v osach stavajicich koleji €.9 a 17. K témto nastupistim budou
vybudovany docasné vystupni schodistové objekty, které budou pfi ruSeni provizornich nastupist
rozebrany a budou nahrazeny uzavienymi ramy tubusu podchodu.

Co se tyce pruchodu, bude podchod fungovat prakticky totozné jak stavajici podchod. Vystup
z nove prodlouzeného podchodu bude lokalizovan cca 100m od vystupu u podchodu CZ Loka, které
by vystavbou prodlouzeni bylo pIné nahrazeno a dojde ke zruSeni.

SO 24-20-04 Podchod v km 245,998

Stavajici stav:

Nosna konstrukce podchodu je tvofena deskou se zabetonovanymi kolejnicemi. Spodni stavbu
tvofi masivni opéry. Na mosté je 25 koleji. Po celé délce podchodu je pod podlahou veden
odvodriovaci kanal a kabelovod.

Novy stav:

Stavajici podchod bude zrusen. Nosna konstrukce a ¢ast opér budou ubourany; otvory budou
vypInény popilkocementovou smési. Nahradou tohoto objektu bude nové prodlouzeny podchod v km
245,878

SO 24-20-05 Propustek v km 246,254, zruseni

Jedna se o kamenny klenbovy propustek, do kterého byly v roce 1985 vloZzeny ZB trubni
propustky DN 800 a zbyly prostor byl pravdépodobné zafoukan hubenym betonem. Vytok se nachazi
na pravé stran& (ve sméru stani¢eni), svislé ZB &elo, beton degradovany, zarostlé vegetaci. Vtok je
neznamy, délka se predpoklada 100m. Uhel kfiZeni je pro kolej .1 50°, nasledné se stadi, dhel s
kolejemi na levé strané kolejité se predpoklada pfiblizné 90°. Objekt je bez plvodni dokumentace.
Stavebni stav 2.

Stavajici propustek bude zrusen.

Bude odbourana kamenna klenba a ¢ast kamennych opér. Trubni propustek bude zafoukan
cementopopilkovou smési. Demolice bude realizovana postupné dle stavebnich postupl. Vykop bude
zasypan propustnym, nenamrzavym a zhutnitelnym materidlem — napf. SD fr. 0/32, nebo materidlem
s obdobnymi vlastnostmi vyhovuijici pfedpisu SZ S4.

SO 24-20-06 Most v km 246,387

Stavajici stav:

Jedna se o klenbovy most o 1 otvoru pres kanalizaci, puvodni objekt (kamenna klenba) je z r.
1902. Klenba byla v roce 1922 rozSifena na vytoku o betonovou klenbu délky 4700 ukonéenou kolmym
Celem. Svétlost otvoru je 2820 mm, resp. 2900 mm v betonové ¢asti. Most pfevadi 3 stani¢ni koleje,
jednu kolej kusou, 3 vyhybky a jednu spojovaci kolej. Sitka objektu 49000 mm.

Nosné konstrukce je tvofena segmentovymi klenbami. UloZeni nosné konstrukce na masivnich
opérach, zalozeni plosné.

Novy stav:

Piestavba objektu na trubni propustek DN1200, tvofeny ZB prefabrikovanymi patkovymi
troubami. Vystavba objektu — postupné zasouvani trub. Zména oproti DUR — plvodné prestavba na
ZB poloram, zména byla vyvolana stavebnimi postupy a nemoznosti vyluky krajni koleje.
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SO 24-20-07 Most v km 246,445
Most o 1 otvoru ve stanici Ceska Trebova pievadi Zelezniéni dopravu (7 koleji) pfes komunikaci
s oboustrannym chodnikem (ulice Kozlovska). Nové&jSi krajni nosné konstrukce jsou tvofeny
ocelobetonovou deskou. Prostfedni ¢ast nosné konstrukce je kamenna segmentova klenba. Opéry
jsou kamenné, kfidla jsou rovnobézna, kamenna.

Stavajici kamenna klenba a spodni stavba budou ponechany a zasnovany — ocisténi a injektovani
zdiva, sanace sparovani, spadovy beton a rubova drenaz, nové SVI. Stavajici ¢asti konstrukce ze
zabetonovanych nosnikd budou pfestavény na zelezobetonovou klenbu.

Komunikace pod mostem je mistni MO 6/50, 8itky 2,5x2. Celkova délka upravy je 121,6m

SO 24-21-07 Propustek v km 246,684

Stavajici stav:

Deskovy propustek z roku 1922 prevadi obasnou vodote¢ (kanalizace). Svétlost 0,95 m. Vyska
mostniho otvoru 2,15 m. Uhel kiiZzeni 90°. Objekt pristupny pouze pfes zahradu rodinného domku.
Nosnou konstrukci tvofi z Easti deska se zabetonovanymi kolejnicemi a z Easti kamenna klenba, opéry
jsou kamenné.

Navrh uprav:

Prestavba objektu na ZB prefabrikovany propustek v celém rozsahu upravovanych koleji.
Propustek bude ukoné&en vlevo trati pomoci ZB $achty a vpravo trati ZB rovnob&znym &elem.

SO 25-20-01 Most v km 246,763

Stavajici stav:

Most pres silnici Il. tfidy Cesk& Trebova — Litomysl je z roku 1924 (zabetonované nosniky),
rozSifen v roce 1957. Na zakladé stavu nosné konstrukce a posunu GPK o cca 5m smérem vpravo je
navrzena prestavba mostu.

Novy stav:

Mostni objekt bude slou€en se sousednim podchodem SO 25-20-02 do jednoho objektu. Silnice
a verejny chodnik budou pfevedeny samostatnym otvorem. Nova ramova konstrukce bude svétlé
Sitky 7,5 m pro silnici Il. tfidy a 4,0 m pro pési.

SO 25-20-02 Most v km 246,773

Stavajici stav:

Bezprostifedné navazuje na sousedni most v km 246,763 pres silnici Il. tfidy. Jedna se
o ramovy podchod pod trati svétlé Sifky 2,98 m. VySka mostniho otvoru 2,60 m.

Novy stav:

Na zakladé blizkosti vedlejSiho mostu bude most pfes silnici a podchod slou€en do
jednoho mostniho objektu. Stavajici podchod bude demolovan.

SO 25-21-01 Propustek v km 246,783

Stavajici stav:

Propustek prevadi 4 koleje pres zatrubnény KfFivolicky potok. Propustek zagina v revizni Sachté
na levé strané v tésné blizkosti mostu v km 246,773. Prvni €ast propustku tvofi Zelezobetonové
monolitické trouby DN1500, pfes stavajici kfidlo mostu a ¢elni zidku ptivodniho klenbového propustku.
Druhou ¢ast tvofi pavodni betonovy klenbovy propustek svétlosti 2,0 m a volné vysky cca 3,0 m a
délky cca 4 m. Posledni ¢ast tvofi plvodni Zelezobetonova deskova konstrukce svétlosti 2,0 m a volné
vysky 2,5 m, opéry tvofeny kamennym zdivem do betonu. Propustek je ukon&en stavavajicim kfidlem
mostu. Kfivolicky potok je z objektu odvadén dvojici trub propichnutych kfidlem. PFfitok do Zelezniéni
Casti propustku je realizovan troubou DN 1200, odtok z Zelezni¢ni &asti je realizovan troubami
2xDN900.
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Novy stav:

Vzhledem ke stafi a stavu konsturkce je navrzena kompletni pfestavba propustku na novy
ramovy. Propustek bude ukonéen €elnimi zidkama navazujicimi na most a opérnou zed a opatfen
Sachtami na vtoku i vytoku.

SO 10-60-01 Kolektor v km 243,100-246,000

Stavajici stav:

Prichozi kolektor inZenyrskych siti o 1 otvoru v obvodu stanice Ceska Trebova celkové délky
2850m. Délka pfemosténi je 1,2 az 2,6m, volnéa vyska je 1,7 az 1,9m.

Nosna konstrukce je Zelezobetonova ramova.

Novy stav:
V mistech kfizeni objektu s novymi kolejemi bude provedena nova poloramova konstrukce z
Zelezobetonu preklenujic stavajici kolektor.

SO 26-20-01 Most v km 246,962

Stavajici stav:

Most v Siré trati pfevadi 4 koleje pfes ucelovou komunikaci slouzici jako podchod pod trati pro
pési.

Most z roku 1954 je o 1 poli svétlosti 2,5m a volné vysce 2,20m. Sitka mostu je 26,57m. Nosnou
konstrukci tvorfi Zelezobetonova deska o rozpéti 2,90m a délce 3,20m. TlouStka desky v poloviné
rozpéti je 280mm. Nosné konstrukce jsou rozdéleny na 3 rlizné 3 dilatacni celky. Spodni stavbu tvofi
betonové opéry tl. 1,40 resp. 1,80m. Vpravo jsou Sikma kfidla s kamennym obkladem. Vlevo je
ukon&en oddilatovanymi betonovymi rovnobéznymi kfidly. Podél rovnobéznych kfidel je situovano
schodisté resp. rampa.

Novy stav:

Stavajici nosné konstrukce budou ponechéany, rub NK se opatfi novou SVI a pohledové plochy
budou zasanovany. Nadbetonovéani novych fims, osazeni nového zabradli, osazeni novych madel.
Sanace silni¢ni opérné zdi, nadbetonovani nové fimsy a osazeni PHS.

SO 26-20-02 Most v km 247,464

Stavajici stav:

Most o 1 otvoru prevadi zelezni¢ni trat o 2 kolejich pfes zeleznini trat’ s jednou koleji (pfesmyk
koleje €. 4). Pochazi z roku 1954. Svétlost kolma je 6,0 m, Sitka 56,50 m, Uhel kfizeni 30°. VySka
mostniho otvoru je 5,5 m. Podél opér jsou vedeny kryté pfikopové zidky. Koleje na mosté jsou v
prechodnici.

Nosnhou konstrukci tvofi Zelezobetonové desky (celkem 6 ks). Spodni stavba je betonova, na most
navazuji vlevo opérné zdi.

Izolace nosné konstrukce je poSkozena s patrnymi prisaky zejména v mistech dilatacnich spar,
povrchova vrstva betonu je popraskana a misty se droli. U spodni stavby je beton popraskany,
dilataéni spary jsou rozruseny s patrnymi prisaky vody, v nékterych ¢astech jsou vodorovné trhliny na
celou §itku dilu. Zabradli je zkorodované, vétsi rozsah je pouze s madlem a jednou pficli, Fimsy jsou
rozlamané.

Navrh uprav:

Na mosté dojde k rozSifeni osové vzdalenosti koleji na 4750 mm (stavajici 4200 mm). Jsou
navrzeny nové zelezobetonové fimsy s novym zabradlim tak, aby byl dodrzen VMP. Déle je navrzena
nova izolace v celém rozsahu, utésnéni dilatacnich spar a sanace betonu.

SO 26-20-03 Most v km 247,625

Stavajici stav:

Most pfevadi 3 koleje pres mistni komunikaci. Dvé koleje trati Ceska Tfebova - Praha Masarykovo
nadrazi a jednu kolej trati Ceska TFebovéa sever - odbocka Parnik. Mostni objekt méa 1 otvor o $itkové
svétlosti 4,70 m a volné vysce 3,52 m, Uhel kfizeni 90°. Délka mostu 9,20 m. VySka objektu 4,76 m.
Sitka mostu 13,47 m (4,27 + 9,20).

84



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BR”O

PDPS

Objekt se sklada ze dvou odliSnych na sebe navazujicich nosnych konstrukci. Z levé strany je
Zelezobetonova deska, $itka 4,30 m; vyska 0,80 m; délka 5,40 m, (1 kolej trati Ceska Tiebova sever -
odbocka Parnik). Deska byla provedena v roce 1957. Nasleduje deska se zabetonovanymi nosniky,
Sitka 9,20 m; vyska 0,80 m; délka 5,40 m z roku 1924 (2 koleje trati Ceska Tiebova - Praha
Masarykovo nadrazi). Spodni stavba (opéry a Sikma svahova kfidla) jsou kamenné (Zula), pravidelné
fadkovani.

Zelezobetonova deska je v dobrém stavu, bez priisakd, u desky se zabetonovanymi nosniky jsou
ocelové nosniky zrezivélé, beton mezi nosniky popraskany, vydroleny, misty obnazena vyztuz mezi
nosniky. Konstrukce opér a kfidel vykazuje praskliny a je vypadané sparovani. Byl zjistén
nedostate¢ny VMP vpravo i vlevo. Minimalni vzdalenost osy koleje k zabradli vievo je 2200 mm, vpravo
2090 mm.

Navrh Uprav:

Vzhledem k rozsifeni osové vzdalenosti koleji na mosté na 4750 mm (stavajici 4200 mm a 4650
mm) dojde k posunu krajnich koleji o cca 300 mm vpravo a 350 mm vlevo. VMP tak bude jesté zhorSen.
Vzhledem ke stafi konstrukce a jejimu stavebnétechnickému stavu je navrzena prestavba nosné
konstrukce, spodni stavba zlstane zachovana a bude sanovana.

SO 26-20-04 Most v km 248,020

Stavajici stav:

Most prevadi 3 koleje pies mistni komunikaci. Dvé koleje trati Ceska Trebova - Praha Masarykovo
nadrazi a jednu kolej trati Ceska Trebova sever - odbogka Parnik. Mostni objekt ma 1 otvor o $itkové
svétlosti 4,60 m a volné vysce 3,70 m, uhel kfizeni 90°. Délka mostu 15,70 m. Volna vyska objektu je
3,27 m (vlevo), resp. 3,68 m (vpravo), Sifka v€etné fims je celkem 16,10 m.

Objekt se sklada ze Ctyf na sebe navazujicich zelezobetonovych desek. TFi desky jsou pod dvéma
kolejemi trati Ceska Tiebova - Praha, $itka 9,05m, vyska 0,57 m; délka 7,20 m z roku 1993 jako
prestavba kleneb z roku 1844, jedna deska je pod koleji Ceska Trebova - Parnik, $itka 3,75 m; vyska
0,45 m; délka 7,21 m z roku 1953 jako pfistavba.

V mistech dilatadnich spar je silny prisak vody. Rimsa vlevo ma obnaZenou vyztuz. Nevyhovuje
VMP vlevo (vzdalenost osy koleje k zabradli 2280 mm), zabradli vlevo bez spodni pfi¢le a nizké.

Navrh Uprav:

Na mosté dojde k posunu koleji. VMP tak nevyhovi vlevo ani vpravo. Je navrZzena proto pfestavba
nosné konstrukce vlevo pod 1 koleji (z roku 1953). Na nosné konstrukci pod dalSimi kolejemi bude
provedena nova izolace s dlrazem na utésnéni dilatatnich spar. Stavajici spodni stavba zlstane
zachovana, bude injektovana a kamenné zdivo hloubkové presparovano.

SO 26-20-05 Most v km 248,368

Most o 1 otvoru prevadi 4 koleje (1, 2, 3, 4) pfes ucelovou komunikaci (navazuje na ulici
Nerudova) v zst. Ceska Trebova. Z pohledu samotné vystavby mostu Ize rozdé&lit most na pravou
kamennou ¢ast (pod koleji €. 2 a 4 — suda skupina) a levou betonovou &ast (pod koleji €. 1 a &.3 —
licha skupina).

Rok vystavby mostu je dle protokolu o podrobné prohlidce a dle archivni dokumentace 1953.
Nosnou konstrukci pravé ¢&asti tvofi pulkruhova klenba z kamenného zdiva, na kterou navazuje
pracelni zidka s fimsou. Klenba (K02) je uloZena na opérach, na které navazuji Sikma svahova kfidla.
VSechny ¢asti mostu (ij. zaklady, opéry, klenba, prucelni zidka, kfidla) jsou z kamenného zdiva, které
ma pravidelné fadkovani zdiva. Klenba je rozdélena ,dilataci“ na dvé ¢asti (pro kazdou kolej 2, 4 je
samostatna nosna konstrukce), pficemz opéra je spoleCna (bez ,dilatace“) pro obé &asti nosné
konstrukce - klenby. Nosnou konstrukci levé &asti tvofi pllkruhova klenba, je vytvofena ze
zelezobetonového zdiva. Konstrukce je rozdélena dilataci, ktera prochazi pfes opéry tj. pro kazdou
kolej 1, 3 je samostatna konstrukce. Na vlastni konstrukci mostu navazuji na levé strané
Zelezobetonova Sikma svahova kfidla. Svétlost otvoru je 5,5 m (kolmd), volna vySka méfena cca 0,4m
od opéry mostu je v nejniz§im misté 3,58m a v ose komunikace tj v ose mostu je volna vyska 5,0m —
pfed mostem je osazena na sloupek dopravni znacka ,P8“ (pfednost pfed protijedoucimi vozidly) a
znacka ,B16“ (zdkaz vjezdu vozidel, jejichz vySka pfesahuje 3,5m).

Celkovéa délka mostu je 21,3m, celkova Sifka mostu v€etné kiidel je 19,3m. Most je kolmy, uhel
kfizeni s ucelovou komunikaci je cca 90°. Na fimse prucelni zidky je osazeno ocelové zabradli. Na
levé fimse mostu (ij. podél koleje €. 3) je na zabradli uchycen pres konzoly ocelovy kabelovy Zlab. Na
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pravé strané (tj podél koleje &. 4) je ulozeny ocelovy kabelovy Zlab na Zelezobetonové fimse a je
pFipevnén k sloupkim ocelového zabradli.

Pod mostem je u¢elova komunikace bez chodnikd s asfaltovym krytem.

Dnesni stav objektu:

» Kamenné zdivo (prava ¢ast) ma misty:

- vypadané spary misty hloubkové,

- praskliny, trhliny (lokalni misto), ryhy (zfejmé od nadmérnych nakladu),

- prusaky (dilatace) a mista zavlhla

- degradaci vlastniho zdiva (kamenu)

» Betonové zdivo (leva ¢ast) ma misty:

- s nepravidelnymi trhlinkami a ryhami, které jsou zfejmé zplsobeny od nadmérnych nakladd,
- zavlhla a mista s priisaky (dilatace) u kterych se tvofi vyluhy

Znacné poskozena protikorozni ochrana (PKO) ocelového zabradli.

Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu dle protokolu o podrobné prohlidce:
- pro nosnou konstrukci (K 01 — K 02): 2,
- pro spodni stavbu (O 01 - O 02): 2.

Na zakladé stavajiciho stavu objektu je navrzeno provedeni téchto praci:

- zemni prace (vykop, zasyp), zfizeni ZKPP pod koleji €. 2, 3, 4

- vrtné prace (provadéni mikropiloty, spfazeni nové konstrukce se stavajici konstrukci
prostfednictvim lepené betonarské vyztuze).

- prace provadéné v souvislosti se zfizovanim pazici konstrukce (zajisténi stability Stérkového
loZze sousedni koleje)

- pfipravné prace (ocCisténi povrchu konstrukce jak, mechanicky, vodnim paprskem tak i
chemicky - od grafitd),

- bouraci prace (fimsy, odstranéni izolace, odbourani hornich &asti kfidel)

- betonéiské prace (ulozeni vyztuze jak mékké tak tuhé, vlastni betondz — fimsa, horni ¢ast
kridel)

- dokon&ovaci prace (lokalni vymé&na kamenného zdiva, procisténi dilataCnich spéar a jejich
utésnéni, lokalni hloubkové pFesparovani kamenného zdiva, reprofilace betonového zdiva,
sjednocuijici stérka a natér betonového zdiva, provedeni souvrstvi vodotésné izolace proti stékajici
vodé s tvrdou ochrannou vrstvou na rubu nosné konstrukce, zfizeni drenazi v€etné spadovych
betonu), osazeni zabradli

- prace spojené s hlavni kabelovou trasou jsou soucasti SO 26-60-01.

SO 26-21-01 Propustek v km 248,460
Stavajici stav:
Zelezobetonovy trubni propustek DN 800 mm o délce cca 43 m z roku 1957 prevadi 4 koleje pres
vodoteg.

Propustek bude pfestavén a pfelozen. Nosnou konstrukci propustku budou tvofit Zelezobetonové
trouby DN 1600mm (vnitfni prdmér). Pficemz ve stfedni ¢asti budou tyto trouby vyhovovat pro
provadéni bezvykopovou technologii — protlacovani zelezobetonovych trub. Na koncich propustku
(startovaci a cilova jama) budou Zelezobetonové trouby. Zelezobetonové trouby budou uloZeny na
koncich na zakladovém Zelezobetonovém pasu. Na vtoku i na vytoku bude Sikmé ukonéeni propustku.

Stavajici konstrukce budou vypinény vhodnym materialem.

Navrzené zmény oproti DUR:

Oproti DUR byl navrh optimalizovan na zakladé nové objevenych skutecnosti ohledné vyskytu
historickych objektl v draznim télese. Optimalizace navrhu v porovnani s DUR spociva zejména v
navrhu nové polohy propustku (rozdil cca o 20 m severng, tj. po staniceni).

SO 26-20-06 Most v km 248,691
Stavajici stav:
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Most o jednom otvoru prevadi 4 koleje ptes U&elovou komunikaci v TU 1501 Ceska Trebova
os.n.(v€.)(bez sef.n) - Praha Masarykovo nadrazi (v€etn&). Nosna konstrukce z roku cca1928 je
tvofena ocelobetonovou deskou se zabetonovanymi nosniky | €.350 s odhalenymi dolnimi pasnicemi.
Ukongeni konstrukce je kolmé. Rimsy betonové. Délka konstrukce 5,50m, $itka 9,08m, rozpéti 5,00m,
svétlost 4,5m, svétla vySka 3,35m. V roce 1957 bylo realizovano, kvuli pfidani 2 koleji na most,
rozsifeni nosné konstrukce vlevo (8,95m) a vpravo (1,08m). Nosna konstrukce roz$iteni je tvofena ZB
deskou t1.440-320mm. Délka konstrukce 6,30m, Sifka (8,95+1,08m), rozpéti 5,10m, svétlost 4,5m.
Spodni stavba je tvofena plvodnimi kamennymi opérami z roku cca 1928 a betonovymi v Casti
rozSifeni mostu v roce 1957.

Navrh Uprav:

Nosnéa konstrukce z roku 1928 se vyboura a nahradi se novou ZB deskou. Nosna konstrukce z
roku 1957 se zasanuje. Provedou se nové ZB Ulozné prahy s mikropilotami vyvrtanymi skrz pavodni
opéry z roku 1928. Opéry z roku 1957 se zasanuji. Na obou stranach se provedou vykonzolované ZB
fimsy. Pfechody kabelli budou po samostatné ocelové lavce vlevo.

SO 26-21-02 Propustek v km 249,065

Stavajici stav:

Propustek o jednom otvoru prevadi 3 koleje pres ob&asny vodni tok v TU 1501 Ceska Trebova
0s.n.(v€.)(bez sef.n) - Praha Masarykovo nadrazi (v€etné).

Nosna konstrukce z roku cca 1917 je tvofena ocelobetonovou deskou se zabetonovanymi
nosniky | €.300. Tl.desky uprostfed je 360mm u opér 330mm. Svétlost kolma 1,80m. rozpéti 3,45m,
svétla vyska 0,6m, Sikmost 42,5°. Vtokova (prava ast) propustku je prodlouzena a konéi v ZB kruhové
Sachté.

Spodni stavba je tvofena kamennymi masivnimi opérami. Opéry maji tloustku 750mm. Na
kamennych opérach jsou ulozné betonové bloky Sitky 500mm a vysky 300mm.

Navrh uprav:

S ohledem ke stavu a stafi objektu a nesplnéni min.tl kolejového loze, které ma t1.180mm pod
prazcem je navrZena pfestavba na ZB ramovy propustek o svétlosti 2000x600mm délky 10,86m a
Sikmosti 70°.

SO 26-30-01 Kabelova lavka u mostu v km 247,625
Jedna se o novou lavku pro pfevedeni draznich kabelll vievo mostu v km 247,625. Byla navrZzena
proto, ze nebylo mozné tyto drazni kabely efektivné prevést na rekonstruovaném mosté a to zejména
kvuli jejich mnozstvi. Konstrukéné se jedna o ocelovou pochozi kabelovou lavku zalozenou na
Zelezobetonovych opérach s mikropilotami.

SO 26-30-02 Kabelova lavka u mostu v km 248,020
Jedna se o novou lavku pro pfevedeni draznich kabell vievo mostu v km 248,020. Byla navrzena
proto, Ze nebylo moZzné tyto drazni kabely efektivné pifevést na rekonstruovaném mosté a to zejména
kvlli jejich mnozstvi. Konstrukéné se jedna o ocelovou pochozi kabelovou lavku zaloZenou na
Zelezobetonovych opérach s mikropilotami.

SO 26-30-03 Kabelova lavka u mostu v km 248,691
Jedna se o novou lavku pro pfevedeni draznich kabell vievo mostu v km 248,691. Byla navrzena
proto, Ze nebylo mozné tyto drazni kabely efektivné prevést na rekonstruovaném mosté a to zejména
kvuli jejich mnozstvi. Konstrukéné se jedna o ocelovou pochozi kabelovou lavku zalozenou na
zelezobetonovych opérach s mikropilotami.

SO 26-20-07 Most v km 248,010

Stavajici stav:

Most pfevadi 1 kolej pfes zpevnénou ucelovou komunikaci (ul. U Teplarny). Rok vystavby je 1957.
Mostni objekt méa 1 otvor o svétlé Sifce 4,7m, volna vyska pod mostem je min. 3,175m. Uhel kfiZeni je
88°. Délka mostu je 16,92 m, $itka mostu je 5,17m. Nosnou konstrukci tvofi ZB deska se
zabetonovanymi nosniky, ktera je ulozena na betonové opéry. TlouStka desky je 600mm (dle
provedenych prazkumnych praci). Rozpéti deskové konstrukce je 5,25m, délka nosné konstrukce je
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5,8m. Mostni kFidla jsou betonova, rovnob&zna s osou koleje. Na ZB mostnich fimséach je osazeno
ocelove tfimadlové trubkové zabradli. Mostni objekt nevyhovuje pro VMP 2,5.

Novy stav:

V novém stavu je navrzena rekonstrukce mostu zahrnujici vyménu nosné konstrukce za novou
ZB desku s Fimsami véetné& nové izolace, tak aby most splnil pozadavky VMP 2,5R. Celkova $itka je
navrzena 6,37m, rozpéti 5,90m. Cast opér bude odbourana a budou provedeny nové ZB tloZné prahy.
Dale bude odbourana ¢ast rovnobéznych kfidel a budou provedeny nové vykonzolované fimsy licujici
s fimsami mostu. Zbytek konstrukce bude ponechan. Bude provedena sanace povrchll a trhlin. Na
fimsach bude provedeno nové zabradli vysky 1,1m. Bude provedena rubova drenaz mostu zausténa
do vsakovacich jimek. Pfechod do uzavieného kolejového loZe bude proveden mimo most. Svahoveé
kuzely a svah u mostu budou odlazdény lomovym kamenem do Stérkového loze.

SO 14-24-01 Zarubni zed’ km 1,061-1,082 TU 1881
Dnesni stav kolejisté neodpovida novym pozadavkim, proto v misté stavajiciho mimouroviiového
kfizeni Zelezni¢ni trati je navrzen posun osy kolej €. 4 o cca 2 az 4m. Z dGvodu tohoto posunu osy
koleje bude vybudovan novy Zelezniéni most (SO 02-19-08), novy propustek (SO 08-19-11) a z
prostorovych dlvodud musi byt vybourana stavajici Zelezobetonova zarubni zed (SO 14-24-01).

Na pohled monoliticka Zelezobetonova zarubni zed. Vy3ka nad terénem zarubni zdi je od cca
1,7m do cca 2,1m, pficemz celkova délka zdi je cca 28m. Zarubni zed je v plidorysu jednou zalomena.
Zed je tvofena zelezobetonovym dfikem, ktery je propojen s Zelezobetonovym zakladem.

Novy objekt se nezfizuje, pouze dojde k trvalému odstranéni (vybourani) v8ech &asti (ij. dfik,
zaklad) monolitické Zelezobetonové zarubni zdi. Po odbourani viech &asti zarubni zdi bude stavebni
jama Castecné zasypana (Edef=40MPa; Id = 0,9; D 103%PS) nenamrzavym propustnym materidlem,
ktery bude hutnén po vrstvach o min tloustce cca 300mm. Novy zasyp bude navazovat na konstrukci
prazcového podlozi zfizenou v ramci SO 18-10-01.

SO 14-24-02 Zarubni zed’ km 1,130-1,390 TU 1881
Jedna se o0 novou Zelezobetonovou zed, ktera se navrhuje z divodu rozsifeni kolejisté o kolej €.
114 smérem do svahu.
Zelezobetonova Uhlova zarubni zed o délce cca 174 m a proménné vy$ce nad upravenym
terénem (kolejistém) cca od 0,5 m do 3,0 m. Zarubni zed bude tvofena dfikem, zakladem a fimsou se
zabradlim.

SO 24-24-01 Zarubni zed’ km 245,492-245,679 TU 1501

Stavajici stav:

Zelezobetonova monoliticka zarubni zed ma délku 193 m a vysku nad terénem od 0,5 do 4,3 m.
Zarubni zed je ukon&ena v horni €asti Zelezobetonovou monolitickou fimsou. Linie zarubni zdi je
pferuSena ve tfech mistech vyklenky. V prvnim a poslednim vyklenku jsou trakéni podpéry. V tésné
blizkosti zarubni zdi jsou umistény stavajici trakéni podpéry. Na pohled monolitickd Zelezobetonova
zarubni zed nevykazuje zavazné poruchy &i deformace. Lokalné je povrch jiZ po provedeni sanace.
Povrch je poruSen — povrchové trhlinky, prasklinky napf. v misté dilataci, vihké stopy po zatékani, nebo
je poskozen sjednocujici natér na povrchu zdi.

Novy stav:

V novém stavu je navrzena sanace zdi v celé délce. Dojde k jejimu ocisténi a provedeni
odtrhovych zkouSek. V mistech, kde pfilnavost vyhovi bude povrch sanovan (reprofilace 20-100mm).
V pfipadé nevyhovujici zkousky dojde k lokalni opravé pomoci stfikaného betonu s vioZzenou kari siti.
Zabradli na zed nebude umisténo z duvodu nepfistupnosti prostoru vefejnosti. Svah za zdi bude
zpevnén zatraviovacimi tvarnicemi v pruhu 1,0m. Za zdi je navrzena protihlukova sténa vysky 3,0m,
ktera navazuje na usek s oplocenim.

SO 24-24-02 Zarubni zed’ km 245,710-245,786 TU 1501

Stavajici stav:
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Zarubni zed ma celkovou délku cca 42 m a proménnou vySku Fimsy nad terénem od cca 0,1 m
do 2,5 m. Dfik zarubni zdi je tvofen kamennym zdivem, na kterém je provedena Zelezobetonova a
kamenna fimsa. Zdivo je do dfiku ulozeno nepravidelné (kyklopské zdivo). Lic dfiku je proveden jako
,Svisly“, nebo mirné uklonény.

Na zakladé vizualni prohlidky konstatuji, Zze dfik zarubni zdi nevykazuje zadné deformace,
posuny, poklesy, trhliny, praskliny. Kamenné bloky fimsy jsou ojedinéle vyklonéné.

Svah nade zdi nevykazuje zadné vizualni deformace (sesuvy, skluzy, splazy, poklesy, posuny),
z Cehoz Ize usoudit, Zze stupen stability svahu bude min 1,0.

Novy stav:

Konstrukce zarubni zdi bude zachovana — bude zlepden stav zarubni zdi. Dojde nejprve k
odstranéni naletové a vzrostlé vegetace ze svahu nachazejici se za zdi, potom se pfistoupi k ocisténi
povrchu zdi, vyméné poskozeného zdiva a piesparovani. Zelezobetonova Fimsa bude sanovana,
kamenné bloky narovnany. Za fimsou bude upraven stavajici sklon svahu cca v pruhu 1m, tak aby
svah se nenachazel na Zelezobetonové fimse. V tomto pruhu bude svah zpevnén zatraviiovacimi
betonovymi tvarnicemi.

SO 24-23-01 Opérna zed’ km 245,939-246,047 TU 1501

Stavajici stav:

Stavajici tizna opérna zed v délce 108 m zajistuje nastupisté &. 1 ve stanici Ceska Trebova. Prvni
Cast zdi v délce 59 m je z prostého betonu s kamenny obkladem a Zzelezobetonovou fimsou. Zbyvajici
Cast zdi je betonova. Ve zdi je umistén vystup z podchodu v ev. km 245,998.

Novy stav:

V misté vystupu z podchodu (v evidenénim km 245,998) bude stavajici zed na délce cca 15 m
ubourana a nahrazena novou zelezobetonovou Uhlovou zdi zalozenou na pilotach. Tato zed bude
slouzit k vypInéni vystupu ruseného podchodu a umoznéni prostupu pro novy kabelovod a kanalizaci.
Z divodu prodlouzeni nastupisté bude stavajici opérna zed prodlouzena. Vzhledem ke stavajicimu
stavu fimsy a zméné kolejového feSeni bude vybudovana nové Zelezobetonové fimsa v&etné osazeni
nového ocelového zabradli. Lic zdi bude oc&iStén a zasanovan.

SO 24-23-02 Opérna zed km 246,080-246,160 TU 1501
Stavajici stav:
Novostavba.

Novy stav:

Zed délky 74,98 m je navrzena jako monoliticka opérna Zelezobetonova, vysky 2,60 m — 2,79 m.
Zed je tvofena zakladovou deskou Sifky 3,9 m, tl. 0,5 m, dfikem tl. 0,5 m a Ffimsou Sitky 0,64 m.
Podélny sklon Fimsy kopiruje podélny sklon koleje €.12. Na fimse bude osazena nova konstrukce
protihlukové stény vySky 5,0 m nad TK. Konstrukce je rozdélena na dilata¢ni celky maximalni délky
10 m.

Pod zakladovou deskou dojde k vyméné neunosné zeminy — je navrzen polStar ze Stérkodrti tl.
0,5 m. Zasyp za rubem zdi bude proveden ze Stérkodrti.

Opérnéa zed bude na styku se zeminou opatfena izolaci proti zemni vihkosti a stékajici vodé s
mékkou ochranou. Stékani vody za rubem zdi bude zabezpeceno pomoci spadového betonu tl. 100
mm opatfeného izolaci proti zemni vlhkosti. Voda bude odvedena do drazniho trativodu umisténého
za dfikem zdi.

SO 24-23-03 Opérna zed’ km 246,430-246,540 TU 1501

Jedna se o novou Zelezobetonovou zed, ktera se navrhuje z divodu nové geometrické polohy
koleje. Narovnanim oblouku dojde k posunu krajni koleje smérem ven z drazniho pozemku. Je tedy
potfebné omezit zabory a zajistit polohu krajni koleje &. 2b.

Zed je navrZzena jako uhlovd monoliticka Zelezobetonova opérna zed. Opérna zed je tvofena
zakladem, dfikem a fimsou se z&bradlim. Zed bude zaloZena na ZB pilotach praiméru 900 mm.

SO 26-23-01 Opérna zed’ km 246,740-246,820 TU 1501
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Nova opérna zed délky 80 m slouzi k zachyceni drazniho télesa v nové poloze. Zed je navrzena
jako Zelezobetonova monoliticka uhlova zed, zalozena na pilotach. Na opérné zdi bude osazena
protihlukova sténa, navéstni lavka a stozary trakéniho vedeni.

SO 26-23-02 Opérna zed’ km 247,379-247,401 TU 1501

Tato opérna zed je situovana pred a za mostem v km 247,464 (SUEZ). Divodem jejiho
vybudovani je nutnost dodrzeni normovych hodnot prijezdného prafezu, umisténi zabradli a také
prevedeni draznich kabell v kritickém misté kfiZeni.

Je navrzena Zelezobetonova zidka tvaru L. Jeji délka je 22 m pfed mostem a 23,5 m za mostem.
Zalozeni je navrzeno na mikropilotach tak, aby nové vzniklé zatizeni nepfitéZovalo zarubni zdi pod ni.
ZacCatek opérné zdi je navrzen tak, aby se pfeslo na zemni téleso o minimalnim sklonu 1:1,5. Na
druhém konci navazuje na fimsu mostu. Prostor pod opérnou zidkou bude odlazdén kamennou
dlazbou. Do fimsy zidky bude zakotvena ocelova konstrukce na zpusob zabradli, na které bude
umisténa ¢ast kabelovych zZlabu. Zbytek kabelovych Zlabl bude umistén v kolejovém lozi.

SO 26-24-01 Zarubni zed’ 246,800-247,421 TU 1873

Stavajici stav:

Zarubni tizna zed podél koleje 4. Zarubni zed je spfazena pod koleji s protéjSi zdi jako poloram
a monoliticky celek. Toto uspofadani bylo provedeno ziejmé kvuli geologickym podminkam v podlozi
a vysokeé hladiné podzemni vody. Soucasti zdi je také monoliticky pfikop pfekryty betonovymi deskami
a pficné drenaze na odvod vody.

Zed je z Casti opatfena zelezobetonovymi fimsami, na kterych je osazené dnes jiz nevyhovujici
a poskozené zabradli.

Novy stav:

Vzhledem k smérovému a vySkovému posunu osy koleje a snaze zachovat stavajici konstrukci
bude objekt sanovan. Dojde k sanaci betonovych povrchu a stavajicich fims. Za stavajici fimsou bude
zbudovana fimsa nova. Stavajici zabradli bude odstranéno a vymeénéno za zabradli nové, kotvené
pfes chemické kotvy. Zabradli bude umisténo na mista s vySkovym rozdilem nad pfiléhajicim terénem
vice jako 2,0 m v &iré trati (1,5 m v staniénim obvodu).

Betonové kryci desky zlabu budou odstranény a nahrazeny kompozitnim roStem v celé délce.
Rost bude kotveny do dfiku pfes chemické kotvy. Dno Zlabu bude procisténo a opatfeno asfaltovym
natérem. PFi¢né drenaze budou procisténé tlakovou vodou.

Zlabova zidka bude nadbetonovana, nova konstrukce bude do stavajici kotvena pres chemické
kotvy.

Na koruné zdi budou umistény trak&ni stozary — ¢ast koruny zdi bude odbourano a vybetonovano
s osazenym kotevnim koSem trak&niho stozZaru.

Pro &ast zdi nachazejici se v stani€énim obvodu bude uplatnéna vyjimka na VMP. Z hlediska
rozmérl stavajici konstrukce neni mozné dodrzet VMP 2,5.

SO 26-24-02 Zarubni zed’ 246,828-247,421 TU 1873

Stavajici stav:

Zarubni tizna zed podél koleje 4. Zarubni zed je spfazena pod koleji s protéjSi zdi jako poloram
a monoliticky celek. Toto usporadani bylo provedeno zfejmé kvuli geologickym podminkam v podlozi
a vysoké hladiné podzemni vody. Soucasti zdi jsou také pficné drenaze na odvod vody.

Zed je z Casti opatfena Zelezobetonovymi fimsami, na kterych je osazené dnes jiz nevyhovujici
a poskozené zabradli. Cést zdi je oblozeno kamennym obkladem.

Novy stav:

Vzhledem k smérovému a vySkovému posunu osy koleje a snaze zachovat stavajici konstrukci
bude objekt sanovan. Dojde k sanaci betonovych povrchl a stavajicich fims. Za stavajici fimsou bude
zbudovana fimsa nova. Stavajici zabradli bude odstranéno a vymeénéno za zabradli nové, kotvené
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pfes chemické kotvy. Zabradli bude umisténo na mista s vySkovym rozdilem nad pfiléhajicim terénem
vice jako 2,0 m v §iré trati (1,5 m v stani¢nim obvodu).

PFicné drenaze budou procisténé tlakovou vodou. Betonové plochy pod urovni kolejového loze
budou ocistény a opatfeny asfaltovym natérem.

Na koruné zdi budou umistény trakéni stozary — ¢ast koruny zdi bude odbourano a vybetonovano
s osazenym kotevnim koSem trak¢niho stozZaru.

PoSkozené bloky kamenného obkladu budou vyménény a pfesparovany.

Pro Cast zdi nachazejici se v staniénim obvodu bude uplatnéna vyjimka na VMP. Z hlediska
rozmeérl stavajici konstrukce neni mozné dodrzet VMP 2,5.

SO 26-24-03 Zarubni zed’ 248,820-248,977 TU 1873

Stavajici stav:
Novostavba.

Novy stav:

Vzhledem k vyraznému smeérovému posunu osy koleje z divodu zajisténi VMP podél zarubni zdi
je nutno zajistit zemni drazni téleso tak, aby nedoslo k vétsim zaborlim soukromych pozemkd. Zarubni
zed je navrzena jako pilotova zed z vrtanych pilot @900 mm zmonolitnénych Zelezobetonovym prahem
s fimsou. Délka pilot je stanovena na 10,2 m a osova vzdalenost 1,5 m. Prostor mezi pilotami bude
odkopavan po etapach a opatfen betonovymi klenbami s vlozenymi kari sitémi. Délka zdi je 175,165
m. Finalni povrch zdi bude vyhotoven ze stfikaného betonu.

Odvodnéni zdi je feSeno pomoci rubové drenaze vyvedené pies dfik zdi do UCB Zlabu.
Odvodnéni nad korunou zdi je FeSenou betonovou Zzlabovkou a odlazdénim v Sifce 1,0 m.
Zelezobetonovy prah bude ochranén proti zemni vihkosti a stékajici vodé s mékkou ochranou.

Zasyp za rubem zdi bude z propustné Stérkodrti hutnéné po vrstvach.

Pilotova zed bude doCasné pinit funkci pazici konstrukce pro zhotoveni vrstev zemniho nasypu.

Na fimse bude osazeno zabradli a kotveny stoZary trakéniho vedeni do pfedem osazenych
kotevnich kosu do betonu.

SO 24-24-04 Zarubni zed’ km 0,819-0,854 TU 1501

Dnesni stav kolejisté neodpovida novym pfedpokladim a pozadavkim spravce drahy, proto se
navrhlo zruSeni koleje €. 702, ke které pfiléhala zarubni zed a omezovala tak svah svazitého terénu.
S ohledem na vySe uvedenou skutecnost zarubni zed postrada svoji funkci a navrhuje se na zruseni.

Niveleta koleje €. 702 je v misté zdi ve vodorovné (v blizkosti se nachazi vyhybka). Svrsek je
tvofen kolejnicemi S49 na betonovych prazcich SB6. Stavajici rychlost je 80 km.h-1.

Na pohled monolitickd Zelezobetonova zarubni zed. Vy3ka nad terénem zarubni zdi je od cca
1,1m do cca 1,4m, pfiCemz celkova délka zdi je cca 42,2m. Zarubni zed je v pldorysu ,vodorovna®“.
Zed je tvofena Zelezobetonovym dfikem, ktery je propojen s Zelezobetonovym zakladem.

Novy objekt se nezfizuje, pouze dojde k trvalému odstranéni (vybourani) &asti dfiku monolitické
Zelezobetonové zarubni zdi na vySku cca 1,0m pod upraveny terén — bude ponechano torzo zarubni
zdi tj. zaklad a ¢ast dfiku. Po odbourani vSech €asti zarubni zdi bude stavebni jama Castecné
zasypana (Edef=30MPa; Id = 0,75; D 95%PS) vhodnou zhutnitelnou zeminou (objemové stalou), ktera
bude hutnéna po vrstvach o min tloustce cca 300mm. Novy zasyp bude navazovat na terénni Upravy,
které zahrnou urovnani terénu do sklonu 1:1,5 a ohumusovani v tl. 200mm. Dot&ené Uzemi stavebnimi
pracemi bude oseto protierozni smési.

SO 26-24-05 Zarubni zed’ 247,038-247,224 TU 1873
Jedna se o novou zarubni zed v Useku zvaném Suez podél koleje €. 437d vlevo. Vzhledem
k tomu, Ze se provadi zména GPK vlevo v m hodnotach a kompletni vyména koleji véetné odvodnéni,
bude nova zarubni zed FeSit zajiSténi vzniklého zafezu do svahu. Jedna se o novou uUhlovou
Zelezobetonovou zarubni zed vySky az 3,0m s fimsou a zabradlim.

SO 11-25-01 Navéstni lavka v km 4,517
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Bude vybudovana nova navéstni lavka s ocelovou nosnou konstrukci a zelezobetonovou spodni
stavbou.

SO 11-25-02 Usek Trebovice v C. - C. Trebova os.n., navéstni lavka v km 244,500

Bude vybudovana nova navéstni lavka s ocelovou nosnou konstrukci a Zelezobetonovou spodni
stavbou.

SO 12-25-01, Navéstni lavka v km 240,852

O zfizeni navéstni lavky v km 240,852 bylo rozhodnuto v ramci zajiSténi viditelnosti navéstidel.
Na konstrukci lavky jsou umisténa 4 navéstidla (pro kazdou kolej situovanou pod konstrukci lavky).
Rozpéti lavky 21,40 m, volna Sitka pod lavkou 21,0 m, volna vyska pod lavkou nad TK min. 7,71 m.
Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténna, svafovand, osazena montédznimi Sroubovanymi styky na
dvojici plnosténnych ocelovych sloupl, které jsou prostfednictvim kotevnich Sroubu pfipevnény k
Zelezobetonovym zakladovym patkam. Objekt je zaloZen plo$né na dvoustupriovych ZB patkach.

SO 12-25-02 Navéstni lavka v km 242,138
Na stavajici lavce bude provedena Uprava kosa.

SO 12-25-03, Navéstni lavka v km 244,500

Popis nového stavu:

O zfizeni navéstni lavky v km 244,500 bylo rozhodnuto v rdmci zajisténi viditelnosti navéstidel.
Na konstrukci lavky jsou umisténa 4 navéstidla (pro kazdou kolej situovanou pod konstrukci lavky).
Rozpéti lavky 21,40 m, volna Sifka pod lavkou 21,0 m, volna vyska pod lavkou nad TK min. 7,71 m.
Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténna, svafovana, osazena montaznimi Sroubovanymi styky na
dvojici plnosténnych ocelovych sloupl, které jsou prostfednictvim kotevnich Sroubl pfipevnény k
Zelezobetonovym zakladovym patkam. Objekt je zaloZen ploné na dvoustupfiovych ZB patkach.

SO 12-25-04, Navéstni lavka v km 244,551

Popis nového stavu:

O zfizeni navéstni lavky v km 240,551 bylo rozhodnuto v ramci zajiSténi viditelnosti navéstidel.
Na konstrukci lavky jsou umisténa 4 navéstidla (pro kazdou kolej situovanou pod konstrukci lavky).
Rozpéti lavky 21,40 m, volna Sifka pod lavkou 21,0 m, volna vyska pod lavkou nad TK min. 7,71 m.
Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténna, svafovana, osazena montaznimi Sroubovanymi styky na
dvojici plnosténnych ocelovych sloupl, které jsou prostfednictvim kotevnich Sroubl pfipevnény k
Zelezobetonovym zakladovym patkam. Objekt je zaloZen plo$né na dvoustupriovych ZB patkach.

SO 24-25-02 Navéstni krakorec pro kolej ¢.8 v km 245,808

Stavebni objekt feSi vybudovani navéstniho krakorce pro koleje €.8 na levé strané ve sméru
stanieni v km 245,808 pro umisténi vyjezdového navéstidla ve staniénim obvodu Zst. Ceska Tiebova.
ZalozZen bude vné tratové koleje (u koleje €. 8) na dvojici Zelezobetonovych pilot praméru vetknutych
do ZB zakladu, pfipadné na ZB dvoustupriové patce

Ocelova konstrukce je navrzena jako typova a je tvofena vodorovnym bfevnem, tuze spojenym
pomoci montazniho Sroubového spoje k ocelovému sloupu. Bfevno i sloup jsou navrzeny z
uzavienych komorovych prafezu. Sloup je k zakladu pfipojen pomoci 4 kotevnich Sroubd. Sloup je
navrzen jako zesileny typovy sloup K 7,5 se zvétSenou vyskou na 8,0 m. Bfevno je typova konstrukce
délky min 6 m.

SO 24-25-04 Naveéstni krakorec pro kolej €.3 v km 245,819
Stavebni objekt fesi vybudovani navéstniho krakorce pro koleje €.3 na levé strané ve sméru
stani¢eni v km 245,819 pro umisténi vyjezdového navéstidla ve staniénim obvodu Zst. Ceska Tiebova.
ZalozZen bude vné tratové koleje (u koleje €. 3) na dvojici Zelezobetonovych pilot priiméru vetknutych
do ZB zékladu, pfipadné na ZB dvoustupfiové patce
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Ocelova konstrukce je navrzena jako typova a je tvofena vodorovnym bfevnem, tuze spojenym
pomoci montazniho Sroubového spoje k ocelovému sloupu. BFfevno i sloup jsou navrzeny
z uzavienych komorovych prifezu. Sloup je k zakladu pfipojen pomoci 4 kotevnich Sroubt. Sloup je
navrzen jako zesileny typovy sloup K 7,5 se zvét§enou vyskou na 8,0 m. Bfevno je typova konstrukce
délky min 6 m.

SO 24-25-06 Navéstni krakorec pro kolej ¢.4 v km 245,869

Stavebni objekt feSi vybudovani navéstniho krakorce pro koleje ¢.4 na levé strané ve sméru
stanieni v km 245,869 pro umisténi vyjezdového navéstidla ve staniénim obvodu Zst. Ceska Tiebova.
ZalozZen bude vné tratové koleje (u koleje €. 4) na dvojici Zelezobetonovych pilot priméru vetknutych
do ZB z&kladu, pfipadné na ZB dvoustupfiové patce

Ocelova konstrukce je navrzena jako typova a je tvofena vodorovnym bfevnem, tuze spojenym
pomoci montazniho Sroubového spoje k ocelovému sloupu. Bfevno i sloup jsou navrzeny
z uzavienych komorovych priifezd. Sloup je k zakladu pfipojen pomoci 4 kotevnich Sroubl. Sloup je
navrzen jako zesileny typovy sloup K 7,5 se zvétSenou vySkou na 8,0 m. Bfevno je typova konstrukce
délky min 6 m.

SO 24-25-07, Navéstni krakorec v km 245,975

Popis nového stavu:

O zfizeni navéstniho krakorce v km 245,975 bylo rozhodnuto v ramci zaji$téni viditelnosti
navéstidel. Na konstrukci krakorce jsou umisténa 2 naveéstidla (pro dvé ze t¥i koleji situovanych pod
konstrukci krakorce). Vylozeni krakorce 8,61 m, volna vySka pod krakorcem nad TK min. 7,71 m.
Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténna, svafovand, osazena montédznimi Sroubovanymi styky na
plnosténném ocelovém sloupu, ktery je prostfednictvim kotevnich Sroubu pfipevnén k Zelezobetonové
zakladové patce. Objekt je zaloZen plo$né na dvoustupriové ZB patce.

SO 24-25-08, Navéstni krakorec v km 246,273

Popis nového stavu:

O zfizeni navéstniho krakorce v km 246,273 bylo rozhodnuto v rdmci zajisténi viditelnosti
navéstidel. Na konstrukci krakorce jsou umisténa 2 navéstidla. VyloZeni krakorce 8,61 m, volna vySka
pod krakorcem nad TK min. 7,71 m. Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténna, svafovana, osazena
montaznimi Sroubovanymi styky na plnosténném ocelovém sloupu, ktery je prostfednictvim kotevnich
$roubl pfipevnén k Zelezobetonové zakladové patce. Objekt je zaloZzen plo$né na dvoustupriové ZB
patce.

SO 24-25-09, Naveéstni lavka v km 248,172

Popis nového stavu:

O zfizeni navéstni lavky v km 248,172 bylo rozhodnuto v rdmci zajisténi viditelnosti navéstidel.
Na konstrukci lavky jsou umisténa 2 navéstidla (pro dvé hlavni koleje z celkovych &tyf situovanou pod
konstrukci lavky). Rozpéti lavky 21,40 m, volna Sifka pod lavkou 21,0 m, volna vyska pod lavkou
nad TK min. 7,71 m. Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténna, svafovana, osazena montaznimi
Sroubovanymi styky na dvojici plnosténnych ocelovych sloupu, které jsou prostfednictvim kotevnich
Sroubll pfipevnény k Zzelezobetonovym zakladovym patkam. Objekt je zalozen plosné na
dvoustuptiovych ZB patkach.

SO 26-25-01, Navéstni lavka v km 248,735

Popis nového stavu:

O zfizeni navéstni lavky v km 248,735 bylo rozhodnuto v rdmci zajisténi viditelnosti navéstidel.
Na konstrukci lavky jsou umisténa 4 navéstidla (pro kazdou kolej situovanou pod konstrukci lavky)..
Rozpéti lavky 21,40 m, volna Sifka pod lavkou 21,0 m, volna vyska pod lavkou nad TK min. 7,71 m.
Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténna, svafovana, osazena montaznimi Sroubovanymi styky na
dvojici plnosténnych ocelovych sloupt, které jsou prostfednictvim kotevnich Sroubl pfipevnény k
Zelezobetonovym zakladovym patkam. Objekt je zaloZen plo$né na dvoustupriovych ZB patkach.

SO 10-30-01 Uchyceni kabelovych tras na umélych stavbach
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Tento stavebni objekt feSi pfechody kabelovych tras pfes mostni objekty. Navrh bude predlozen
az po upresnéni pozadavk( kabelaru.

D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty
D.2.1.5.1 Prelozky sdélovacich zarizeni 3
SO 10-30-11 Zst.Ceska Trebova, prelozky a ochrany MK SZDC

V ramci tohoto SO budou FeSeny ochrany a prelozky mistnich kabelG SZ v oblasti zst. Ceska
Tfebova béhem stavebnich praci. Po dokonCeni praci bude vybudovana nova mistni kabelaz v celé
zel. stanici

SO 10-30-12 Zst.Ceska Trebova, prelozky a ochrany DOK a TK SZDC

Dalkoveé optické kabely budou prekladany podle potieby stavby, pokud mozno tak, aby preruseni
telekomunikaéniho provozu bylo co nejkratS§i. To znamena, Ze nové trasy OK budou zafukovany
predevSim mezi dvéma spojkami, aby bylo mozné provoz pfepojovat po viaknech. Definitivni trasy
DOK jsou naplni jiného PS.

Tratové kabely budou prekladany tak, aby provizorni kabely mély dimenzi postacujici pro
preneseni potfebnych okruhl. Definitivni trasy TK jsou naplni jiného PS.

SO 10-30-13 Zst.Ceska Trebova, prelozky a ochrany kabelti CD-Telematiky

Stavaijici kabely CD-T s centrem v objektu AJ'U budou zachovany. V ramci tohoto SO dojde k
prelozkam stavajicich kabell. Prace na kabelech CD-T jsou nezadatelné mimo CD-T.

SO 10-30-14 Zst.Ceska Trebova, ochrana a prelozky sdélovacich kabelt ostatnich
operatoru

V ramci stavby budou provedeny v rozsahu stavby ochrany a prelozky sdélovacich kabell

nasledujicich operatori:
Cetin, Kabelova televize, Trebovice kabelova televize, Vodafone, T-Mobile.

D.2.1.5.2 Prelozky silnoproudych zafizeni mimodraznich
SO 23-30-31 Most v km 244,879 Semaninsky podjezd, prelozka vefejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
PfeloZka stavajiciho vefejného osvétleni v severnim tunelu Semaninského podjezdu

Z dlivodu sanace mostni klenby severniho tunelu Semaninského podjezdu musi byt provedeno
odstranéni stavajicich svitidel VO a kabelU, které se v podjezdu nachazi. Po sanaci mostniho objektu
bude zafizeni VO do podjezdu opétovné nainstalovano.

Tento SO je soucasti této stavby.

SO 24-30-31 Prelozka venkovniho vedeni 35kV a 22kV CEZ linek VN3829, 2251 a 2252
nad uUstirednim stavédlem

Pfedmétem tohoto SO je 3
Prelozka &tyfnasobného venkovniho vedeni 35kV a 22kV CEZ

Z duvodu adaptace stavajici budovy byvalé jidelny na nové Ustfedni stavédlo zabezpecovaciho
zarizeni je nutné provést preloZku stavajiciho ¢tyfnasobného vedeni nad touto budovou za ucelem
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odstranéni indukéniho vlivu vedeni na citlivou elektroniku zabezpelovaciho zafizeni, ktery by mohl
mit fatalni nasledky na bezpecnost Zelezni¢niho provozu.

Stavajici ¢tyfnasobné vedeni vn (2 linky 22kV a 2 linky 35kV) bude mezi transformovnou
110/35/22/6kV a stozarem &.3 (v blizkosti objektu hasiéti CD &p.1031) sneseno a nahrazeno
kabelovym vedenim vn. Z rozvodny R 35 kV budou vyvedeny dva kabelové vyvody kabelem 3x35-
AXEKVCEY 1x240, které povedou kolem zpevnéné plochy v arealu CEZ Distribuce, a.s., ptejdou
komunikaci parc. ¢. 1890/1 a povedou po okraji arealu hasiét CD, podél parcely &. 1761/6 na novy
stozar ¢.3. Soubézné ve stejné trase povedou dva kabelové vyvody vn 22 kV kabelem 3x22-
AXEKVCER 1x240 z rozvodny R 22 kV a budou rovnéz zaustény na stozar ¢€.3.

Stavbu je nutno realizovat souCasné s preloZzkou 8120058813, nebot kabely obou staveb
povedou ve spolecné trase.

V blizkosti stavajiciho PB ¢.3 bude vybudovan stozar PB €.3A (v pfipadé nepfiznivych tahovych
podminek 2 stozary po 2 vedenich) pro provizorni propojeni a pfekotveni vodi¢i. Vodi¢e budou
naspojkovany na potfebnou délku. Stavajici stozar ¢.3 bude demontovan a nahrazen v misté novym
koncovym stozarem. Nasledné budou vodiCe zapojeny na novy stozar €.3. a provizorni stozar ¢.3A
bude demontovan. Pro umoznéni odepnuti kabelové &asti vyvodu bude kazdy vyvod osazen svislym
komorovym useCnikem Fla. V rozvodné R22KkV i v rozvodné R35kV budou provedeny stavebni a
technologické upravy.

Tento SO je soudasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077817

SO 24-30-32 Prelozka venkovniho vedeni 22kV CEZ linky VN2251 a 2252 ke stavajici
trakéni ménirné

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz stavajiciho dvojitého vedeni 22kV kotveného do stavajici trakéni ménirny
PFiprava pro napojeni zaloZniho pfivodu 22kV do TS7 22/0,4kV SZ

Z divodu demontaze stavajici technologie trakéni ménirny musi byt provedena Uprava
konfigurace distribu¢ni soustavy.

Stavajici PB &.27 na parcele &.778/1 v k.U. Rybnik u Ceské Tfebové bude vyménén za novy
koncovy ocelovy stozar pro obé linky VN2251 a VN2252, tzn. Ze musi byt dimenzovan na jednostranny
tah dvojitého venkovniho vedeni vn s vodici 2xAlFe110/22. Sou€asné bude provedena demontaz
venkovniho vedeni vn od PB &.27 po objekt TS_UO_ 1452 Ceskéa Trebova Ménirna v délce celkem
cca 0,14 km (vodiCe, 2 ks ocel.stozara).

Na novy PB ¢€.27 bude osazen svisly useCnik 22 kV Fla pro odboceni kabelovym vedenim vn 22
kV k nové trafostanici TS22/0.4 kV a dalkové ovladany podkoSovy useCnik Fla na propojeni obou
kmenovych linek vn.

Tento SO je sougasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077819

SO 24-30-33 Pielozka kabelového vedeni 6kV CEZ linky VN621-VN624 v podchodu

Pfedmétem tohoto SO je
Prelozka stavajiciho Ctyfnasobného kabelového vedeni 6kV, které je vedeni ve stavajicim
podchodu KORADO.

Z dlivodu ruseni stavajiciho podchodu KORADO musi byt provedena prelozka ¢tyfnasobného
vedeni 6kV CEZ, ktera je vedeno uvnité podchodu v jeho kolektorové &asti. Kabely budou preloZzeny
do pésiho ¢asti podchodu. Zpusob vedeni kabell v podchodu byl projednan na samostatném jednani.

Ctyfi stavajici kabelova vedeni 6 kV v majetku CEZ Distribuce, a.s., budou nahrazena novymi
kabelovymi vedenimi 35 kV v tomto rozsahu: V8echny 4 vyvody budou vyvedeny z rozvodny R35 kV
(pFed Unifikaci z R6 kV) a povedou pres areal CEZ Distribuce pres silnici &.k. 1890/1 a dal po obvodu
pozemk( pro rozsifeni objektt hasi¢t CD, podél parcely 1761/6 do nového kabelovodu pod trat&émi
CD. Ulozeni chranigek v kabelovodu zajisti v predstihu Zadatel o prelozku na své naklady. Prvni vyvod
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bude pokracovat od vyusténi z kabelovodu do stavajici trafostanice TSJJO_0623 Dvofakova, druhy
vyvod bude zaustén do stavajici trafostanice TS_UO_0969 UZCHV. Dva zbylé vyvody povedou
soubé&zné s druhym vyvodem za silnici UnO-Svitavy a budou naspojkovany spojkami vn na stavajici
kabely vn 6 kV.

PFi stavbé bude pouzit kabel 3x35-AXEKVCER 1x240 (se zvySenou odolnosti proti vodé). Stavbu
nutno realizovat soubézné s prelozkou 8120058812 z duvodu nutnosti spole¢né podladky kabeld vn
35 kV ve stejné trase.

Tento SO je sougasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077816
SO 24-30-34 Prelozka kabelového vedeni 35kV CEZ VN 3826 a 3827 k TS1

Pfedmétem tohoto SO je
Prelozka stavajiciho dvounasobného kabelového vedeni 35kV, které napajeni stavajici
trafostanici TS1.

Z divodu demolice stavajici budovy trafostanice TS1 SZ dojde ke zmé&né konfigurace distribuéni
soustavy CEZ a je nutné provést jeji Upravy.

Vyvody VN3826 a VN3827 z TR 110/35/22/6kV CEZ budou nahrazeny dvéma novymi kabely: v
rozvodné R 35 kV bude rozSifena vyvodova Sachta, kterou budou vyvedeny dva nové kabely 3x35-
AXEKVCER 1x240, které povedou podél stavajicich kabell vn do trafostanice TS_UO_0726 Strojtex.
Nasledné budou oba stavajici kabely odpojeny a z prostoru kabelovych kanall odstranény vé. spojky
vn. Kfizeni mistni komunikace a vlecky bude provedeno protlakem, kfizeni obsluzné komunikace v
arealu CEZ Distribuce bude provedeno prekopem.

Tento SO je sougasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077820
SO 24-30-35 Pielozka kabelového vedeni 6kV CEZ VN 629 k TS1

Pfedmétem tohoto SO je
PfeloZka stavajiciho jednoduchého kabelového vedeni 6kV, které slouZi pro zaloZzni napajeni
stavajici trafostanici TS1.

Z diivodu demolice stavajici budovy trafostanice TS1 SZ dojde ke zméné konfigurace distribugni
soustavy CEZ a je nutné provést jeji Gpravy.

Jelikoz stavajici vedeni 6kV linky VN 629 slouzi pouze pro nahradni napajeni LDSZ SZ bude
toto vedeni v trafostanici TS1 odpojeno a v TR 110/35/22/6kV CEZ bude vedeni demontovano
z kabelovych kanalll a stoupacich Sachet. Ve vyvodové kobce bude provedena demontaz
nepotifebného zafizeni.

Tento SO je sougasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077821

SO 24-30-36 Prelozka venkovniho vedeni 35kV CEZ VN3821-VN3825 pro rozsifeni
R110kV CEZ D

Prfedmétem tohoto SO je
Prelozka stavajiciho pétinasobneho venkovniho vedeni 35kV, které je vedeno volném v prostoru
TR 110/35/22/6kV CEZ

Z diivodu rozsifeni stavajici rozvodny 110kV CEZ za G&elem napojeni nové R110kV SZ je nutné
preloZit venkovni vedeni 35kV, které je vedeno skrz uvaZované misto rozsifeni.

Pro uvolnéni prostoru pro vystavbu zafizeni 110 kV bude pét venkovnich vyvodu 35 kV z
TR110/35 kV sneseno do kabelu. Bude pouzit kabel 3x35-AXEKVCER 1x240 se zvy3enou odolnosti
proti vodé. V budové transformovny budou provedeny tyto Upravy: pfemisténi odpojovace v kobkoveé
rozvodné, montaz omezovacl prepéti, rozSifeni kabelové stoupacky a vstupu pro kabely. VSechny
vyvody vn 35 kV budou z rozvodny R 35 kV vyvedeny ve spole¢ném vykopu po obvodu pozemku

96



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BR”O

PDPS

rozvodny R 110 kV (v blizkosti oploceni) a budou pfes svislé usekové odpinace typu Fla zaustény na
nové nejbliz8i podpérné body mimo areal transformovny: PB &.3 na parcele ¢.1908, oba PB ¢.2 a PB
€.2 na parcele €.1885. Nové koncové podpérné body budou umistény ve stavajicich mistech PB (nebo
dal od oploceni TR) z dlvodu stavajiciho mokfadu. Nové koncové PB musi byt pro manipulace
standardné pfistupné. VeSkera stavajici venkovni vedeni vn 35kV v ploSe budouciho zafizeni 110 kV
budou v plném rozsahu demontovana.

Tento SO je sougasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077818
SO 24-30-37 Prelozka dvojitého kabelového vedeni 22kV KORADO v podchodu

Pfedmétem tohoto SO je
Prelozka stavajiciho dvounasobného kabelového vedeni 22kV v majetku spole¢nosti KORADO,
které je vedeno v podchodu KORADO

Z davodu ruseni stavajiciho podchodu KORADO musi byt provedena prelozka dvounasobného
vedeni 22kV KORADO, ktera je vedeno uvnitf podchodu v jeho kolektorové &asti. Kabely budou
prelozeny do pésSiho ¢asti podchodu. Zplsob vedeni kabelll v podchodu byl projednan na
samostatném jednani.

Na jizni strané podchodu budou nové kabely naspojkovany na stavajici v blizkosti arealu HZS
SZ. Na severni strané budou kabely naspojkovany v asfaltové plose za podchodem.

Tento SO je soucasti této stavby.

SO 24-30-38 Prelozka vefejného osvétleni KORADO

Pfedmétem tohoto SO je
Prelozka stavajiciho osvétlovaciho stozar(l v majetku spole¢nosti KORADO na severni strané
podchodu KORADO.

Z duvodu ruseni podchodu KORADO a s tim souvisejici demolici vystupniho objektu se schodisti
a dale v souvislosti s pfelozkou kanalizace dojde k naruseni stavajiciho osvétlovaciho stozaru, ktery
se nachazi v blizkosti vystupniho objektu. Osvétlovaci stozar bude prelozen do mista dle vybéru
spole¢nosti KORADO a bude napojen z nejbliz§iho osvétlovaciho stozaru KORADO novym kabelem.

SO 24-30-39 Podchod v km 245,321 Korado, pirelozka kabelového vedeni nn KORADO

Pfedmétem tohoto SO je
PfeloZka stavajiciho jednoduchého kabelového vedeni NN v majetku spole&nosti KORADO, které
je vedeno v podchodu KORADO

Z divodu ruseni stavajiciho podchodu KORADO musi byt provedena prelozka jednoduchého
vedeni NN KORADO, ktera je vedeno uvnitf podchodu v jeho kolektorové ¢asti. Kabel bude prelozen
do pési ¢asti podchodu. Zplsob vedeni kabelu v podchodu byl projednan na samostatném jednani.

Na jizni stran& podchodu bude novy kabel naspojkovan na stavajici v blizkosti arealu HZS SZ.
Na severni strané budou kabel naspojkovan v asfaltové ploSe za podchodem.

SO 24-30-40 Nadchod v km 245,321 Korado, verejné osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je

Demontaz stavajicich svitidel a kabell VO ze stavajiciho podchodu KORADO

Polozeni nového kabelu z RVO26 pro napajeni nového vefejného osvétleni nové nadchodové
lavky
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PoloZeni napajeciho kabelu pro vytahy

Instalace dvou novych rozvadécu vefejného osvétleni

Instalace tfi novych sadovych osvétlovacich stozart o vySce 6m

Polozeni nového kabelu pro napajeni elektroinstalace v kabelovych komorach pfi¢ného
kabelovodu

V ramci stavby dojde ke zru$eni stavajiciho podchodu KORADO a jeho nahrazeni novou
zastfeSenou nadchodovou lavkou nachazejici je v jeho tésné blizkosti.

Sougasti tohoto SO je poloZeni nového privodniho nespinaného vedeni ze stavajiciho rozvadése
RVO26 do nového rozvadéte veiejného osvétleni RVO v blizkosti nové nadchodové lavky. V
rozvadéli RVO26 dojde k obnoveni odbé&rného mista, které bylo ze strany mésta zruSeno. Z
rozvadéCe RVO pak bude napajen novy vytah, osvétleni nadchodové lavky, elektroinstalace v
kabelovych Sachtach nového pficného kabelovodu a dva nové sadové osvétlovaci stozary pro
osvétleni pfistupového chodniku k lavce na severni strané nové lavky

Na jizni strané lavky bude také zfizen novy rozvadéc vefejného osvétleni RVO pro napéjeni
jizniho vytahu a nového osvétlovaciho stozaru na pfistupovém chodniku. Z nového stozaru bude
napojen kabel do stavajicich osvétlovacich stozaru JZ o vysce 12m.

V ramci SO budou také demontovany stavajici svitidla a kabely ze stavajiciho podchodu.

SO 24-30-41 Podchod v km 245,998 CZ Loko, prelozka vefejné osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je:
Demontaz stavajicich svitidel a kabelt VO ze stavajiciho podchodu CZ LOKO
Demontaz stavajiciho kabelu pro zalozni napajeni objektu CZ LOKO
Polozeni nového kabelu na druhou stranu kolejisté pro napajeni VO
Instalace nového rozvadéce vefejného osvétleni
Instalace dvou novych sadovych osvétlovacich stozarl o vySce 6m
PoloZeni nového kabelu pro zalozni napajeni CZ LOKO

V ramci stavby dojde ke zruseni stavajiciho podchodu CZ LOKO a jeho nahrazeni prodlouZzenim
stavajiciho pésiho podchodu na nastupisté.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavajicich svitidel a kabell ve stavajicim podchodu véetné
kabelu pro zalozni napajeni objektu CZ LOKO. Soucasti objektu bude polozeni nového kabelu do
nového rozvadéce verejného osvétleni RVO, ktery bude umistén u budovy CZ LOKO. Novy napajeci
kabel bude na severni strané stavajiciho podchodu naspojkovan na kabel stavajici.

Z rozvadéte RVO bude vyveden zalozni kabel pro napajeni objektu CZ LOKO. Dale budou
instalovany dva sadové osvétlovaci stozary o vySce 6m, které budou osvétlovat pfistupovou cestu
k prodlouzenému podchodu na nastupisté. StoZary budou napojeny novym kabelem z rozvadéce
RVO. Z druhého stoZaru bude vyveden kabel do nejbliz§iho stavajiciho stoZaru, ktery osvétluje
pfistupovou cestu k ul. Semaninska.

SO 24-30-42 Most v km 246,445, prelozka verejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz 3ks stavajicich svitidel a kabell ze stavajiciho podjezdu
Polozeni nového napajeciho kabelu z nejblizSiho stozaru vefejného osvétleni
Instalace nového rozvadéce vefejného osvétleni
Instalace nového osvétleni do podjezdu

V ramci stavby dojde k sanaci stavajiciho silni€niho podjezdu, diky ¢emuz dojde k porudeni
stavajiciho osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavajicich svitidel ze silni€niho podjezdu, poloZzeni nového
napajeciho kabelu z nejbliz§iho osvétlovaciho stozaru VO. Napajeci kabel bude ukon&en v novém
rozvadéc&i RVO, ve kterém dojde ke zmé&né napajeci sité z TN-C na TT za ucelem zajisténi ochrany
pfed vlivem trakéniho vedeni. Rozvadé¢ bude osazen proudovym chrani¢em. Z rozvadécCe bude
novym kabelem v provedeni —O napojeno nové osvétleni podjezdu.
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SO 25-30-31 Most v km 246,763, prelozka verejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz 2ks stavajicich svitidel a kabelll z pési ¢asti stavajiciho podjezdu
Demontaz stavajiciho difeveného sloupu
PolozZeni nového napajeciho kabelu z nejblizSiho stoZaru vefejného osvétleni
Instalace nového rozvadéce vefejného osvétleni
Instalace nového sadového stozaru verejného osvétleni
Instalace nového osvétleni do podchodu

V ramci stavby dojde k sanaci stavajiciho podjezdu v jeho silni¢ni i péSi ¢asti, diky Eemuz dojde
k porusSeni stavajiciho osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavajicich svitidel z podchodu, polozeni nového napajeciho
kabelu z nejblizSiho betonového stozaru, kde bude novy kabel napojen na zavésny kabel. Napajeci
kabel bude smyckovan v novém sadovém osvétlovacim stozZaru, ktery bude instalovan do mista
stavajiciho dfeveného sloupu a bude ukonéen v novém rozvadéci RVO, ve kterém dojde ke zméné
napajeci sité z TN-C na TT za ucelem zajisténi ochrany pred vlivem trakéniho vedeni. Rozvadéc¢ bude
osazen proudovym chraniéem. Z rozvadéce bude novym kabelem v provedeni —O napojeno nové
osvétleni podchodu.

SO 26-30-31 Most v km 246,962, prelozka verejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz 3ks stavajicich svitidel a kabell ze stavajiciho podchodu
Polozeni nového napéjeciho kabelu ze stavajici pojistkové skfiné na stozaru venkovniho
vedeni
Instalace nového rozvadéc&e vefejného osvétleni
Instalace nového osvétleni do podchodu

V ramci stavby dojde k sanaci stavajiciho podchodu, diky ¢emuZ dojde k poruseni stavajiciho
osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavajicich svitidel z podchodu, polozeni nového napajeciho
kabelu ze stavajici pojistkové skfiné na nedalekém stavajicim stozaru. Napajeci kabel bude ukon¢en
v novém rozvadéci RVO, ve kterém dojde ke zméné napajeci sité z TN-C na TT za ucelem zajisténi
ochrany pred vlivem trakéniho vedeni. Rozvadé¢ bude osazen proudovym chrani¢em. Z rozvadéce
bude novym kabelem v provedeni —O napojeno nové osvétleni podchodu.

SO 26-30-32 Most v km 247,625, prelozka verejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz 1ks stavajicich svitidel a kabell ze stavajiciho podjezdu
Polozeni nového napajeciho kabelu
Instalace nového rozvadéce verejného osvétleni
Instalace nového osvétleni do podjezdu
Instalace nového sadového stozaru vefejného osvétleni

V ramci stavby dojde k sanaci stavajiciho podjezdu, diky éemuZ dojde k poruSeni stavajiciho
osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavajiciho svitidla z podjezdu, poloZeni nového napajeciho
Napajeci kabel pfejde vozovku, bude smyckovan v novém sadovém osvétlovacim stoZaru o vySce 6m
a bude ukonéen v novém rozvadéci RVO, ve kterém dojde ke zméné napajeci sit€ z TN-C na TT za
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UCelem zajisténi ochrany pfed vlivem trakéniho vedeni. Rozvadé¢ bude osazen proudovym
chrani¢em. Z rozvadéc€e bude novym kabelem v provedeni —O napojeno nové osveétleni podjezdu.

SO 26-30-33 Most v km 248,020, prelozka verejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz 2ks stavajicich svitidel a kabell ze dvou podjezdu
Polozeni nového napajeciho kabelu
Instalace dvou novych rozvadéci verejného osvétleni
Instalace nového osvétleni do obou podjezdu

V ramci stavby dojde k sanaci dvou stavajicich podjezdu, diky ¢emuz dojde k poruSeni stavajiciho
osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavajiciho dvou stavajicich svitidel z obou podjezdi, polozeni
nového napajeciho kabelu. Napajeci kabel bude na jizni strané naspojkovan v blizkosti podjezdu na
kabel stavajici bude smyckovan v rozvadééi RVO a bude pokracovat pod jiznim a severnim
podjezdem do druhého rozvadéce RVO, kde bude smyckovan a bude pokracovat do nejbliz§iho
osvétlovaciho stozaru. V rozvadécich RVO dojde ke zméné napajeci sité z TN-C na TT za ucelem
zajisténi ochrany pfed vlivem trakéniho vedeni. Rozvadéfe budou osazeny proudovymi chranici. Z
rozvadéc¢l budou novym kabelem v provedeno —O napojena osvétleni severniho i jizniho podjezdu.

SO 26-30-34 Most v km 248,691, prelozka verejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je

Demontaz 1ks stavajicich svitidel a kabell ze stavajiciho podjezdu
Polozeni nového napajeciho kabelu

Instalace nového rozvadécle vefejného osvétleni

Instalace nového osvétleni do podjezdu

V ramci stavby dojde k sanaci stavajiciho podjezdu, diky ¢emuz dojde k poruSeni stavajiciho
osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavajiciho svitidla z podjezdu, polozeni nového napajeciho
kabelu. Napajeci kabel bude na severni strané naspojkovan v blizkosti podjezdu na kabel stavajici a
bude ukon€en v novém rozvadéci RVO, ve kterém dojde ke zméné napajeci sité z TN-C na TT za
uCelem zajisténi ochrany pfed vlivem trakéniho vedeni. Rozvadé¢ bude osazen proudovym
chrani¢em. Z rozvadéce bude novym kabelem v provedeni —O napojeno nové osvétleni podjezdu.

SO 26-30-35 Most v km 248,020, prelozka kabelového vedeni nn CEZ

Pfedmétem tohoto SO je }
PfeloZka stavajiciho kabelového vedeni nn CEZ pod podjezdem v km 248,020

Z dlivodu upravy spodni stavby mostu v km 248,020 dojde k poruSeni stavajiciho kabelového
vedeni nn CEZ, které se pod mostem nachazi.

Z TSJJO 0510 Parnik, Ceska Trebova Bazén se vyvedou dva nové kabely nn AYKY
3x120+70mm smérem k zelezniénimu mostu v ul. U Teplarny. Nové kabelové vedeni za planovanou
stavbou na parc.C. 817/2 a 807/9 v k.u.Parnik bude ukoncené ve stavajici rozpojovaci skfini €.
627/SR822. V trase je pfekop komunikace.

Tento SO je sougasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077823

D.2.1.6 Potrubni vedeni

SO 11-31-01 Usek Tiebovice - C.Tfebova os.n., zatrubnény potok
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Nové vnitfni (arealova) kanalizace SZ DN 300 v km 242,533-242,537

Pro napojeni novych drendzni z Zelezni¢ni traté a pfikopl je navrzena nova kanalizace, ktera
bude napojena ve skryté $achté na stavajici arealovou kanalizaci DN 800. Nova kanalizace SZ je
navrzena z potrubi PP DN300 SN12 v délce 3,9 m. Soucasti objektu bude i vyskova Uprava stavajici
Sachty a poklopu.

Nova vnitfni (arealova) kanalizace SZ DN 300 v km 243,889-243,901

Pro napojeni novych drenazi z zelezni¢ni traté a pfikopu je navrzena nova vnitfni kanalizace (dale
kanalizace SZ), ktera bude napojena ve skryté $achté na stavajici arealovou kanalizaci DN 400. Nova
kanalizace SZ je navrzena z potrubi PP DN300 SN12 v délce 10,4 m. Soug&asti objektu bude i vyskova
Uprava stavajici Sachty a poklopu.

SO 11-32-01 Usek Tiebovice - C.Tiebova os.n., vodovod

Arealovy vodovodni fad bude pfelozen mimo most. Nové bude Ffad veden pod kolejemi v km
244,215. Prelozka vodovodu je navrzena z tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d110x10mm v délce
73,2 m. V misté kfizeni s kolejemi a pozemni komunikaci bude potrubi uloZzeno v chrani¢ce PE
d315x28,6mm v délce 48,8 m. Chranicka bude realizovana protlakem.

SO 12-31-01 Usek Zadulka (vé.) - C. Tfrebova os.n., destova kanalizace

SO 12-31-01.1 Usek Zadulka (v&.) - C. Trebova os.n., destova kanalizace, CD
Trasa nové arealové deStové kanalizace je vedena v trase stavajici kanalizace s tim, ze
hloubka ulozeni bude nize nez stavajici stav. Stavajici potrubi véetné Sachet bude vybourano a nové
potrubi bude uloZzeno dle hloubky podélného profilu. Pfelozka je navrzena z potrubi DN 250 PP
unosnosti SN16 v délce 66,7 m s vyusténim do Zadolského potoku v opfené zdi.

SO 12-31-01.2 Usek Zadulka (v&.) - C. Trebova os.n., kanalizace, SZ

Destové vody z nové budovy (objekt SO 12-72-01) budou svedeny do vsaku. DeStové vody
budou od destovych svodd D1-D4 svedeny potrubim do plastové revizni $achty RSD1 DN600
s kalovym prostorem 0,5 m. Potrubi bude z plnosténnych trub PP DN125 SN10 v délce 17,1 maz PP
DN150 SN12 v délce 54,3 m do povrchového vsakovaciho objektu. Povrchovy vsakovaci objekt bude
tvofen otevienym vsakovacim prilehem s hloubkou 0,9 m pod okolnim terénem. Dno prilehu bude
obdélnikové o rozmérech 11,0x3,0 m se sklonem 0,5% od navrzeného objektu. Sklony svahl budou
1:2. Vsakovaci plocha dna bude 33,0 m2. Potrubi, které usti do vsakovaciho objektu bude na svém
konci opatfeno zpétnou vsuvnou klapkou pro zabranéni vniku necistot a zivocichl do potrubi.

SO 13-32-01 Zst. Trebovice v C., vodovod

SO 13-32-01.1 Zst. Tiebovice v C., vodovod SZ
Z davodu nedostate¢né kapacity bude potrubi od podzemniho hydrantu pred p.¢.283
vyménéno za potrubi PE100 SDR11 PN16 d 90x8,2 mm a protaZeno pfed novy areal SZ v délice 86,6
m a ukonceno podzemnim hydrantem. Nové potrubi PE 90 po hydrant si pfevezme obec Tfebovice
do svého vlastnictvi jako fad, feSeno jako objekt SO 13-32-01.2. Ve stavajici vodomeérné Sachté bude
potrubi pfipojky PE 50 pfepojeno na novy fad PE 90 osazenim odbocky se Soupétem a osazenim
nové vodomeérné sestavy.

SO 13-32-01.2 Zst. Trebovice v C., vodovod obec Ttebovice

Vodovodni fad PE 90

Z dlvodu nedostate¢né kapacity bude vodovodni potrubi PE 63 od hydrantu pfed p.¢.283 bude
vyménéno za potrubi PE100 SDR11 PN16 d 90x8,2 mm, protaZeno pied novy areal SZ v délce 86,6
m a ukon&eno podzemnim hydrantem DN 80 s predsazenym Soupétem S80. Trasa je vedena
v puvodni trase, staré potrubi bude vyjmuto v ramci vykopu nového potrubi po pfepojeni pfipojek.

Ve stavajici Sachté bude pro prostup potrubi pfevrtan otvor pro novou dimenzi. Otvor bude
vodotésné zapraven.
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Pfepojeni pfipojek

PFipojka pro SZ:

Ve stavajici vodomérné Sachté bude potrubi pfipojky PE 50 pfepojeno s osazenim uzavéru a
vodomeérné sestavy viz SO 13-32-01.1

Pfipojka pro vefejné WC nebude napojena, potrubi bude zaslepeno a v budové zastaveno
(pFepojeni na vnitfni rozvod si SZ provede samostatné mimo tuto stavbu v pfedstihu).

Nova pfipojka do nové provozni budovy SO 13-72-01 bude osazena pomoci navrtavaciho pasu
viz. SO 13-32-01.1

PFipojka pro RD Koupilovi (p.€.272/2) PE 32 bude napojena navrtavacim psem pro PE potrubi a
osazenim Soupéte S25. Propojeni na stavajici potrubi bude pomoci ISO spojky.

Ptipojka pro CD nebude napojena, stavajici objekt je nevyuzivan a CD nepozaduje napojeni.

Pfipojka pro bytovy dim (p.€.271/2) PE 50 bude napojena navrtavacim pasem pro PE potrubi a
osazenim Soupéte S40. Propojeni na stavajici potrubi bude pomoci ISO spojky.

SO 13-31-01 Zst. Trebovice v C., kanalizace

SO 13-31-01.1 Zst. Trebovice v C., kanalizace SZ

Odvedeni deStovych vod

Destové vody z vlecky, ze zpevnénych ploch a z novych objektt budou svedeny novou arealovou
destovou kanalizaci do stavajici obecni kanalizace DN600, ktera musi byt vySkové pfelozena (SO 13-
31-01.2). Navrzena destova kanalizace je z pInosténnych trub PP SN16 DN300 v délce 213,1 m. Na
kanalizaci bude osazen odlu¢ovaé ropnych latek. Stavajici pfipojky destovych svodl napojené na
ruSenou kanalizaci budou pfepojeny na kanalizaci novou a pro nové objekty budou vybudovany
pfipojky nové.

_ Pripojka splaskové kanalizace pro objekt SO 13-72-01 Provozni budova v Zst Trebovice v
Cechach

Splaskové vody z nové budovy (objekt SO 13-72-01) budou svedeny splaskovou pfipojkou
z plnosténnych trub PP DN200 SN12 v délce 40,4 m do nové navrhované splaskové kanalizace
(stavba obce Tfebovice). Na pfipojce budou osazeny plastové revizni Sachty DN600.

SO 13-31-01.2 Zst. Trebovice v C., kanalizace obec Tiebovice

Pro gravitaéni napojeni destovych vod z nového aredlu SZ (SO 13-31-01.1) musi byt stavaijici
obecni kanalizace vyskoveé prelozena a upravena jeji trasa. Pfelozka kanalizace bude z plnosténnych
trub PP SN12 DN 500 v celkové délce 102 m. V misté napojeni nové kanalizace na kanalizaci stavajici
osazena nova prefabrikovana Sachta. Z Sachty bude provedeno propojeni novym BT potrubim na
potrubi stav. pfes opravnou manzetu DN600. Celkova délka BT potrubi je 2,5 m. Na deStové svody
budou osazeny lapale splavenin. Délka ruSené kanalizace DN400 je cca 20 m.

Je pfedpoklad, Ze pfi vykopovych pracich budou dotéeny stavajici destové pfipojky. Dot&ené pfipojky
budou pfepojené na novou deStovou kanalizaci. Nedotéené budou ponechany dle stavajiciho stavu.
stavajici kanalizace bude ukon&ena pfed budovou &.p. 204 novou koncovou Sachtou.

SO 19-31-01 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, kanalizace

Odvedeni deStovych vod v km 1,255

Destové vody z nové budovy TS 8 (objekt SO 19-72-03) budou svedeny do vsaku. DeStové vody
budou od destového svodu D1 svedeny potrubim z plnosténnych trub PP DN125 SN10 v délce 4,4 m
do plastové revizni Sachty RSD DN600 s kalovym prostorem 0,5 m. Z revizni $achty bude vedeno
plnosténné potrubi PP DN150 SN12 v délce 4,9 m do povrchového vsakovaciho objektu. Povrchovy
vsakovaci objekt bude tvofen otevienym vsakovacim prilehem s hloubkou 0,6 m. Dno pralehu bude
obdélnikové o rozmérech 11,0x2,7 m se sklonem 0,5% od navrzeného objektu. Sklony svah( budou
1:2. Vsakovaci plocha dna bude 29,7 m2. Potrubi, které usti do vsakovaciho objektu bude na svém
konci opatfeno zpétnou vsuvnou.

Pripojky destové kanalizace v km 2,370
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Destové vody z nové budovy TS 7 (objekt SO 19-72-02) budou svedeny do stavajici drazni
(arealové) kanalizace DN300. Destové vody budou od deStového svodu D1 svedeny pfipojkou
z plnosténnych trub PP DN150 SN10 v délce 2,8 m do stavajici Sachty drazni kanalizace. Do stavajici
Sachty bude kanalizace napojena vyvrtanim otvoru do skruze. Souc&asti objektu bude i vySkova Uprava
stavajicich Sachet a osazeni poklopa.

SO 22-32-01 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, vodovod

Nad pfipojkou dochazi k rekonstrukci kolejového svrsku a spodku v€. odvodnéni, ¢imz dojde nad
pfipojkou k pfechodnému snizeni kryti. PFi rekonstrukci koleji musi byt min. 1 m na kazdou stranu
pFipojky provedeno provizorni poloZeni silni¢nich panell na $térkopiskovy podklad, pfip. musi byt
zabezpeceno, Ze pfi snizeném kryti nebude vodovod pojizdén stavebnimi mechanismy. Délka ochrany
je navrzena 18,2 m.

SO 22-30-21 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, horkovod

Ochrana v km 245,3

Horkovodni vedeni 2 x DN200 v tomto misté vede pod vjezdem do arealu v hloubce 2m k horni
hrané potrubi. Novy vjezd bude rozSifen oproti stavajicimu stavu. Horkovod bude v tomto misté
chranén proti poSkozeni stavebnimi pracemi. Pfi pfechodném snizZeni kryti nad stavajicim horkovodem
musi byt provedeno poloZzeni silniénich panell na $térkopiskovy podklad v mistech se snizenym krytim
po dobu vystavby, pfipadné musi byt zabezpeceno, aby pfi snizeném kryti nebyly tyto sité pojizdény.
V pfipadé, Ze pfi pracech dojde k poSkozeni horkovodu, bude o tom neprodlené informovan spravce.

Prelozka v km 0,226

Horkovod 2 x DN150 je veden pod kolejistém. Rekonstrukce kolejisté si v tomto misté vyzada
prelozku horkovodu.

PfeloZka bude provedena z ocelového bezeSvého pfedizolovaného potrubi s pevnymi podélné
délenymi izolanimi spojkami dvojité tésnénymi proti vihkosti véetné detekéniho systému pro kontrolu
tésnosti. Celkova délka horkovodni pfelozky DN150 je 2 x 68,5m.

Zacatek preloZky je v misté stavajici betonové 3achty vedle komunikace. Zde bude provedeno
vySkové i smérove zalomeni. Po napojeni bude provedeno zabetonovani ¢ela stavajici revizni Sachty.
Dale bude prelozka provedena protlakem pod kolejistém v trase vedle stavajiciho horkovodu. Protlak
bude proveden dvéma dil¢imi Useky, mezi nimiz je lom. Pod kolejemi bude potrubi ulozeno do
chraniek. Na konci pfelozky bude novy rozvod napojen na nadzemni ¢ast horkovodu.

armatury. Toto je patrné z podélného profilu.

SO 22-31-01 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, kanalizace

Destové vody z nové budovy TS 11 (objekt SO 22-72-02) v km 4,115 budou svedeny do
vsakovaciho objektu. Destové vody budou od de$tovych svodl D1 a D2 svedeny potrubim z
plnosténnych trub PP DN125 SN10 v délce 6,4 m. Dale plnosténnym potrubim DN 200 SN16 v délce
30,4 m pres plastové revizni Sachty do povrchového vsakovaciho objektu. Povrchovy vsakovaci objekt
bude tvofen otevienym vsakovacim prilehem s hloubkou 0,75 m pod okolnim terénem. Dno prilehu
bude obdélnikové o rozmérech 14,0x1,3 m se sklonem 0,5% od navrzeného objektu. Sklony svaht
budou 1:2. Vsakovaci plocha dna bude 18,2 m2. Potrubi, které Usti do vsakovaciho objektu bude na
svém konci opatfeno zpétnou vsuvnou klapkou.

SO 23-32-01 Usek Severni spojovaci kolej, vodovod

Vodovodni pfipojka bude na svych koncich napojena na stav. pfipojku. Pfelozka vodovodni
pfipojky je navrZzena z tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d32x3,0mm v délce 11,0 m. V misté k¥izeni
s kolejemi bude potrubi uloZeno v chrani¢ce PE d90x8,2mm v délce 9,5 m. Stavajici vodovodni
pfipojka bude zrusena v délce 11,0 m. Na potrubi bude osazen hydrant, ktery bude slouzit jako kalnik.

103



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BR”O

PDPS

SO 23-30-22 Usek Severni spojovaci kolej, horkovod

Ochrana v km 1,467

Horkovodni vedeni 2 x v tomto misté vede kolmo pod trati v hloubce 2,0 (vrch potrubi). Rozvod
je veden v betonovém kanale s predpokladanym krytim 0,6m. Horkovod bude v tomto misté chranén
proti poSkozeni stavebnimi pracemi. Pfi pfechodném snizZeni kryti nad stavajicim horkovodem musi
byt provedeno polozeni silni¢nich panell na $térkopiskovy podklad v mistech se snizenym krytim po
dobu vystavby, pfipadné musi byt zabezpe€eno, aby pfi snizeném kryti nebyly tyto sité pojizdény. V
pfipadé, Ze pfi na Zeleznitnim télese dojde k poSkozeni horkovodu, bude o tom neprodlené
informovan spravce.

Ochrana v km 0,518-0,543

Horkovodni vedeni 2 x DN150 v tomto misté vede podél trati ve vzdalenosti 2,0 — 2,5m, je veden
pod terénem v hloubce 0,7-0,85m (vrch potrubi). Rozvod je veden v betonovém kanale. Horkovod
bude v tomto misté chranén proti poskozeni stavebnimi pracemi. Pfi pfechodném snizeni kryti nad
stavajicim horkovodem musi byt provedeno polozeni silniénich panelt na stérkopiskovy podklad v
mistech se snizenym krytim po dobu vystavby, pfipadné musi byt zabezpe€eno, aby pfi snizeném
kryti nebyly tyto sité pojizdény. V pfipadg, Ze pfi na Zzelezni¢nim télese dojde k poskozeni horkovodu,
bude o tom neprodlené informovan spravce.

Pfelozka v km 0,742 - 0,901

Horkovod 2 x DN150 je veden v celé délce v kolejisti, kde v blizkosti stavajiciho prejezdu prechazi
nad terén v betonové Sachté. Rekonstrukce kolejisté a vystavba nového prejezdu si v tomto misté
vyzada prelozku horkovodu. Nova trasa horkovodu je vedena mimo kolejisté.

Prelozka bude provedena z ocelového bezeSvého predizolovaného potrubi s pevnymi podélné
délenymi izolacnimi spojkami dvojité t&snénymi proti vihkosti véetné detekéniho systému pro kontrolu
tésnosti. Celkova délka horkovodni pielozky 2 x DN150 je 2 x 196m.

Novy rozvod bude napojen na nadzemni ¢ast horkovodu, poté bude zalomen kolmo pod terén.
Dalsi vedeni bude vedeno podél kolejisté, na trase jsou celkem tfi lomové body a kompenzaclni
smyc¢ka. Pod kolejemi a pod novym piejezdem bude potrubi uloZeno do chrani¢ek DN 355 v délkach
2 x 20m a 2 x 8m. Na konci pfeloZky bude potrubi napojeno na stavajici vedeni v betonovém kanale.
Bude provedeno dobetonovani €ela instalaniho kanalu a provedeni izolace.
armatury. Toto je patrné z podélného profilu. Na nadzemnim stavajicim rozvodu je po trase osazeno
stavajici odvzdusnéni. Po trase bude provedena kompenzaéni smycka ve tvaru U.

Pfelozka v km 0,956

Horkovod 2 x DN 125 v tomto misté kfiZuje nové vzniklou trasu kabelovodu a kolejisté. Horkovod
je veden pod terénem v betonovém kolektoru v hloubce 0,7m (vrch potrubi) pod plani Zelezni¢niho
télesa. Horkovod bude v tomto misté pfelozen do hloubky 2,5m pod horni okraj kolejového prazce.
PfeloZzka bude provedena z ocelového beze3vého predizolovaného potrubi s pevnymi podélné
délenymi izolaénimi spojkami dvojité t&snénymi proti vihkosti v&etné detek&niho systému pro kontrolu
tésnosti. Celkova délka horkovodni pfelozky 2 x DN125 je 2 x 71m.

V reviznim domku bude provedena nova odbocka z nadzemniho rozvodu predizolovanym potrubi
s oplechovanim, kde bude proveden pfechod pod terén. Dale povede horkovod pod trati az do
stavajiciho objektu. Bude proveden novy prostup zakladovou konstrukci stavebniho objektu. Na trase
bude proveden kompenzator stavu ,U“. Tésné pfed stavebnim objektem bude provedeno zalomeni
trasy do plvodni vySkové Urovné.

Zména fedeni oproti DUR:

PFi pfesném zaméfeni horkovodu v tomto misté bylo zjisténo, Ze je horkovod uloZzen v hloubce
0,7m hornim okrajem potrubi. Horkovod je uloZzen v betonovém kanale, ktery ma v tomto misté kryti
pouze 30cm pod terénem. Novy navrh kolejité a odvodnéni je v kolizi se stavajicim vedeni horkovodu.

SO 23-31-01 Usek Severni spojovaci kolej, kanalizace
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Pro napojeni novych drenaznich svod( je navrzena nova kanalizaéni stoka DN 300 v km 1,466,
ktera bude napojena do Sachty na stavajici drazni kanalizaci DN 400/600. Nova kanalizace je
navrzena PP DN300 SN16 v délce 51,2 m. Stoka je vedena z koncové $achty SDK3-3 do stavajici
Sachty drazni kanalizace. Do kanalizace budou napojeny drenaze z kolejisté. Do stavajici Sachty bude
kanalizace napojena vyvrtanim otvoru do stény. Stavajici otvory v $achté u ruSenych trativod budou
zaslepeny.

SO 24-33-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, plynovod

SO 24-33-01.1Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, ochrana STL pFipojky PE32 TNS vjezd z ul.
Semaninska

Stavajici pfipojka plynu STL PE 32 je vedena v misté nové komunikacni Upravy vjezdu. Zde bude
postupovat pfi vykopu s maximalni opatrnosti a vyhradné ru¢nim vykopem. Pfedpoklada se, ze
prostorové usporadani siti véetné& jejich kryti odpovida pozadavkim CSN 736005. Niveleta nové
komunikace kopiruje stavajici terén a nedojde k vyraznému navyseni nebo snizeni kryti stavajiciho
potrubi.

SO 24-33-01.2 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, pfelozka a ochrana plynovodu STL PE 225 v km
246,414

Ochrana plynovodu PE225

Plynovod STL PE 225 je veden v km 246,414 pod stavajicim mostem ve stavajici chrani¢ce délky
49m. Navrhuje se rekonstrukce mostniho objektu. Nosna konstrukce bude v celém rozsahu vybourana
a bude nahrazena novou deskou se zabetonovanymi nosiky. Most bude kvli kolejovym Upravam na
pravé strané rozSifen. Stavajici spodni stavba bude ubourdna do vySkové urovné paty klenby.
RozSifenim objektu dojde k upravé komunikace pod mostem na pravé strané mostu. Bude posunut
oblouk a nové napojeni na stavajici stav. Plynovod je uloZen v chranicce v kraji stavajici komunikace
a nebude pfimo dotéen stavebnimi pracemi na mostu.

Zemni prace budou provadény v blizkosti trasy plynovodu se zvySenou opatrnosti. Kryti
plynovodu neni znamo. Pfedpoklada se, ze je v dostate¢né kryté pod urovni stavajici komunikace.
Pfed zahajenim praci provede spravce vytyCeni trasy, pfipadné zhotovitel kopanou sondou urci
skute€nou hloubku uloZeni plynovodu. Pfi praci v blizkosti plynovodu je tfeba postupovat opatrné.
Zasyp ochranné trubky bude proveden vyhradné térkopiskem.

Prelozka plynovodu PE225

Na vystupni strané z mostu na p.¢.3449/3 bude provedena Uprava komunikace, ktera si vyzada
vySkou prelozku stavajiciho plynovodu vedeného v nové trase v délce 21,5 m. Plynovod PE100 RC
SDR17dn225 x12,8 bude napojen na stavajici potrubi. Stavajici plynovod v délce 22m bude
odstranén z vykopu.

Stavajici STL plynovod PR225 bude uzavien na obou stranach planované pielozky pomoci 2x
balénovaci soupravy (viz TPG 702 06). Vzdalenost prvniho balénovaciho mista od mista pferuseni
stav. plynovodu musi byt min. 5dn. Napojeni pfeloZky na stavajici STL plynovod ocel DN200 bude
pomoci natavovaci elektrotvarovky pfislusné dimenze. V pfipadé&, Ze neni plynovodni sit zokruhovana
bude pfepojeni FeSeno s obtokem.

SO 24-32-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, vodovod

SO 24-32-01.1 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, vodovod CD

Prelozka vnifniho (arealového)vodovodu (prostor nastupist)

Vodovodni fad D110 bude pfeloZzen do prostoru 1. nastupisté. Vodovodni fad bude na svych
koncich napojen na stav. vodovodni fad. V misté vystupu z VB bude proveden novy prostup pres
stavajici zed. Pfelozka vodovodu je navrzena z tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d110x10mm
v délce 126,1 m a z talkovych trub HDPE SDR11 PN16 d40x3,7mm v délce 9,6 m. V misté kfizeni
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s kolejemi bude potrubi ulozeno v chrani¢ce PE d110x10mm v délce 7,6 m. Stavajici vodovodni fad
D110 a D40 bude zruSen i 2 stav. Sachty na vodovodu. Rovnéz budou zruSeny stav. rozvody vody
na nastupisté k pitkim, které budou v ramci stavby zruSeny (objekt SO 25-78-01) a rozvody vody v
kolejisti, které nejsou vyuzZivany.

Ruseni vodovodu v km 245,906 (prostor nastupist)
Stavajici vodovodni fad PE D90 vedouci z hlavni vypravni budovy v km 245,906 kolmo pfes vné&jsi
nastupisté a kolejisté az do ostrovniho nastupisté ¢. 3 bude zruen, nebot se nepfedpoklada jeho dalsi
vyuziti. Stavajici vodovodni fad PE D90 bude zruSen v délce 48,2 m.

PfeloZka vodovodniho fadu

V kolektoru u O19 bude fad pfepojen na nové potrubi realizované v ramci samostatné stavby.
Novy fad bude zakonéen ve stavajici vodomérné Sachté u CD DKV. PFelozka vodovodniho Fadu je
navrzena z tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d160x14,6mm v délce 792,2 m. Na potrubi bude
osazena prefabrikovana armaturni $achta AS2 o rozmérech 4,15x1,75x2,09m. V $acht& bude na
pozadavek CD osazen hlavni vodomér pro dalkovy odedet s vodomérnou sestavou a odbo&eni pro
pfipojku pro objekt Stavidlo Jih. Na potrubi budou osazeny hydranty, které budou slouzit jako kalniky
a vzdusniky. Pfi kfizeni s kolejemi bude fad ulozen v chrani¢ce PE d315x28,6mm v celkové délce
150,1 m. Chranic¢ky budou realizované pod kolejemi protlakem.

Stavajici vodovodni fad DN250 LT v podchodu KORADO bude zrugen. Stavajici vodovodni fad
v kolejisti DN250 LT bude zrus$en. ZruSeny budou i 2 stav. armaturni Sachty na potrubi u objektu
Stavidlo Jih. Rovnéz bude zrusen stav. vodovodni fad DN150 a DN100 k objektu O55.Dale od Sachty
z podchodu Korado u stavidla Jih k uroviiovému nastupisti €.5 do Sachty v nastupisti bude zruseno
nevyuzivané potrubi DN 250.

Vodovodni pfipojka pro Stavidlo Jih

Ptipojka bude nové vedena z nové armaturni $achty AS2 do objektu. PFipojka je navrzena
z tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d63x5,8mm v délce 88,4 m a z tlakovych trub HDPE SDR11
PN16 d32x3,0mm v délce 22,5 m. Na pozadavek CD bude osazen vodomér pro dalkovy odedet. U
objektu Stavidlo Jih bude pfipojka pfepojena na stav. potrubi. Pfi kfizeni s kolejemi bude pfipojka
uloZena v chrani¢ce PE d160x14,6mm v délce 35,14 m. Chrani¢ka bude realizovana protlakem. Na
potrubi budou osazeny hydranty, které budou slouZit jako kalniky a vzduSniky. Stav. pfipojka D32
bude zruSena v délce 12,4 m. V misté vedeni pfipojky nad ruSenym podchodem (min. 1T mzaa1m
pfed) bude proveden nasyp zeminy tak, aby kryti vodovodu nad ruSenym podchodem bylo min.1,0m.
V misté nad podchodem bude potrubi uloZzeno v chrani¢ce d160x14,6mm v délce 6,6m.

Zru$eni hlavni vodomérné $achty, pipojky a areélového vodovodniho Fadu DN250 €D

Vodovodni pfipojka DN 150 v zata¢ce na ul. Semaninska pod firmou Rozlivka transport bude
zruSena vCetné vodomérné Sachty. Pfipojka je napojena za T-kus s osazenim Soupéte. T-kus bude
vyjmut v€etné Soupéte a nahrazen kolenem K90°(DN kolena a osazeni redukce bude upfesnéno
b&hem stavby po odryti a konzultaci s VSCT). Soupé na hlavnim fadu pfed T-kusem bude zachovano.
Vodomérna Sachta bude zruSena demontazi armatur, vybouranim stropu Sachty a zasypana. Terén
bude ohumusovéan a oset travnim semenem.

Potrubi DN 250 LT od vodomérné Sachty do vstupu do kolektoru v aredlu stravovny bude zruseno
zafoukanim cementovym popilkem. Hydrantova Sachta v misté pfipojky pro 028 bude zruSena
vybouranim min. 1,5 m pod terén, odstranénim armatur a zasypanim vhodnym materidlem (napf.
Stérkopisek). Terén bude urovnan a ohumusovan se stavajicim terénem.

PFipojka pro objekt O28 bude zruSena, protoZe pfipojka je nevyuzivana a objekt demolovan.
Pfipojka pro objekt O32 bude zrusena, protoze objekt bude napojen na novy fad (SO 24-32-01.2).
PFipojka pro objekt Strojtex neni FeSena, protoze Strojtex se musi vramci vypovédi smlouvy o
dodavkach vody b&hem roku 2023 prepoijit na vodovodni fad VSCT. Stavajici vodovodni fad DN250
LT bude zruSen.

ZruSeni pfipojky v km 245,253
Stavajici vodovodni pfipojka v km 245,253 na p.€.3185 napojena na ruSeny vodovod je
nevyuzivana a bude zruSena. Pfipojka bude zruSena.
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SO 24-32-01.2 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, vodovod SZ

Arealova vodovodni pfipojka pro objekt SO 24-72-08 — kovarna TO

Pro novostavbu (objekt SO 24-72-08) je navrzena nové vodovodni pfipojka D32. PFipojka bude
vedena z prelozky vodovodniho fadu DN150 do objektu. Na vodovodni fad bude pfipojka napojena
pfes odboCku v Sachté, kde bude umisténa i vodomérna sestava. Pfipojka je navrzena z tlakovych
trub HDPE SDR11 PN16 d32x3,0mm v délce 7,3 m.

Prepojeni arealové vodovodni pFipojky objektu SO 24-72-05 — budova OTV (O55)

Pro stavajici budovu (objekt SO 24-72-05) je navrzeno prepojeni stavajici vodovodni pFipojky
D32. Prfipojka bude prepojena v misté stav. Sachty pfed budovou OTV, kde bude veden novy fad
DN150. Na vodovodni fad bude pfipojka napojena pfes odbocku v Sacht&, kde bude umisténa i
vodomeérna sestava.

Aredlovy vodovodni fad pro objekty SO 24-72-01, SO 24-72-02 a SO 27-72-03

Pro objekty SO 24-72-01, SO 24-72-02 a SO 27-72-03 je navrzen novy aredlovy vodovodni fad
D110. Vodovodni fad bude v kolektoru pfed budovou O19 napojen na arealovy vodovodni fad D110
(v souCasnosti je tento fad realizovan). Novy vodovod bude veden ¢aste¢né v kolektoru, a poté bude
vyveden ve dvou mistech vyveden z kolektoru. Prvni ¢ast vodovodu bude vedena v pfijezdové
komunikaci smérem k vjezdu do arealu stravovny, kde bude fad ukonCen hydrantem. Druha Cast
vodovodu bude vedena v pfijezdové komunikaci do arealu TNS, kde bude Fad rovnéz ukoncéen
hydrantem. V kolektoru bude potrubi ulozeno na podpérnych konzolach 41,5 m. Z pozarnich ddvodu
bude na novém vodovodnim fadu HDPE 100 SDR11 d110 osazen na odbocce délky 6,5 m podzemni
hydrant DN100. Podzemni hydrant bude vyveden do zelené mimo komunikaci. V zeleni budou kolem
poklopl osazeny 2 fady dlazebnich kostek. Novy vodovodni fad je navrzen z tlakovych trub HDPE
SDR11 PN16 d110x10,0mm v délce 128,0 m a tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d63x5,8mm v délce
226,4 m. Pfi kfizeni s zelezobetonovym kanalizaCnim objektem a propustkem bude fad ulozen
v chrani¢ce PE d160x14,6mm v celkové délce 9,1 m.

Aredlova vodovodni pfipojka pro objekt SO 24-72-01 — budova byvalé stravovny

Pro stav. objekt byvalé stravovny (objekt SO 24-72-01) je navrzena nova arealova pfipojka D40.
Pfipojka bude vedena z nové navrzeného aredlového vodovodniho fadu d110 do objektu 032, kde
bude pfipojka zakon€ena podruznym vodomérem. Vedeni pfipojky v budové a osazeni podruzného
vodomeéru je soucasti ZT| (objekt SO 24-72-01). Pfipojka je navrZzena z tlakovych trub HDPE SDR11
PN16 d40x3,7mm v délce 3,0 m.

Arealova vodovodni pfipojka pro objekt SO 24-72-02 — stfedisko soustfedéné udrzby SEE

Pro novy objekt SEE (objekt SO 24-72-02) je navrzena nova vodovodni pfipojka D32. Pfipojka
bude vedena znového rozvodu D110 do objektu, kde bude pfipojka zakonena podruznym
vodomeérem. Vedeni pfipojky v budové a osazeni podruzného vodoméru je soucasti ZT| (objekt SO
24-72-02). Pripojka bude z fadu vedena pfes navrtavaci pas. Pfipojka je navrzena z tlakovych trub
HDPE PE100 SDR11 PN16 d32x3,0mm v délce 24,1 m.

Arealova vodovodni pfipojka pro objekt SO 24-72-03 — budova TNS

Pro novy objekt TNS (objekt SO 24-72-03) je navrZzena nova vodovodni pfipojka D32. Pfipojka
bude vedena z nového fadu D63 do objektu, kde bude pfipojka zakon&ena podruznym vodomérem.
Vedeni pfipojky v budové a osazeni podruzného vodoméru je soucasti ZTI (objekt SO 24-72-03).
Pfipojka je navrZena z tlakovych trub HDPE PE100 SDR11 PN16 d32x3,0mm v délce 7,9 m.

ZruSeni arealové vodovodni pfipojky objektu O28

Stavajici vodovodni pfipojka do objektu O28 neni a nebude vyuZzivana, protoZe objekt neni
vyuzivan a bude zruSen, proto je navrzeno jeji zruSeni. Pfipojka je napojena z vodovodniho fadu
vedeného podél kolektoru. Stavajici vodovodni pfipojka D32 bude zruSena. Zrusena bude i Sachta na
pfipojce.

ZruSeni arealové vodovodni pfipojky objektu 032

Stavajici vodovodni pfipojka do objektu O32 je vedena z vodovodniho fadu z kolektoru. PFipojka
je v havarijnim stavu a dochazi k unikim vody, proto bude pfipojka zrusena. Pro objekt O32 (byvala
stravovna) bude vybudovana pfipojka nova. Stavajici pfipojka DN100 LT bude zruSena. ZruSena bude
i Sachta na pfipojce.
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ZruSeni arealové vodovodni pfipojky objektu O33
Stav. vodovodni pfipojka mezi objekty 032 a O33 bude zruSena, protoze dochazi k demolici
objektu O33 (objekt SO 25-78-01). Stavajici pfipojka D32 bude zrusena.

SO 24-32-02 Zst. C.Tiebova, Osobni nadrazi, vodovod VSCT

Vodovodni fad bude vySkové pfelozen ve stavajici trase. Pielozka vodovodu je navrzena v délce
74,8 m. Potrubi je navrzeno DN250 z tvarné litiny. Stavajici vodovodni fad bude zrusen. ZruSené
budou i 2 stdv. Sachty i armatury na vodovodu.

SO 24-30-23 Zst. C.Tirebova, Osobni nadrazi, horkovod

Ochrana v km 246,170

Horkovod 2xDN 200 je v tomto misté vede pod trati v kolektoru. Dno kolektoru ve vstupni
(startovaci) Sachté je 2,3m pod stavajicim terénem. Dno v koncové Sachté je 3,5m. Pod kolejistém je
hloubka kolektoru 3,5m a kryti je 2,5m. Nepfedpoklada se, Zze bude kolektor v tomto misté dotéen
stavebnimi pracemi. Pfi pfechodném snizeni kryti musi byt provedeno polozeni silni¢nich paneld v
mistech se snizenym krytim po dobu vystavby, pfipadné musi byt zabezpe€eno, aby pfi snizeném
kryti nebyl kolektor pojizdén. V pfipadé, ze pfi praci na Zelezni¢nim télese dojde k poskozeni kolektoru
¢i jeho &asti, bude o tom neprodlené informovan spravce.

Technicky stav kolektoru je vyhovujici, pfi prohlidce nebyly nalezeny zadné praskliny &i jiné
zavazné poskozeni.

SO 24-30-50 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, prelozka vzduchu

Vyvod ze stavajici Sachty u O28 bude zachovan, ale trasa dale bude zruSena v&etné Sachty u
garaze a rozdvojeni. Nové potrubi bude napojeno za stavajici 8achtou u O28 a potrubi bude vedeno
soubézné s novym arealem a za novymi garazemi bude zalomena a vedena mezi garazemi a budovou
STROJTEXU. Zde bude potrubi propojeno na stavajici potrubi u vstupu do budovy STROJTEXU.
Pfelozka bude provedena z lisovaného nerezového potrubi DN50 v délce 73,4 m.

SO 24-31-01 Zst. €.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace

S0 24-31-01.1 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace, CD

Rekonstrukce, sanace a Caste€na pielozka jednotné kanalizace DN 500/750 (km 245,665 —
246,062)

Stavajici jednotna stoka je vedena pfevazné v prostoru vnéjsiho nastupisté, pfilehlém

k vypravni budové, svadi jednotlivé stoky odvodiiujici stavajici kolejisté a stoky, které odvadi
jednotné vody z arealu LOKO, a.s., SEE a 032. Zadatek stoky je ve dvornim traktu domu v ul.
Sadova 1170/5 na parc.¢. 2285/2, dale v kolejisti od km 246,062 v prostoru po koleji €.12, 1.
nastupistém az do km 245,665.

Vykopovou metodou bude rekonstruovan usek od napojeni na stavajici kanalizaci Sachta
8J2-1 po $achtu $J2-5 DN 1000, BT v dl. 20,16 m a DN 600 BT v dl. 114,40 m. Od SJ2-5 po SJ2-7
a od SJ2-9 po SJ2-11 bude provedena bezvykopova technologie stavajiciho potrubi DN 500/750
v délce 79,83+89,73 m. V Useku mezi $achtami SJ2-7 a SJ2-9 bude provedeny vyména stavajiciho
potrubi BT 500/750 ve stejném profilu v délce 9,10 m. Dale bude vykopova metoda od $J2-11 do
$J2-14 DN 500 BT v dl. 106,90 m a od SJ2-14 do konce stoky ST1-1 DN 400, dl. 145,59 m.

Snizeni profilu stoky z DN 500/750 na nové kruhové potrubi DN500 a DN600 je navrZzeno
z ddvodu snizeni natoku vod z kolejisté, které bude nové odvodnéno novou destovou kanalizaci
s retenénimi nadrzemi.

Bezvykopova technologie na principu vliozkovani potrubi rukavcem &asti stoky J2
Navrh pfedpoklada rekonstrukci stavajicich Sachet, procisténi kanalizace a provedeni
podrobného kamerového prizkumu pfed realizaci, kdy bude sneseno stavajici zastfeSeni nastupisté
a bude mozny pfijezd velkych Eisticich vozu k jednotlivym Sachtam. Na zakladé prizkumu pak bude
zhodnocen technicky stav stavajici kanalizace a pfipadné Uprava technického feSeni. Pfedpoklada
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se pouziti technologie KAWO OV, UV LINER, GFK — LINER nebo obdobné, kdy zatahovany rukavec
nasyceny pryskyfici bude vytvrzen pomoci UV zafeni. Dodavatelem technologie bude proveden
staticky navrh tloustky rukavce. Potfebna tloustka vystylky bude vypoctena ve statickém vypoctu na
zakladé realnych hodnot - DN, hloubky ulozeni potrubi, hladiny spodni vody, stupni zatizeni nadlozi,
stupni poskozeni potrubi a zakladnich vypoc¢tovych hodnot pouzitého sanacniho materialu, tj. E-
modulu a pevnosti v ohybu.

V pfipadé, Ze se po kamerovém prazkumu zjisti, Ze nékteré Useky kanalizace neni mozné
opravit bezvykopové, bude takova porucha opravena lokalné vykopovou metodou. Zajisténi vykopu
bude provedeno obdobné, jako vykop pro rekonstrukci reviznich Sachet - bude zpracovana
dokumentace pazeni a zajisténi vykopu s ohledem na blizkost vypravni budovy, provedena oprava,
resp. vyména poruseného useku a opétovny zasyp potrubi. Pfedpoklada se, Ze se takova porucha
vyskytne a v rozpoctu je tato moznost kalkulovana. V pfipadé, ze bude takovych poruch vétsi
mnozstvi (4-5 mist), bude pfizvan projektant k upravé dalSiho postupu.

Vykopova &ast rekonstrukce stoky J2

Revizni $achta SJ2-2 je navrzena bez vstupniho kominu DN 1000, ale pouze s DN 800
s reviznim nastavcem, pouzivanym u trativodnych Sachet, z ddvodu malého odstupu od navrzenych
koleji.

Vyskové vedeni stoky bude respektovat stavajici hloubku stoky. Ve vykresové Casti je
vyskové Fedeni dle dostupnych informaci. V pfipadé, Ze se skute€né vySkové vedeni bude lisit od
predpokladaného, bude kontaktovan projektant, ktery rozhodne nasledny postup.

Koncova Cast stoky vedené kolmo ke kolejisti bude v délce 175 m vyjmuta a nahrazena
novou kanalizaci STOKA J2 DN 400 BT v dl, 145,59 m a bude zakon€ena novou revizni Sachtou. Do
této Sachty SST1-1 bude napojena stavajici kanalizace a prelozka kanalizace z objektu SO 24-31-
01.4 Zst. C.Tiebova, Osobni nadrazi, kanalizace u 032.

Mezi kolejemi €.415 a 417, €.421 a 423 budou zruSeny vstupy do stavajicich Sachet
z dvodu malé vzdalenosti sousedicich koleji. Mezi kolejemi €. 429 a 431 bude stavajici Sachta
zru8ena a pfipadné pfitoky budou pfepojeny do nového potrubi.

Rekonstrukce tohoto Useku bude provedena z potrubi STOKA J2 DN 400 BT v dI. 145,59 m.

Rusené useky kanalizace budou v celé délce zruSeny a zaplnény cementopopilkovou
suspenzi, revizni Sachty, které jsou navrzené ke zruSeni, budou odbourany min. 1,5 m pod upraveny
povrch a zaplnény cementopopilkovou suspenzi.

Rekonstrukce pFipojky DN 150 v km 245,704
Predpoklada se, ze kanaliza¢ni pfipojka je vedena v dostatecné hloubce pod kolejemi,
rekonstrukce bude ve stavajici trase a hloubce. V pfipadé nizkého kryti bude pfipojka zahloubena.
Napojeni na rekonstruovanou hlavni stoku je navrzeno do noveé revizni Sachty. Pfedpokladana
dimenze je DN 150 P¥i pfechodném snizeni kryti nad stavajici pfipojkou musi byt pfipojka zajisténa
pfed pojizdénim stavebnimi mechanismy. Délka rekonstrukce pfipojky je PP SN 16, DN 150 dI.
10,70 m.

Rekonstrukce pfipojky DN 300 v km 245,665
Predpoklada se, ze kanaliza¢ni pfipojka je vedena v dostatecné hloubce pod kolejemi,
rekonstrukce bude ve stavajici trase a hloubce. V pfipadé nizkého kryti bude pfipojka zahloubena.
Napojeni na rekonstruovanou hlavni stoku je navrzeno do noveé revizni Sachty. Pfedpokladana
dimenze je DN 300 P¥i pfechodném snizeni kryti nad stavajici pfipojkou musi byt pfipojka zajiSténa
pred pojizdénim stavebnimi mechanismy. Délka rekonstrukce pfipojky je PP SN 16, DN 300 dl.
10,20 m.

RusSeni jednotné kanalizace v km 245,751
Stavajici jednotna kanalizace DN 200 je vedena v km 245,751 kolmo pod ¢asti kolejistém od
hlavni stoky ve vnéjSim nastupisti €.1 az po kolej €.7. V misté rekonstruovanych koleji, kde dojde
vyméneé koleji s novou konstrukci kolejového svrsku a spodku, véetné odvodnéni, tedy v useku od
koleje €.7 od stavajici Sachty az po napojeni na hlavni stoku ve vnéjSim nastupisti .1 bude
kanalizace v celé délce vyjmuta bez nahrady z dlivodu zruSeni stavajiciho odvodnéni a nahrazenim
novym.

Rekonstrukce jednotné kanalizace v km 245,815
V misté rekonstruovanych koleji, kde dojde k vyméné koleji s novou konstrukci kolejového
svr§ku a spodku, véetné odvodnéni, tedy v Useku od koleje ¢.415 (puvodné ¢.11) az po napojeni na
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hlavni stoku J2 ve vné&jSim néastupisti €.1 budou zruSeny stavajici odvodnéni, a nové odvodnéni
bude odvadéno novou destovou kanalizaci SO 24-31-01.2. Rekonstrukce jednotné kanalizace bude
provedena z potrubi STOKA J2.3 DN 400 BT, dl. 141,45 m.

Rekonstrukce kanalizace v km 245,904
Stavajici kanalizace DN 400 je vedena v km 245,904 kolmo pod kolejistém od hlavni stoky
J2 ve vnéjSim nastupisti .1 az za kolej €.25, nové oznacenou €. 429, a bude vyjmuta v celé délce.
V Useku mezi kolejemi €. 415 az 429 bude plGvodni kanalizace nahrazena novou stokou STOKA J2.2
DN 300, PP SN 16, dl. 48,76 m. Na tuto stoku bude pfepojeno stavajici odvodnéni kolejového
spodku. Napojeni této stoky bude na deStovou stoku D2.2.1, ktera je zakon€ena retenéni nadrzi
RN5, které jsou soucasti SO 24-31-01.2.

Rekonstrukce jednotné kanalizace v km 245,948

Stavajici kanalizace DN 400 je vedena v km 245,947 kolmo pod celym kolejistém od hlavni
stoky ve vnéjSim nastupisti €.1 az za kolej €.55 a dale pokracuje za posledni koleji pod kolektorem.
Lomova Sachta nebyla nalezena, nutno dohledat. Kanalizace dale vede do arealu firmy CZ LOKO,
a.s. Kanalizace bude v Useku za kfizenim s kolektorem zachovana. Za a pfed kolektorem budou
stavajici Sachty rekonstruovany. Usek pod kolejemi €. 439 az po napojeni na hlavni stoku J2
ve vnéjSim nastupisti ¢.1 bude kanalizace v celé délce vyjmuta a nahrazena novou kanalizaci.
Rekonstrukce bude provedena z potrubi STOKA J2.1 DN 400 BT v dl. 148,10 m.

Rekonstrukce a prelozka kanalizace v km 246,060 — 246,260

V useku od napojeni na hlavni stoku za krajni koleji az po navrzenou Sachtu mezi
rekonstruovanymi kolejemi €.10 a &.415 bude kanalizace v celé délce zruSena a zaplnéna
cementopopilkovou suspenzi, revizni Sachty, které jsou navrzené ke zruseni budou odbourany. Misto
stavajici kanalizace bude provedena nova kanalizace v nové trase. Kanalizace bude provedena
z potrubi STOKA J3a DN 800 BT v délce 142,23 m, STOKA J3a DN 600 BT v délce 114,85 m. STOKA
J3.1 DN 400 BT v délce 26,25 m. Na stoku J3a bude navazovat stoka J3b, ktera je soucasti SO 24-
31-02, a kterou bude provozovat firma Ceské drahy, a.s..

Rekonstrukce destové kanalizace v km 245,400

Kanalizace bude v celé délce vyjmuta a nahrazena novou kanalizaci. Rekonstrukce bude
provedena z potrubi STOKA J4, DN 200, PP SN 16, v dl. 61,38+2,19 m, STOKA J4.1, DN 150, SN
12, v dl. 6,07 aDN 125, SN 12, v dl.5,00 m.

Prelozka jednotné kanalizace STROJTEX v km 245,450

Jednotna kanalizace bude prelozena z dUvodu osazeni garazi. Prelozka bude provedena
z kameninového potrubi DN 300 v délce 41,79 m podél budovy STROJTEX a bude napojena do
stavajici Sachty jednotné kanalizace. Napojeni bude navrtanim do dna Sachty.

S0 24-31-01.2 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace, SZ

Destova pfipojka k SO 24-72-07 v km 245,639

Pro odvedeni deStovych vod ze stfechy rozvodny 3kV pro EPZ objekt SO 24-72-07 bude poloZzen
novy destovy svod, ktery bude napojen na rekonstruovanou stoku J2. Pfipojka bude provedena
v délce 23,37 m z potrubi PP SN 12, DN 150.

Odvedeni deStovych vod z kolejiSté a zastfeSeni nastupist v km 245,555-246,218

Trativody z Useku km 245,555-246,081 jsou svodnym potrubim svadény dil¢imi stokami do
retencnich nadrzi RN3 az RN 7. Retence budou formou zvétSenim dimenze potrubi a soubé&zného
ulozeni potrubi tak, aby bylo dosazeno potfebného retenéniho objemu. Regulovany odtok z nadrzi
bude zajistovan virovym ventilem s pfedepsanou hodnotou odtoku a bezpelnostnim prepadem.
Odtok z jednotlivych retennich nadrzi je pak svadén hlavnimi stokami D2 a D2.1 z potrubi DN 300
PP SN16. Do stoky D2.2.1 je napojena STOKA J2.2., ktera odvadi vody ze stavajiciho kolejisté a je
soucasti SO 24-31-01.1. Stoka D2 je nasledné napojena na novou destovou kanalizaci SO 24-31-03,
ktera deStové vody odvadi do zatrubnéného toku potoka KfFivolik.

Destové svody a odvodiovaci Zlaby v 1. nastupisti budou odvodfiovany systémem svodnych
potrubi uloZzenych v okraji nastupisté, a které jsou napojeny do novych destovych stok zakon€enych
retencnimi nadrzemi RN3 az RN 7.
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Retence RN 3 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1200 polozené 3x vedle sebe
v délce 56,0 m a vytvoieni retenéniho objemu 131,9 m3. Poklopy Sachet retence budou bez odvétrani.
Bezpecnostni pfepad bude integrovan do regulaéniho prvku.

Retence RN 4 — bude tvofena formou 4 Useky zvétSenim dimenze potrubi. Prvni isek RN 4.1 DN
1200 polozené 2x vedle sebe v délce 90,50 m, druhy usek RN 4.2 DN 1200 v délce 28,0 m, tfeti usek
RN 4.3 DN 800 polozené 2x vedle sebe v délce 30,0 m a ¢tvrty usek RN 4.4 DN 800 v délce 17,5 m.
Takto je vytvofeny retencni objem 264,3 m3. Poklopy Sachet retence budou bez odvétrani.
Bezpec€nostni pfepad bude integrovan do regulaéniho prvku.

Retence RN 5 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1400 polozené 3x vedle sebe
v délce 26,0 m a vytvoreni retenéniho objemu 120,1 m3. Poklopy Sachet retence budou bez odvétrani.
Bezpeclnostni pfepad bude integrovan do regulaéniho prvku.

Retence RN 6 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1200 polozené 3x vedle sebe
v délce 40,0 m a vytvoreni retenéniho objemu 135,7 m3. Poklopy Sachet retence budou bez odvétrani.
Bezpeclnostni pfepad bude integrovan do regulaéniho prvku.

Retence RN 7 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1200 polozené 3x vedle sebe
v délce 39,5 m a vytvoreni retenéniho objemu 93,1 m3. Poklopy Sachet retence budou bez odvétrani.
Bezpec€nostni pfepad bude integrovan do regulacniho prvku.

Odlucovac ropnych latek ORL — bude umistén na stoce DF, ktera je soucasti SO 24-31-03.
Mnozstvi vod do ORL je souétem regulovanych odtokd ze vSech napojenych RN, zvy$ené o pfipadné
mnozstvi vod pfes bezpe€nostni pfepady. Navrh a vypocet viz SO 24-31-03.

Odvedeni deStovych vod z rekonstruovaného kolejisté SO 24-31-01 pro v8echny podobjekty
A) Do stavajici kanalizace
1. Usek mezi stavajicim podchodem KORADO a kanalizaci v km 245,412 bude vsakovan do
podkladnich vrstev kolejisté a s ¢asovym odstupem odvedeny trativody. Trativody budou
zausténé do stavajiciho ramového zatrubnéni v km 245,412.

2. Usek mezi stavaijici zatrubnéni kanalizace DN 3000/1900 v km 246,414 a podjezdem ul.
Kozlovska bude vsakovan do podkladnich vrstev kolejisté a s €asovym odstupem odvedeny
trativody. Trativody budou svedeny na stranu k centru mésta a napojeny do stavajiciho ramového
zatrubnéni v km 246,414. Zatrubnéni je v sou€asné dobé v misté napojeni oteviené a planuje se
jeho uzavfeni s osazenim vstupni Sachty.

B) Do nové destové kanalizace s osazenim retenci.

VSechny ostatni nové navrZzené trativody od km 245,414 po km 246,365 budou napojeny na nové
navrzené destové kanalizace v kolejisti STOKA D2, s odnozemi s umisténim trubnich retenci RN3,
RN4, RN5, RN6 a RN7. Kanalizace budou svedeny k centralnimu mistu jako stavajici kanalizace u ul.
Felixova. Z tohoto centralniho mista bude vedena nova desStova kanalizace Stoka DF, ktera bude
vedena ul. Felixovou, ul. Prazského, kolem Nového namésti a ul.Habrmanova do ul.Litomysiska, kde
bude napojena na zatrubnény tok Kfivolik (objekt SO 24-31-03).

S0 24-31-01.3 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace u 055, SZ

Destova kanalizace v km 245,145 - 245,305

Prelozka kanalizace jiz bude bez napojeni splaskl a bude pod kolejistém provedena jako destova
kanalizace v délce 117,7 m a potrubi bude ukon&eno v horské vpusti, do které bude napojen navrzeny
pFikop a trativod z potrubi DN 250, PP SN16. Cast trasy bude provadé&na protlakem DN 600
v souhrnné délce 42,6 m a DN 500 v délce 34,6 m. Na tuto stoku bude napojeno odvodnéni nadchodu
pomoci stoky D1.2 DN 250, dI. 32,59 m, stoky D1.3 DN 200 SN 12, dl. 31,63m a stoky D1.4 DN 200
SN 12, dl. 32,42m a pfipojek PP SN 12, DN 150 v souhrnné délce 17,8 m.

PfeloZka kanalizace nebude dale napojena na stavajici kanalizaci v parkovisti, ale bude dale
pokracovat do trubni retence RN1 v dimenzi DN 1400 v délce 3 x 77,0 m. Dle hydrogeologického
priizkumu zde vsak neni mozny.
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Pfelozka kanalizace bude provedena z potrubi PP SN 16 v dimenzich DN 400 — dI. 12,81m, DN
300 —dl.45,40 m, DN 250 dI.59,48 m a 3 x DN 1400 BT dI.70,00 m. ZruSené potrubi kanalizace bude
odpojeno a zafoukano struskocementovym popilkem v délce 90,0 m. ZruSené Sachty v poctu 6 ks
budou ubourany min. 1,5 m pod terén.

Jednotna kanalizace v km 245,040 - 245,180

Z retence RN1 budou vody odvedeny potrubim do &erpaci stanice CS1. Z CS1 je vedeno tlakové
potrubi v délce 143,92 m do nové gravitacni jednotné kanalizace stoka J1 dl. DN 250, SN 12, v dl.
10,19 m, provedena v chrani¢ce protlaku DN 500. Tato stoka bude slouzit jako uklidriujici Usek pro
ustaleni vytoku z tlakové kanalizace, pfed jejim napojeni na jednotnou kanalizaci za stavajici budovou
SZ. Kanalizace je vedena do Semaninského potoka.

Do retence je svedena stokou D1.1 povrchova voda ze zpevnénych ploch a stfechy nového
objektu SO 24-72-08 a ze stavajicich budov.

Splaskova kanalizace v km 245,145 (Kovarna)

Z objektu SO 24-72-08 (kovarna) je napojena splaskova pfipojka DN 125 v délce 2,1 m do
nové COV. Z COV budou predisténé vody potrubim DN 150 v délce 2,36 m napojeny na jednotnou
stoku D1.1, ktera je zausténa do retence. Z retence jsou jednotné vody Cerpany do kanalizace, ktera
je vyusténa do Semaninského.

SO 24-31-01.4 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace u 032, SZ

Pfelozka jednotné kanalizace v km 245,483 (ST1 — od stravovny )

Stavajici jednotna kanalizace DN 300-500 je v prostoru byvalé stravovny a dale vedena v km
245,483 kolmo pod celym kolejistém a dale pokracuje v nezpevnéném terénu podél stavajiciho
kolektoru k budové byvalé stravovny. Z divodu nedostatecnych podkladl a minimalni moznosti
zmapovani stavajiciho stavu byla navrzena zména trasovani kanalizace tak, aby byl navrh co nejméné
zavisly na neovéfenych skute€nostech. Stavajici kanalizace bude zruSena v misté nového objektu SO
24-72-02, dale v mistech, kde je v kolizi s novou trasou a dale Useky, které ztrati svoji funkci. Cast
kanalizace vedouci v km 245,483 pod kolejistém az k ulici Slovanska bude také zruSena. Dale bude
zruSen stavajici nefunkéni odlu¢ovac tuku. ZruSené potrubi kanalizace bude odpojeno a zafoukano
struskocementovym popilkem v celé délce. ZruSené Sachty v po&tu cca 12 ks budou ubourany min.
1,5 m pod terén.

Nové je navrZzena stoka ST1 a ST1.1, DN 250, DN 300 a DN 400, které bude odvadét odpadni
vody ze stavajicich funkénich stok, splaskové a destové vody z SO 24-72-01 a SO 24-72-02. Nové
navrzena trasa je smérem za TNS — SO 27-72-03, kde se napojuje na rekonstruovanou kanalizaci SO
24-31-01.1 Stoka J2.

SO 24-31-02 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace-podchod km 245,908

PreloZka jednotné kanalizace v km 245,908

PfeloZka jednotné kanalizace bude provedena po etapach sou€asné s rekonstrukci koleji a
bouranim stavajiciho podchodu. Trasa nové kanalizace bude vedena soubé&Zné& se stavajicim
podchodem na strané k osobnimu nadrazi. Trasa kanalizace bude zacinat ve stavajici Sachté
v chodniku u kruhového objezdu do vjezdu do podzemnich garazi. Dale bude trasa pokraCovat ve
stavajici trase kanalizace, ktera bude vyménéna za nové potrubi. Zde bude osazena nova Sachta,
ktera bude nachystana pro mozné osazeni méfeni pritoku odpadnich vod a dale bude kanalizace
vedena v nové trase. Dale bude trasa pokracovat k opérné zdi. Zde bude trasa zalomena a vedena
soubézné se stavajicim podchodem. U konce podchodu bude trasa vedena tak, aby byly napojeny
vSechny stavajici potrubi. Ukonena bude v misté stavajici Sachty u budovy firmy CZ LOKO, a.s.
PfeloZka kanalizace bud provedena z potrubi DN 400 BT v délce 178,9 m. Pod opérnou zdi (SO24-
23-01) bude potrubi uloZzeno v OC chrani¢ce DN800 délky 6,5 m.

Vzhledem ke stisnénym prostorovym moznostem bude nad potrubim, v mist& mezi kolejemi ¢.6
a €.8, umistén zaklad navéstniho krakorce (SO 24-25-07). Potrubi bude v misté pod krakorcem
uloZeno v hloubce cca 5,0 m. Zaklad krakorce bude cca do hloubky 2,0 m.
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V ramci objektu bude provedeno pfepojeni vSech stavajicich destovych svodu z budovy vratnice
CZ LOKO, a.s. na novou kanalizaci. Dale bude do kanalizace pfepojeno potrubi DN 150 v délce 3,2
m ze stavajiciho kolektoru, které slouzi k odvodnéni kolektoru.

Pro fakturaéni méfeni bude osazena $achta SJ1-2 s prefabrikovanym dnem DN 1000 a
s osazenim méficiho zafizeni pomoci Parshallova Zlabu s priitokem Qmax do 35 I/s (elektronika bude
sefizena tak, aby Zlab zaznamenaval pratok od 0,2 I/s). Vyhodnocovaci zafizeni bude osazeno ve
sloupku pro napajeci kabel NN.

Stavajici kanalizace DN 300 v podchodu bude zruSena az po vybudovani nové kanalizace a
ruseni bude provedeno souc€asné se zruSenim podchodu.

Splaskova kanalizace pro vyhled v km 245,908

Pro vyhledovy stav po vybudovani oddilné stokové sité ve mésté bude dle pozadavku spravce
méstské kanalizace polozeno potrubi DN 300 BT v délce 146,8 m ukon&ené Sachtami. Pod opérnou
zdi (SO24-23-01) bude potrubi ulozeno v OC chrani¢ce DN800 délky 6,5 m. Potrubi bude v budoucnu
slouzit jako splaskova kanalizace.

Rekonstrukce a prelozka kanalizace v km 246,216— 246,275

Misto stavajici kanalizace bude provedena nova kanalizace v nové trase, jejiz vetSi ¢ast je pod
kolejistém a je tedy soucasti SO 24-31-01.1. Jedna se o stoky J3a a J3.1. Na stoku J3a pak navazuje
STOKA J3b DN 600 BT, v dl. 65,91 m, ktera je vedena mezi krajni koleji 439a a hranici parcel 3559/1
a 3559/13 k.u. Ceska Trebova. Stoka bude provedena v SPOb1-SP1b po oddé&lani stavajici koleje a
jeji opétovné montaze nad provedenou stoku. Revizni Sachty budou provedeny do vysky 1,5 m pod
uroven budouciho upraveného terénu a budou provizorné zakonéeny zakrytovou deskou, pfipadné
panelem. Dokoné&eni Sachet bude provedeno v SP 15.

Pro realizaci bude demontovano a opétovné smontovano stavajici oploceni. Tyto prace jsou
feSeny a ocenény v ramci stavebniho objektu oploceni SO 24-79-01.

SO 24-31-03 Zst. €.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace Felixova

Nova destova Stoka F bude vedena pres ul. Felixovu, ul. Prazského, kolem Nového namésti a
ul. Habrmanova do ul. LitomySlska, kde bude napojena na zatrubnény tok Kfivolik. Napojeni na
KFivolik bude do stavajici Sachty. Stoka F bude z PP potrubi SN16 v celkové délce 706,6 m a to z DN
400 v délce 359,2 ma DN 300 v délce 347,4.

SO 25-33-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, plynovod

Plynovod ocel DN150 je veden pod stavajicim mostem v km 246,735. Stavajici spodni stavba
bude ubourana v celém rozsahu. Stavajici vedeni ocelového plynovodu je v pfimé kolizi s novou
upravou mostu. Je nutnda jeho prelozka. Ta je navrZzena provedenim protlaku chrani¢ky PE 315 z PE
100 dn315x17,9 RC s oddélitelnym ochrannym plastém v délce 32m vedenym pod chodnikem
v podchodu. Do chrani¢ky bude vtazeno potrubi PE 160 a na obou koncich chrani¢ky budou
¢ichacky. Chrani¢ka bude provedena protlakem. Celkova délka prelozky z trub PE100 dn160RC
SDR17 160x9,1mm je 66m. Stavajici plynovod bude demontovan tj. odstranén.

SO 25-30-24 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, horkovod

Ochrana v km 1,331

Horkovod 2x DN 200 v tomto misté kfiZzuje rekonstruované kolejisté. Horkovod je veden pod
kolejistém v betonovém kanale v hloubce 1,3m (vrch potrubi). Horkovod bude v tomto misté chranén
proti poSkozeni stavebnimi pracemi. PFi pfechodném sniZeni kryti nad stavajicim horkovodem musi
byt provedeno poloZeni silni¢nich paneld na Stérkopiskovy podklad v mistech se snizenym krytim po
dobu vystavby, pfipadné& musi byt zabezpe&eno, aby pfi snizeném kryti nebyly tyto sité pojizdény. V
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pfipadé&, Ze pfi zemnich pracech dojde k poSkozeni horkovodu, bude o tom neprodlené informovan
spravce.

SO 26-33-01 Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik (vé.), plynovod

SO 26-33-01.1 Usek C.TFebova os.n. - odb.Parnik (v&.), ochrana plynovodu NTL

Ochrana plynovodu NTL PE225 v km 247,593

Plynovod NTL PE 225 je veden v km 247,593 pod stavajicim mostem v chrani¢ce v délce 18m.
Na chranicce je umisténa jedna ¢ichacka. Ochrana bude realizovana v misté prichodu pod mostem
v délce cca22m. Stavajici nosna konstrukce bude vybourana v celém rozsahu. Komunikace pod
mostem nebude stavebnimi Upravami dotéena. Pfedpoklada se, ze plynovod je uloZen v ochranné
trubce v kraji stavajici komunikace a nebude pfimo dotéen stavebnimi pracemi na mostu. Zemni prace
budou provadény v blizkosti trasy plynovodu se zvySenou opatrnosti. Kryti plynovodu neni znamo.
Predpoklada se, ze je v dostatecné kryté pod urovni stavajici komunikace. Pfed zahajenim praci
provede spravce vyty€eni trasy, pfipadné zhotovitel kopanou sondou ur€i skute¢nou hloubku ulozeni
plynovodu.

PreloZka plynovodu NTL PE 160 v km 247,591

V misté pfejezdu bude komunikace v nové niveleté, ktera se vyzada prelozku stavajiciho
plynovodu PE160. Plynovod bude pfelozen do nové trasy a jde komunikaci vedené pres Zzel. prejezd
veden v nové chrani¢ce. Pfelozka bude provedena potrubim PE100 dn160RC SDR17 160x9,1mm v
celkové délce 47m. V misté kFizeni s trati bude potrubi ulozeno do chrani¢ky PE 315 z PE 100
dn315x17,9 RC s oddélitelnym ochrannym plastém v délce 13m. Stavajici plynovod bude demontovan
tj. odstranén z vykopu. Stavajici protlak ponechany pod koleji budou zaplnén cementopopilkovou
smési.

SO 26-33-01.2 Usek C.TFebova os.n. - odb.Parnik (v&.), ochrana plynovodu STL

Stavajici STL plynovod PE 50 je veden v km 247,738 v kfiZzeni se Zelezniéni trati. Plynovod je
pod trati veden v chrani¢ce délky 12m. PFedpoklada se, Ze prostorové uspofadani siti véetné jejich
kryti odpovida pozadavkim CSN a TPG. Dojde zde k vymé&né koleji s novou konstrukci kolejového
svrsku a spodku.

SO 26-33-01.3 Usek C.TFebova os.n. - odb.Parnik (v&.), ochrana plynovodu STL

Plynovod STL PE 160 je veden v km 247,983 a 247,966 pod stavajicimi mosty. Pfedpoklada se
jeho ochrana v délce 8 a17m. Svétla Sitka i vySka otvoru bude zachovana. Do komunikace pod
mostnim objektem nebude nijak zasahovano. Snizena vyska i Sitka mostniho otvoru bude stejné jako
ve stavajicim stavu o$etfena dopravnim znadenim. Nova nosna konstrukce bude monoliticka ZB
prosté ulozena deska se zabetonovanymi nosniky. Pfedpoklada se, Ze plynovod je ulozen ve stavajici
komunikaci a nebude pfimo dotéen stavebnimi pracemi na mostu. Zemni prace budou provadény v
blizkosti trasy plynovodu se zvySenou opatrnosti. Kryti plynovodu neni znamo. Pfedpoklada se, Ze je
v dostateé&né kryté pod urovni stavajici komunikace. Pfed zahajenim praci provede spravce vytyCeni
trasy, pfipadné zhotovitel kopanou sondou ur€i skute¢nou hloubku uloZeni plynovodu.

P¥i praci v blizkosti plynovodu je tfeba postupovat opatrné. Zasyp ochranné trubky bude proveden
vyhradné Stérkopiskem.

SO 26-33-01.4 Usek C.T¥ebova os.n. - odb.Parnik (v&.), ochrana plynovodu VTL

Stavajici VTL plynovod ocel 150 je veden v km 248,692 v kfizeni se zelezni¢ni trati. Plynovod je
pod trati veden v chrani€ce dl.33m ulozené v protlaku. Na obou koncich chrani¢ky jsou umistény
Cichacky. Predpoklada se, ze prostorové usporadani siti véetné jejich kryti odpovida pozadavkim
CSN a TPG. Dojde zde k vymé&né koleji s novou konstrukci kolejového svréku a spodku. Projekt
zahrnuje naklady na ochranu zaji$téni plynovodu a pfipadné drobné opravy plynovodu v misté kfizeni
s trati. Projekt zahrnuje naklady na ochranu zajisténi plynovodu a objektl na plynovodu véetné
povrchového znageni v mistech kde budou probihat prace na trati pfipadné drobné opravy.

SO 26-33-01.5 Usek C.TFebova os.n. - odb.Parnik (v&.), ochrana plynovodu STL
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Stavajici STL plynovod PE 225 je veden v km 248,694 v kfiZzeni se Zelezni¢ni trati. Plynovod je
pod trati veden v chrani€ce dl.33m ulozené v protlaku. Na obou koncich chrani¢ky jsou umistény
cichacky. Predpoklada se, Ze prostorové usporadani siti véetné jejich kryti odpovida pozadavkim
CSN a TPG. Dojde zde k vyméné koleji s novou konstrukci kolejového svréku a spodku. Projekt
zahrnuje naklady na ochranu zaijisténi plynovodu a pfipadné drobné opravy plynovodu v misté kfizeni
s trati. Projekt zahrnuje naklady na ochranu zaji$téni plynovodu a objektd na plynovodu véetné
povrchového znaCeni v mistech kde budou probihat prace na trati, pfipadné drobné opravy.
Predpoklada se, ze pfi pracich na Zelezni¢nim télese nedojde k pfimému dotCeni tohoto plynovodu.
Pfed zahajenim praci bude ovéfena hloubka ulozeni (kopané sondy, detekce plynovodu misté kfizeni
(v misté snizeného kryti napf. pod odvodiovacimi zlaby atd).

SO 26-31-01 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik (vé.), kanalizace

Odvedeni destovych vod u TS2 v km 246,446

Destové vody z nové budovy TS2 (objekt SO 25-72-01) a pfilehlého chodniku (trativodem) budou
svedeny do arealové destové kanalizace stoky P1 s retenénim objektem RN10 a dale budou napojeny
do arealové jednotné kanalizace DN 250 ve spravé CD, a.s. Zpevnéné plocha je navrzena z drenazni
dlazby a neni napojena na kanalizaci.

Stoka P1 - bude z potrubi DN 200 PP SN 16 v délce 2,8 a 2,2 m, RN 10 a napojenim pfipojek od
destovych svodi DN 125 v délkach 4,8 a 5,2 m véetné osazeni litinovych lapacl stfeSnich splavenin.
Stoka P1 bude napojena navrtanim otvoru DN 200 a osazenim napojovaciho sedla. Sachta SP1-3
bude plastova DN 600.

Retence RN 10 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 400 PP SN16 v délce 9,0 m a
vytvoreni retenéniho objemu 1,1 m3. V $achté SP1-1 bude osazen regulaéni prvek - virovy ventil
z nerozené oceli s bezpe€nostnim pfepadem DN 200, vysSky 0,45 m, odtokem DN 200 Skrceny na
odtok 0,50 I/s. Sachta SP1-1 bude z dGvodu osazeni regulaéniho prvku s prohloubenim 0,3 m
(hloubka mGzZe byt upravena dle dodaného virového ventilu). Sachta SP1-2 bude s kalovym prostorem
h=0,3m.

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 246,421-246,726

Trativody z Useku km 246,421-246,652 jsou svodnym potrubim v km 246,452 svedeny do
arealové Stoky P2 z potrubi DN 250 PP SN16 v délce 43,4 m. Rovnéz trativody v Useku km 246,654-
246,726 jsou svedeny svodnym potrubim v km 246,477 do arealové Stoky P2.1 z potrubi DN 250
SN16 v délce 22,5 m a dale do arealové Stoky P2. V Sachté SP2-3 budou stoky spojeny, kde zag&ina
retenéni objekt RN9. Sachta SP2-3 bude s kalovym prostorem h=0,3m. Od koncové $achty SP2-2 na
retenci RN9 bude do &erpaci stanice CS2 vedeno spojné potrubi DN 250 v délce 4,2 m. V &erpaci
Sachté CS2 bude osazeno &erpani a vody budou prederpavany vytlasnym potrubim V2 z potrubi
PE100 SDR11 PN16 d63x5,8 mm v délce 48,8 m do koncové uklidhovaci $achty SP2-1. V $achté
SP2-1 bude vytlaéné potrubi V2 vyusténo 0,1 m nad dnem. A déle gravitadnim budou vody potrubim
DN 250 PP SN16 v délce 4,2 m napojeny do stavajici revizni Sachty na deStové kanalizaci v majetku
Mésta Ceska Trebova v ulici Matyasova.

Retence RN 9 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1400 PP NS16 v délce 45,0 m
a vytvoreni reten¢niho objemu 69,3 m3.

Vytlak V2 - Cerpani bude na povoleny odtok 2,70 I/s. Vytlané potrubi bude DN 50 z potrubi
PE100 SDR11 PN16 d63x5,8 mm v délce 48,9 .m

Odvedeni deStovych vod z kolejisté v km 246,741-246,923

Trativody mezi v useku km 246,741-246,923 budou spole¢né vyustény v km 246,753, kde bude
osazena koncova trativodni Sachta DN 800 s kalovym prostorem hloubky 0,3 m a dale potrubi DN 200
podchazejici novou opérnou zed v chranicce (feSeno v ramci objetu kolejového spodku SO 26-11-01).
Za zdi bude osazena nova plastova $achta DN 600 SP6-1 a ptipojka Stoka P6 z potrubi DN 200 PP
SN 10 v délce 3,9 m. Stoka P6 bude napojena do zatrubné&ného toku Kfivolik v ul. Litomysiska ve
vlastnictvi Mésta Ceska Trebova. Napojenim bude do nové $achty rekonstruované &asti zatrubnéni
toku v ramci objektu SO 25-21-01.

115



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BR”O

PDPS

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 246,768-246,922

Stavajici pfikopovy Zlab podél koleje €.3 v useku km 246,768-246,922 bude napojen dle
stavajiciho stavu na stavajici kanalizaci v podjezdu mostu (feSeno v ramci objetu kolejového spodku
SO 26-11-01). Retence z prostorovych divodu zde nelze osadit.

Odvedeni deStovych vod z kolejisté v km 246,964-247,598
Dle hydrogeologického prizkumu se dana lokalita nachazi v oblasti sprasi s moznosti jejich
ztekuceni a neni vhodna pro vsakovani.

Stavajici pfikopovy zlab podél koleje €.5 vlevo v km 246,964-247,439 bude zachovan a Zlaby
vyménény v prvni a tfeti ¢asti za zlaby typ UCHO a v druhé za typ UCBO. Napojeni zlabu dle
stavajiciho stavu do jednotné kanalizace v ul.Tykacova bude zruSeno zafoukanim potrubi v délce 27,5
m a zaslepenim napojeni do Sachty . Nové bude vybudovana arealova deStova kanalizace Stoka
P3.1 z potrubi DN 250 PP SN16 v délce 100,8 m. Stoka P3.1 bude napojena do retence RN 12 do
Sachty SP3-3. Sachty SP3.7 a SP3-8 budou se skluzem a &edigovym obloZenim.

V km 247,029-247,541 jsou podél koleje €.2 vpravo navrzeny pfikopové zlaby UCB2 a UCH2
ukon&ené vtokovym objektem (feSeno v ramci objetu kolejového spodku SO 26-11-01), které budou
napojeny do retenéniho objektu RN12 potrubim DN 250 PP SN 10 v délce 38,2 m oznacené jako
Stoka P3.2. Sachty SP3-5 a SP3-6 budou pro vyrovnani vyskového rozdilu se skluzem a &ediéovym
obloZenim.

Do RN12 budou rovnéz napojeny odvodnéni koleje €.1 a 5 v tom samém useku, trativod a Zlab
UCB1 podél koleje €.5 v km 247,451-247,605 (feSeno v ramci objetu kolejového spodku SO 26-11-
01). VSechny vody z tohoto Useku budou svedeny do km 247,451, kde bude osazena koncova
trativodni $achta DN 800 SK19 s kalovym prostorem hloubky 0,3 m (FeSeno v ramci objetu kolejového
spodku SO 26-11-01). Od této trativodni Sachty bude vedena nova destova kanalizace Stoka P3
z potrubi DN 400 PP SN 12 v délce 15,0 m a déle navazujici retence RN12.

Z retence RN12 bude vedeno potrubi DN 300 SN16 v délce 3,6 m do &erpaci stanice CS3.
V &erpaci $achté CS3 bude osazeno &erpani a vody budou prederpavany vytlaénym potrubim V3
z potrubi PE100 SDR11 PN16 d63x5,8 mm v délce 93,2 m do koncové uklidiiovaci $achty SP3-1.
V 8achté SP3-1 bude vytladné potrubi V3 vyusténo 0,1 m nad dnem. A dale gravitaénim budou vody
potrubim DN 250 PP SN16 v délce 3,0 m napojeny do Sachty planované destové kanalizace v ul.
Kubelkova (jina stavba, projekt firmy PRODIN a.s.)

Retence RN 12 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1600 ZB v délce 46,0 m a DN
1400 ZB v délce 47,0 m a vytvoreni retenéniho objemu 166,6 m3. V Sachté SP3-4 bude kalovy prostor
h=0,3m.

Vytlak V3 - Cerpani bude na povoleny odtok 6,66 I/s. Vytlaéné potrubi bude DN 50 z potrubi
PE100 SDR11 PN16 d63x5,8 mm v délce 93,2 m. Z dlivody vysokého nasypu bude potrubi vytlaku
v délce 67 m osazeno protlakem do potrubi PE160. Startovaci jama bude v mist& navrzené CS3.
Koncova jama bude v misté kfizeni se stavajici jednotnou kanalizaci z divodu ovéfeni jeji polohy a
hloubky. Dale v misté kfizeni se stavajici cesto bude vytlaéné potrubi uloZzeno do chrani¢ky PE160
v délce 5,4 m.

Podél stavajici koleje €.3 od vyjezdu z podjezdu v km 247,459 do km 247,576 je stavajici
betonovy Zlab, ktery ztraci novym odvodné&nim svij vyznam a bude zrusen. Zlab bude vybourén v celé
délce 126 m v€etné prfedpokladaného koncového vytokového objektu. Pfedpokladana stavajici
pfipojka od vytokového objektu bude zruSena zaslepenim odtoku.

Vymeéna jednotné kanalizace DN 800 BT v km 247,958

U rekonstruovaného silni€éniho pfejezdu na ul. U Stadionu dochazi ke kfizeni jednotné kanalizace
DN 800 BT ve spravé VSCT a koleje ¢.3 v km 247,598. VSCT provede v tomto kFizeni na vlastni
naklady vyjmuti a polozeni nové kanalizace v soucinnosti se stavbou po odstranéni kolejového
spodku.

Odvedeni deStovych vod z kolejisté v km 247,598-247,975
Trativody mezi koleji €.5 a 1 z iseku km 247,598-247,978 a trativody podél koleje €.2 z useku km
247,752-247,925 budou spole€né vyustény v km 247,953, kde bude osazena koncova trativodni
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Sachta DN 800 SK13 s kalovym prostorem hloubky 0,3 m (fe$eno v ramci objetu kolejového spodku
SO 26-11-01). Od této trativodni Sachty bude vedena nova destova pfipojka Stoka P4 z potrubi DN
250 PP SN 12 v délce 5,6+5,1 a pod koleji DN 250 PP SN16 v délce 5,4 m a s osazenim retence RN
13. Stoka P4 bude napojena do Sachty planované destové kanalizace v ul. Kubelkova (jina stavba,
projekt firmy PRODIN a.s.) navrtanim otvoru DN 250 do revizni Sachty destové kanalizace s budoucim
vlastnikem mésto Ceska Tiebova a vodot&sné zapraven, pokud nebude v $achté preden pfipraveny
vtok DN 250 ve dné.

Retence RN 13 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1600 ZB v délce 15,7 m a
vytvoreni retenéniho objemu 31,6 m3. V $achté SP4-1 bude osazen regulaéni prvek - virovy ventil
z nerozené oceli s bezpe€nostnim pfepadem DN 200, vysky 1,87 m, odtokem DN 250 Skrceny na
odtok 1,45 I/s. Sachta SP4-1 bude z divodu osazeni regulaéniho prvku s prohloubenim 0,3 m
(hloubka muze byt upravena dle dodaného virového ventilu). V $achté SP4-2 bude kalovy prostor
hloubky 0,3 m.

Odvedeni deStovych vod z kolejisté v km 247,989-248,334

Trativody mezi koleji €.5 a 1 z useku km 247,983-248,338 a trativody mezi koleji €.2 a 3z useku
km 248,104-248,338 budou spole¢né vyustény v km 248,295, kde bude osazena koncova trativodni
Sachta DN 800 SK15 s kalovym prostorem hloubky 0,3 m (fe$eno v ramci objetu kolejového spodku
SO 26-11-01). Od této trativodni Sachty bude vedena nova destova pfipojka Stoka P5 z potrubi DN
250 PP SN 10 v délkach 10,3 a 25,5m a s osazenim retence RN 14. Stoka P5 bude napojena
navrtanim otvoru DN 250 do stavajici revizni $achty de$tové kanalizace v majetku mésta Ceska
Tiebova a vodotésné zapraven.

Retence RN 14 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1000 PP SN 10 v délce 38,0
m a vytvoFeni retenéniho objemu 29,8 m3. V $achté SP5-1 bude osazen regulaéni prvek - virovy ventil
z nerozené oceli s bezpe€nostnim pfepadem DN 250, vysky 1,15 m, odtokem DN 250 Skrceny na
odtok 1,39 I/s. Sachta SP5-1 bude z dvodu osazeni reguladniho prvku s prohloubenim 0,3 m
(hloubka muze byt upravena dle dodaného virového ventilu). V $achté SP5-2 bude kalovy prostor
hloubky 0,3 m.

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 248,348-248,494

Trativody mezi koleji €.5a 1 a koleji €.2 a 3 z useku km 248,348-248,494 budou spoletné
vyustény v km 248,436 do pfikopu s osazenim pfikopovych tvarnic a dale do stavajiciho otevieného
bezejmenného toku (feSeno v ramci objetu kolejového spodku SO 26-11-01).

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 248,494-248,654

Trativody mezi koleji €.5 a 1 a koleji €.2 a 3 z useku km 248,494-248,654 budou spole¢né
vyUstény od koncové trativodné $achty DN 800 SK17 s kalovym prostorem 0,3 m v km 248,654
(FeSeno v ramci objetu kolejového spodku SO 26-11-01). Od této trativodni Sachty bude vedena nova
destova pripojka Stoka P7 z potrubi DN 200 PP SN 16 v délce 25,6 m. Stoka P7 bude napojena
navrtanim otvoru DN 200 do stavajici destové kanalizace DN 300 PVC u mostu a osazenim odbocky.
Destova kanalizace je v majetku Mé&sta Ceska Trebova.

deedem’ deStovych vod z kolejisté v km 248,665-249,021

Usek v km 248,665-249,021 bude odvodnéni pomoci trativodd a odvodrovacich Zlab(, které
budou vyustény do propustku v km 219,032. Odvodnéni feSeno v ramci objetu kolejového spodku SO
26-11-01.

Destové svody u SO 26-72-01 v km 249,099

Destové svody z nové budovy TS 2A+STS1200 (objekt SO26-72-01) budou volné svedeny na
terén. Dle hydrogeologického prizkumu a provedené vsakovaci zkousSce nelze v dané lokalité
vsakovat. Vzhledem k tomu, ze se zde nenachazi zadna kanalizace, neni mozné ani destové vody
retenovat a dale nékam vypoustét. Jediny mozny zpUsob je nechat vody volné vytékat na terén, tak
jakou jsou feSeny vSechny stavajici objekty.

SO 27-31-01 TNS C.Tiebova, dest'ova a splaskova kanalizace

Odvedeni destovych vod z arealu TNS
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Destové vody z aredlu TNS, tj. z novych zpevnénych ploch a z novych objektd budou svedeny
novou destovou kanalizaci, ktera bude napojena do Sachty na nové deStové kanalizaci realizované
v ramci objektu SO 24-31-01. NavrZena je deStova kanalizace z pInosténnych trub PP SN16 DN250
v délce 8,7 m, PP SN12 DN250 v délkach 22,5 a 47,5 a 9,0 m a PP SN12 DN300 v délce 166,9 m.
Na kanalizaci bude osazen odluCovacC ropnych latek a podzemni retenéni objekt RN8 s regulovanym
odtokem 1,2 I/s a bezpecnostnim pfepadem. Retencni objekt je tvofen jako podzemni nadrz o
rozmérech 24,0x6,0x1,04m. Pro nové objekty budou vybudovany pripojky destovych svod(, které
budou z plnosténnych trub PP SN10 DN125-150 v délce 58,2 m.

Arealova pfipojka splaskové kanalizace pro objekt SO 27-72-03 Budova TM

Splaskové vody z nové budovy (objekt SO 27-72-03) budou svedeny splaskovou arealovou
pfipojkou z plnosténného potrubi PP SN12 DN 150 v délce 8,2 m do prekladané jednotné kanalizace
DN400 (objekt SO 24-31-01).

D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 12-50-01 Uprava pfijezdové komunikace

Pfedmétem objektu je Uprava Uéelové komunikace vedouci do zasobovaciho centra CD.
Vzhledem k novému kolejovému uspofadani bude na misto stavajiciho klenbového mostu ev.km
241,818 zfizen v ramci SO 12-20-03 most novy. Mostni objekt SO 11-20-03 bude rovnéz
rekonstruovan. Z divodu zlep$eni rozhledovych pomérd na uéelové komunikaci pod mostem, kterému
ve vzdalenosti cca 23 m pfedchazi most dalsi, bude novy most SO 12-20-03 posunut o cca 3 m ve
sméru staniceni koleje a oproti puvodni svétlé Sifce 4,0 rozsifen na 8,2m. Most SO 11-20-03 bude mit
zachovanou svétlou Sifku 4,0 m. Tim bude zajistén bezpecny rozhled pod obé& mostni konstrukce.
Pravy smérovy oblouk R=18 m, ktery navazuje na novy most bude vyrazné rozsSifen, ¢imz bude
umoznéno bezpecné mijeni jizdnich souprav.

Konstrukce silniéni vozovky je navrZzena dle TP170 (Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci)
jako netuha pro tfidu dopravniho zatiZzeni Ill s celkovou tloustkou konstrukce 500 mm (katalogové
oznaceni D1-N-6) ve sloZeni:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PI-E 0,60 kg/m? CSN 736129
Kamenivo zpevnéné cementem SC 0/22 C8/10 130 mm CSN EN 14227
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 220 mm CSN 736126-1
Celkem min. 500 mm

Hodnota deformacéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Edef2 = 45 MPa.
Pokud nebude hodnota dosaZena, bude provedena vyména podloZi v tloustce 0,4m.

Upravovana komunikace je navrZzena v prostoru podjezdu jako obousmérna jednopruhova Sirky
4,0m. Za rozSifenym pravym smeérovym obloukem se napojuje na stavajici usporadani Sitky 6,0m.
Navrzena je s nezpevnénymi krajnicemi Sifky 0,5 m, s vyjimkou Useku pod novym mostem, kde bude
lemovana betonovymi silniénimi obrubniky s naslapem 12 cm a bezpecnostnim odstupem od zdi
mostd 0,50 m.

Povrchové odvodnéni je zajisténo pficnym sklonem do levostranného zpevnéného rigolu v
prostoru mezi mosty, resp. do pravostranného pfikopu v Useku za mostem, ktery bude ukoncen
horskou vpusti napojenou pfipojkou do nové destové kanalizace DN250 zausténou do stavajici
kanalizani Sachty v blizkosti Zadolského potoka. Horské vpusti budou umistény i mezi obéma mosty,
které se na trase komunikace nachazeji a to v ose dna pfikopu komunikace.

SO 13-52-01 Zst. Tiebovice v C., zpevnéné plochy TO
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Stavajici areal TO bude demolovan z duvodu kolize s novym kolejistém a komplikovaného
pfijezdu pro automobily. Proto bude vybudovan novy aredl, a to v nové poloze na nezpevnéné plose
v blizkosti Zst. Tfebovice v Cechach.

Objekt FeSi veskeré zpevnéné plochy v aredlu a pfijezdovou komunikaci. Arealové plochy jsou v
proménném Sitkovém usporadani dle dispozic budov. Souéasti ploch jsou parkovaci stani pro 10
osobnich vozidel (3 parkovaci stani pfed arealem, 7 stani v arealu). Pro 2 arealové parkovaci stani
bude pfivedena chraniCka pro budouci elektro nabijeci stanici pro elektrovozidla.

Pfed stavajici budovou rozvodny NN bude stavajici chodnik tvarové i Sitkové upraven.

Upravované Zeleznicni vleCky vedouci arealem budou v celém rozsahu zpevnénych ploch
zadlazdény vnitfnimi a vné&jSimi betonovymi panely.

Zpevnéné plochy budou ohrani€eny silni¢ni obrubou, pfipadné budovami.

Skladba nepojizdnych chodnikd (D2-D-1-O-Plll)
Zasyp spar piskem 0/2 nebo 0/4

Zamkova dlazba betonova DL 60 mm CSN 736129
Kladeci vrstva 4/8 SDB 4/8 40 mm CSN 736121
Stérkodrt SDB 0/32 200 mm CSN 736126-1
CELKEM 320 mm

Uvedena konstrukce vozovky je navrzena pro kontrolni hodnotu deformac¢niho modulu na plani
vozovky minimalné Edef2 = 30 MPa. V pfipadé neunosného podlozi se provede sanace v tloustce
0,50m.

Skladba komunikace + zpevnénych ploch (D2-D-1-V-PIIl)
Zasyp spar piskem 0/2 nebo 0/4

Zamkova dlazba betonova DL 80 mm CSN 736129
Kladeci vrstva 4/8 SDB 4/8 40 mm CSN 736121
Stérkodrt A SDA 0/32 150 mm CSN 736126-1
Stérkodrt B SDB 0/64 200 mm CSN 736126-1
CELKEM 470 mm

Uvedena konstrukce vozovky je navrZzena pro kontrolni hodnotu deformaéniho modulu na plani
vozovky minimalné Edef2 = 45 MPa. V pfipadé neunosného podlozi se provede sanace v tloustce
0,50m.

Povrchové odvodnéni je zajisténo pficnym a podélnym sklonem do podélnych odvodriovacich
Zlabl a do 3 novych destovych vpusti. VSe je zausténo do nové destové kanalizace. Podél skladu
PHM. Skladu materialu a garaze MUV jsou navrzeny aco drainy. Zemni plan je odvodnéna trativody.
V koncovych a lomovych bodech trativodu jsou navrZzeny revizni Sachty DN400.

SO 19-52-01 Zst.C.Trebova, vjezdova skupina, zpevnéné plochy u TS 8

U nové navrzené trafostanice TS8 bude nutné zfidit nové zpevnéné plochy v podobé chodniku
Siftky 1,0m podél stran budovy s vchodovymi dvefmi a pojizdnou plochu uréenou pro odstaveni a
otacéeni vozidel udrzby. Pojizdna plocha je navrzena pro vozidla kategorie N1 v rozméru 6,0 x 10,0m
s minimalnim podélnym sklonem 1 %. Konstrukce vozovky je navrzena s krytem z betonové drenazni
dlazby v nasledujici skladbé:

Drenazni dlazba betonova DL 80 mm CSN 736131-1

LoZe - §térkodrt  SDB4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1

Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 520 mm

Kontrolni hodnota deformaéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout miniméalné Edef2 = 30
MPa. Pokud nebude hodnota dosazena, bude provedena vyména podloZi v tloustce 0,4m.

Zpevnéné plochy budou lemovany betonovym najezdovym obrubnikem rozm. 100x15x15 do bet.
loZe s opérou, podél chodniku a v misté napojeni na stavajici komunikaci s nasSlapem 2 cm, v ostatnich
¢astech bez prevyseni. Chodnik je navrzen jako pfilezitostné pojizdny s totoznou skladbou:
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Zamkova dlazba betonova DL 60 mm (::SN 736131-1
Loze - Stérkodrt SDB 4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1

Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 500 mm

Odvodnéni ploch je navrzeno vsakem do podlozi, pfipadné pomoci pfiénych sklon vsakem do
pfilehlé zelené plochy.

SO 22-52-01 C.Trebova, odjezdova skupina - zpevnéné plochy u TS11

V soucasné dobé se na dotéené ploSe nachazi stérkova plocha uréena pro skladovani materialu.
U nové navrzené TS11 bude ziizen chodnik. Chodnik bude umistén podél stran budovy s vchodovymi
dvefmi. Sitka chodniku je 1,0 m. Délka chodniku je 17,4 m. PFiény sklon chodniku je 2,0 % smérem
od budovy. Odvodnéni chodniku je navrzeno vsakem do okolni Stérkové plochy.

Skladba chodniku (D2-D-1-O-PIll)
Zasyp spar piskem 0/2 nebo 0/4

Zamkova dlazba betonova DL 60 mm CSN 736129
Kladeci vrstva 4/8 SDB 4/8 40 mm CSN 736121
Stérkodrt SDB 0/32 200 mm CSN 736126-1
CELKEM 320 mm

SO 24-52-01 Zst.C.Trebova, Osobni nadrazi, zpevnéné plochy u kovarny TO

Zfizeni nové aredlové zpevnéné plochy, v podobé manipulaéni plochy kolem budovy kovarny
doplnéné o uvratové obratisté. Z bocni strany budovy bude zfizen pfistupovy chodnik Sifky 2,0m.
Areal bude napojen na stavajici pfijezdovou komunikaci.

SO 24-52-02 Zst.C.Trebova, Osobni nadrazi, zpevnéné plochy stiediska soustfedéné
udrzby SEE

V nové budovaném stfedisku soustifedéné udrzby SEE bude nutné zfidit nové zpevnéné plochy.
Vybudovana bude arealova zpevnéna plocha mezi jednotlivymi budovami a nova pfipojovaci
komunikace napojena na nové budovanou pfijezdovou komunikace k TNS (viz SO 27-50-01). Podél
pfipojovaci komunikace bude zfizena parkovaci plocha s 15 kolmymi parkovacimi misty rozméru O1.
Dale budou vybudovany trasy pro pési, které budou napojeny na stavajici chodniky na ul.
Semaninska. Konstrukce silniéni vozovky je navrzena s krytem z betonové zamkové dlazby s
celkovou tloustkou konstrukce 490 mm. Konstrukce vozovky parkovacich stani je navrzena jako
dlaZzdéna s celkovou tloustkou konstrukce 420 mm. Zpevnéné plochy, mimo pfiléhajicich k budovam,
budou lemovany betonovymi silniénimi obrubniky §.15cm. Povrchové odvodnéni je zajisténo pFicnym
a podélnym klopenim. Pfijezdova komunikace a parkovaci plocha bude odvodnéna vsakem do
prilehlého vsakovaciho pralehu. Vlastni arealova plocha bude odvodnéna uprostfed umisténou
betonovou odvodiiovaci Stérbinovou rourou §.45¢cm napojenou na novou destovou kanalizaci.

SO 24-52-03 Zst.C.Tiebova, Osobni nadrazi, zpevnéné plochy u byvalé stravovny

Pro umisténi nové dopravni kancelafe v€. zazemi, nové technologie zabezpecovaciho,
sdélovaciho, silnoproudého zafizeni a vytvofeni novych prostor pro stfedisko soustfedéné udrzby
Spravy sdélovaci a zabezpedovaci techniky (dale jen SSU SSZT) bude z vétsi &asti stavebné
upravena stavajici budova byvalé, t.&. nevyuzivané, stravovny CD. Budova se nachazi u
ul.Semaninska. V ramci objektu bude upravena pfijezdovd komunikace a napojena bude na
pfijezdovou komunikaci k TNS. Dale budou vytvofeny zpevnéné plochy mezi jednotlivymi bloky
budovy, jejiz sou€asti bude obratisté pro vozidla rozméru N1 délky do 7,0m. Podél budovy budou
zfizeny nové chodniky napojené na stavajici trasy pro p&€3i na ul. Semaninska. Soucasti objektu je i
pojizdny chodnik kolem TS1. Konstrukce silniéni vozovky je navrZzena s krytem z betonové zamkové
dlazby s celkovou tloustkou konstrukce 490 mm. Zpevnéné plochy, mimo pfiléhajicich k budovam,
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budou lemovany betonovymi silni€nimi obrubniky 5.15cm. Povrchové odvodnéni je zajisténo pficnym
a podélnym klopenim do pfilehlého vsakovaciho prilehu.

SO 24-50-01 Zst.C.Trebova, Osobni nadrazi, napojeni chodniki k mostu v km 245,321

Tento stavebni objekt je chodnik napojujici lavku pro pési (SO 24-21-01) na jedné strané u firmy
Korado, a.s. a na druhé strané se stavajicimi chodniky. Chodnik je navrzen Sitky 1,6-2,7m, plocha
chodnikld je 189 m2 a jsou lemovany betonovymi obrubniky.

SO 24-50-02 Zst.C.Trebova, Osobni nadrazi, napojeni chodniku k podchodu v km
245,878

Tento stavebni objekt je chodnik, ktery propojuje vystup z podchodu (SO 24-20-03) se stavajicim
chodnikem u aredlu firmy CZ Loko, a.s..

Chodnik je navrzen Sitky 2,5 m a délky 45,85 m. Plocha chodniku je 125 m2 a je lemovany
betonovymi obrubniky.

SO 26-52-01 Usek C.Tfebova os.n. - odb.Parnik vé., zpevnéné plochy u TS 2

U nové navrzené trafostanice TS2 bude nutné zfidit nové zpevnéné plochy v podobé chodniku
Sifky 1,0m podél stran budovy s vchodovymi dvefmi a pojizdnou plochu uréenou pro odstaveni a
otacéeni vozidel udrzby. Pojizdna plocha je navrzena ve tvaru pismene L, umoznujici Gvratové otaceni
vozidel kategorie N1, s minimalnim pficnym sklonem 2%. Mezi stavajici komunikaci a novou
zpevnénou plochou bude navrzena opérna zidka tvaru L. Vjezd do stavajici pfilehlé garaze bude
zachovan. Konstrukce vozovky je navrzena s krytem z betonové drenazni dlazby v nasledujici
skladbé:

Drenazni dlazba betonova DL 80 mm CSN 736131-1
Loze - Stérkodrt’ SDB 4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 520 mm

Hodnota deformacniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Edef2 = 30 MPa.
Pokud nebude hodnota dosazena, bude provedena vyména podlozi v tloustce 0,4m.

Zpevnéné plochy budou lemovany betonovym najezdovym obrubnikem rozm. 100x15x15 do bet.
loZze s opérou, podél chodniku a podél stavajiciho vedlejSiho skladu s naslapem 2cm, v ostatnich
Castech bez prevyseni. Chodnik je navrzen jako pfilezitostné pojizdny s totoznou skladbou:

Zamkova dlazba betonova DL 60 mm CSN 736131-1
Loze - Stérkodrt SDB 4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 500 mm

Odvodnéni ploch je navrzeno vsakem do podlozi, pfipadné pomoci pFicnych sklond vsakem do
pfilehlého zatravnéného svahu.

SO 26-52-02 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik vé., zpevnéné plochy u TS2a

U noveé navrzené trafostanice TS2a bude nutné zfidit nové zpevnéné plochy v podobé chodniku
Sitky 1,0m a 1,25m podél stran budovy s vchodovymi dvefmi a pojizdnou plochu uréenou pro
odstaveni a otaCeni vozidel udrzby. Pojizdna plocha je navrzena pro vozidla kategorie N1 v rozméru
6,0 x 10,0m s minimalnim podélnym sklonem 1 %. Konstrukce vozovky je navrzena s krytem z
betonové drenazni dlazby v nasledujici skladbé:

Drenazni dlazba betonova DL 80 mm CSN 736131-1
LoZe - §térkodrt SDB 4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 520 mm
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Hodnota deformac¢niho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Edef2 = 30 MPa.
Pokud nebude hodnota dosazena, bude provedena vyména podlozi v tloustce 0,4m.

Zpevnéné plochy budou lemovany betonovym najezdovym obrubnikem rozm. 100x15x15 do bet.
loZe s opérou, podél chodniku a v misté napojeni na stavajici komunikaci s naslapem 2 cm, v ostatnich
¢astech bez prevyseni. Chodnik je navrzen jako pfilezitostné pojizdny s totoznou skladbou:

Zamkova dlazba betonova DL 60 mm CSN 736131-1
Loze - térkodrt SDB 4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 500 mm

Odvodnéni ploch je navrzeno vsakem do podlozi, pfipadné pomoci pFi¢nych sklond vsakem do
prilehlé zelené plochy.

SO 27-50-01 TNS C.Tiebova, pfijezdova komunikace

Pro pfijezd k nové TNS CT bude zfizena ptijezdova Uéelova komunikace v délce cca 210m.
Napojena bude kolmo na mistni komunikaci ul. Semaninska. Navrzena je jako jednopruhova
obousmérna v zakladni navrhové kategorii P4,5/30 s rozSifenim v oblouku. V zagatku Useku v délce
cca 70m, kde bude komunikace vyuzivana i pro pfijezd k SSU SEE a budové byv. stravovny, bude
komunikace rozSifena na celkovou Sifku 6,0m. V nasledném smérovém prostém kruznicovém oblouku
R=50m bude provedeno rozSifeni na celkovou Sifku zpevnéné Casti 5,0m, které bude dodrzeno az k
vjezdu do arealu TNS, kde se komunikace opét rozsifi na 8,0m pro pfipadné odstaveni vozidel pfed
vjezdovou branou a jako pfistup pro pé&si ke vchodové brance. Konstrukce silni¢ni vozovky je navrzena
s krytem z betonové zamkoveé dlazby s celkovou tloustkou konstrukce 490 mm. Komunikace bude v
celé délce lemovana najezdovymi obrubniky zapu$ténymi do urovné krytu vozovky. Povrchové
odvodnéni je zajisténo pficnym a podélnym skonem v prvni &asti komunikace do pfilehlého
vsakovaciho prilehu, v druhé nasypové Casti pak vsakem pfes nezpevnénou krajnici a svahy volné v
pfilehlém terénu.

SO 27-52-01 TNS C.Trebova, zpevnéné plochy

Pfedmétem objektu je vystavba novych zpevnénych ploch v novém aredlu trakéni napajeci
stanice (dale jen TNS). Rozsah jednotlivych zpevnénych ploch je dan pozadavkem na pfijezd k
jednotlivym technologiim a zejména pak pro pfijezd jizdni soupravy ke stanim trakénich transformatort
a jejich bezpecné otoceni. Zpevnéné plochy arealu jsou tvofeny patefni ¢asti Sitky 6,0m vpravo od
budov a komunikaci pro udrzbu vlevo od budov v zakladni Sifce 3,5m. Uprostfed arealu bude paterni
komunikace rozSifena na Sitku az 14,4m pro umoznéni oto¢eni zminéné jizdni soupravy, tato plocha
pak bude v bézném obdobi vyuzivana pro odstavovani vozidel udrzby. V8echny arealové komunikace
jsou navrzeny v jednotné skladbé& s krytem z betonové zédmkové dlazby s celkovou tloudtkou
konstrukce 490 mm. V8echny pojizdné komunikace budou lemovany betonovymi silni€nimi obrubniky
§.15cm. Povrchové odvodnéni je zajisténo v kratkém useku v zadatku patefni komunikace vsakem do
pfilehlého zeleného pasu, ve zbytku arealu pak jednou podélnou odvodfiovaci Stérbinovou troubou s
pferuSovanou Stérbinou se spadovanym dnem (tf. dopr. zatiZzeni D400), tfemi odvodrniovacimi Zlaby
svétlé Sifky 15cm se spadovanymi dmi s litinovymi roSty (tf. dopr. zatizeni D400) a dvéma uli¢nimi
vpustémi. VSe bude zausténo pfipojkami do nové destové kanalizace.

SO 27-52-02 TNS C.Tiebova, HTU

Pfedmétem objektu je provedeni hrubych terénnich Uprav v prostoru nove trakéni napajeci
stanice. Pfedpoklada se provedeni terénnich Uprav ve dvou etapach, kdy na za€atku praci budou
provedeny v prostoru rozvodny 110kV a nové technologické budovy. Po dokonéeni téchto objektl pak
ve zbylém useku TNS a &asti pfijezdové komunikace. V ramci objektu budou odtéZeny zahlinéné
Stérkové vrstvy stavajiciho kolejisté (kolejovy rost bude demontovan v ramci SO kolejového svrsku)
az do urovné cca -1,10m pod uroven +-0,00 rozvodny 110kV. V druhé etapé pak do Urovné zemnich
plani novych zpevnénych ploch. Dno HTU v rozvodné 110kV bude upraveno, zhutnéno (97% PS) a
vyspadovano vyslednym sklonem 3% do nové sité drenazi se zausténim do nové destové kanalizace.
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Soucasti objektu je i vybourani veskerych zbytk( drobnych objektd nachazejicich se v tzemi, jako
zakladové patky, kabelovody, apod.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 23-60-01 Usek severni spojovaci kolej, kabelovod

Pro vedeni, ochranu objemnych kabelovych vedeni (sdélovacich, zabezpecovacich a
silnoproudych kabel() uréenych pro napojeni technologickych zafizeni pro zajisténi dopravni cesty,
pro bezpec¢né oddéleni téchto kabeld, jejich snadnou pokladku a udrzbu je v Useku severni spojovaci
koleje navrzen novy kabelovod.

Kabelovod je navrzen prevazné z plastovych 9-ti otvorovych multikanalt étvercového pruafezu,
které budou v nékterych trasach doplnény o plastovy 4-otvorovy multikanal. Po¢et multikanall v trase
je 4-8 ks. Soucasti kabelovodu budou zelezobetonové prefabrikované Sachty (65 ks) vybavené rosty,
poklopy dle pozadovaného zatizeni, stupadly a pfipadné Zebfiky. Tyto Sachty budou prabézné i
odbocovaci. V mistech velkych vy$kovych rozdilll budou $achty vnitfnim uspofadanim dvoupatrové s
mezipodestou. Vstupy multikanal(l do Zzelezobetonové Sachty budou obetonovany v délce 1m.

Systém bude proveden jako vodotésny — jednotlivé spoje multikanalt budou provedeny za pouziti
vodotésného tésnéni.

Celkova délka kabelovodu je 3,58 km.

SO 24-60-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, kabelovod

Kapacitni udaje:  trasa 4x multikanal = 439m
trasa 6x multikanal = 1230m
trasa 9x multikanal = 74m
trasa 10x multikanal = 31m
trasa 12x multikanal = 229m
celkem Sachet = 43ks

Kabelovod bude umistén na parcele &. 778/1, Rybnik, k.u. Rybnik u Ceské Trebové (743984),
vlastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha 1, dale na
parcelach &. 3559/14, 3559/16, 3559/1, 3803 a 3806, Ceska Trebova, k.u. Ceska Trebova (621757),
vlastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha 1, dale na
parcelach &. 3559/110, 3449/3 a 3559/57, Ceska Tiebova, k.u. Ceska Trebova (621757), vlastnik
Mésto Ceska Trebova, Staré namésti 78, 560 02 Ceska Trebova a parcele &. 3585/4, Ceska Tiebova,
k.u. Ceska Tiebova (621757), vlastnik Pardubicky kraj, Komenského namésti 125, Pardubice — Staré
mésto, 530 02 Pardubice, pravo hospodarfeni s majetkem Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje,
Doubravice 98, 533 53 Pardubice.

SO 25-60-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, kabelovod

Pro vedeni hlavnich tras zabezpecovacich, sdélovacich a silnoproudych kabell a kabeld VN jsou
v oblasti Zelezniéniho uzlu Ceska Trebova navrzeny nové kabelovody.

Kabelovody jsou navrzeny z plastovych multikanalu ¢tvercového prafezu (385x385mm) s 9 otvory
a (385x385mm) pro VN se 4 otvory.

Sougasti kabelovodi budou dale ZB prefabrikované $achty navrzené z vodostavebného betonu.
Kabelové trasy budou tvofeny z 2 az 14ks multikanald (viz vykresova €ast). Pocet kabelovych kanali
v ramci jednotlivych tras a pfesna podoba a pocet konkrétnich Sachet je podrobné znazornéna ve
vykresové Casti PD.

V ramci ruSeného podchodu ,Korado“ bude do né&j poloZen novy kabelovod o kapacité 4ks
multikanald + 6ks plastovych chranicéek @200mm, které budou polozeny a uchyceny na ocelové
konzoly pfikotvené do stav. st&n podchodu. Déle zde budou osazeny 3ks betonovych Sachet Po
osazeni celého kabelovodu bude zbyly prostor vypinén cementopopilkovou suspenzi. Situovani je
patrné z v.¢.5.
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Betonové Sachty budou vybaveny ve vyrobé HTA profily pro uchyceni kabelovych konzol,
kabelovymi konzolami a rosty. Dle dispozice budou vybaveny budto stupackami na sténé nebo
Zebfikem.

Celé trasy kabelovod(l v&. Sachet musi byt zabezpeceny proti vnikani tlakové spodni vody.

Ozn. Druh Délka Druh Délka (m)
multikanalu (m) multikanalu

1+1 1x 9t 58,15 1x 4-otvorovy 58,15
otvorovy

2 2x 9-ti 137,18 -
otvorovy

3+1 3x 9 416,10 1x 4-otvorovy 416,10
otvorovy

4 4x  9-ti 15,65 -
otvorovy

4+2 4x  9-ti 1,00 2x 4-otvorovy 1,00
otvorovy

5+1 5x 9Ot 944,42 1x 4-otvorovy 944,42
otvorovy

6 6x O-ti 166,35 -
otvorovy

7+1 7x 9-ti 100,14 1x 4-otvorovy 100,14
otvorovy

9+1 9x O-ti 840,96 1x 4-otvorovy 840,96
otvorovy

10 10x 9- 82,70 -
ti otvorovy

10+2 10x 9- 204,95 2x 4-otvorovy 204,95
ti otvorovy

11+1 11x 9- 43,70 1x 4-otvorovy 43,70
ti otvorovy

1242 12x 9- 62,10 2x 4-otvorovy 62,10
ti otvorovy

Celkova délka 9-ti otvorovych multikanald ¢ini 19.324m a 4-otvorovych multikanal ¢ini 2.940m.
Celkovy pocet Sachet navrzenych v ramci stavebniho objektu je 83 ks(. Jejich velikost je specifikovana
v jednotlivych vykresech tvara.

SO 26-60-01 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik vé., os.koleje, kabelovod

Kapacitni udaje: trasa 6x multikanal = 41m
celkem Sachet = 2ks

Kabelovod bude umistén na parcelach ¢. 3559/1 a 3806 Ceska Trebova, k.u. Ceska Trebova
(621757), vlastnik Ceské drahy, a.s., ndbfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha
1.

D.2.1.10 Protihlukové objekty
SO 12-61-01 Zst.C.Trebova, Osobni nadrazi, protihlukové stény
SO 13-61-01 Usek €.Tiebova os.n. - odb.Parnik vé., os.koleje, protihlukové stény
SO 15-61-01 Zst. Ceska Trebova, individualni protihlukova opatreni

Stavajici pfilehlou zastavu je potfeba chranit od hluku, ktery vznika od Zelezni¢ni dopravy. Jako
ochrana pfed hlukem budou pouZity protihlukové stény (PhS), vyména stavajicich oken za novéa
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zvukoizola¢ni (IPO) nejsou oproti pfedchozimu stupni uvazovana, jelikoz doSlo v pribéhu €asu
k demolici dot¢eného objektu.

Na zakladé hlukové studie byly stanoveny parametry (délka, vyska, poloha, typ) protihlukovych
stén v jednotlivych lokalitach. Protihlukové stény jsou navrZzeny jako oboustranné absorpéni vyjma
mostu, kde jsou navrzeny transparentni panely.

Nosnym a zaroven neprlizvuénym prvkem protihlukové stény jsou protihlukové panely vkladané
do ocelovych sloupkll. Spodni ¢ast stény tvofi Zel. betonovy nebo hlinikovy sokl. Osova vzdalenost
sloupkl je standardné 4m. ZaloZeny jsou na Zelezobetonovych pilotach nebo na opérnych zdech.
Celkem se jedna o 8 PHS.

D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektu

Bezpec&nost
SO Nazev SO ni kategorie
objektu
SO 12-72-01 Usek Zadulka (v€.) - C.Tfebova os.n., technologicka V.
budova
SO 13-72-01 Zst. Tiebovice v C., TO - provozni budova V.
SO 13-73-01 Zst. Trebovice v C., TO - drobné sklady a garaze V.
SO 13-73-02 Zst. Trebovice v C., TO - sklad materialu V.
SO 13-73-03 Zst. Tiebovice v C., TO - sklad PHM V.
SO 13-73-04 Zst. Trebovice v C., TO - garaz MUV V.
SO 19-72-01 stt. Ceska Trebova, Vjezdova skupina, stavebni Gpravy m
stavédla 14
SO 19-72-02 Zst. Ceska Trebova, Vjezdova skupina, budova TS 7 V.
SO 19-72-03 Zst. Ceska Ttebova, Vjezdova skupina, budova TS 8 IV.
SO 20-72-01 Usek Odb. Les - odb. Potok, stavebni Gpravy TS 9 V.
o, Usek Odb. Potok - Odjezdova skupina, Objizdna kolej
SO 22-72-01 901, RNN kotelna V.
SO 22-72-02 Usek Odb.Potok - Odjezdova skupina, budova TS11 V.
SO 23-72-01 Usek Severni spojovaci kolej 93, stavebni Gpravy TS 5 V.
SO 23-72-02 Usek Severni spojovaci kolej 93, stavebni Gpravy TS 6 V.
SO 24-72-01 Zst: ’C.Trebova, Osqbnl nadrazi, olomoucké zhlavi, m
stavebni upravy budovy byv. stravovny
Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi,
SO 24-72-02 | o disko soustfedéné udrzby SEE V.
Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi,
SO 24-73-01 | sklady SEE V.
a SSZT
SO 24-71-01 Zst: ’C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, m
stavebni upravy VB
Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi,
SO 24-72-05| 1 ebni Upravy budovy OTV V.
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SO 24-72-06 Zst: ’C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, V.

stavebni upravy TS 3
Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi,

SO 24-72:07 | p dova rozvodny 3kV pro EPZ V.

SO 24-72-08 ,Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, V.
kovarna TO

SO 24-72-03 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, V.
budova TS 1

SO 25-72-01 Zst. C.Tfebova, Odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, V.
budova TS 2

SO 26-72-01 Usekl C’.Trebova os.n. - odb.Parnik v€., os.koleje, V.
technologicka budova

SO 27-72-03 TNS C.Trebova, budova TM IV.

SO 30-72-01 s 1gst. Ceska Trebova, smérova skupina, stavebni Upravy V.

SO 30-72-03 1500Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, budova STS V.

SO 24-72-02 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, stiedisko soustiedéné
udrzby SEE L
SO 24-73-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, sklady SEE a SSZT

Nové budovy pro strediska soustfedéné udrzby (SSU) a novou technologii

Jako nahrada za demolovanou trafostanici T1, kde se v soutasné dobé nachazi také SSU SEE,
bude v jeji blizkosti postavena budova nova. Jedna se o zdény dvoupodlazni nepodsklepeny objekt s
plochou stfechou o pudorysnych rozmérech 39,5x13,3m. Naproti této dvoupodlazni budové je
planovan pfizemni prefabrikovany betonovy objekt skladl a garazi o pldorysu 33x6m. Kromé toho
bude v Zadulce realizovana nové pfizemni betonova prefabrikovana technologickd budova se
sklonitou sedlovou stfechou. Nové budovy budou vybaveny El a odvodem de$tovych vod,
dvoupodlazni budova SSU kromé toho plynoinstalaci a ZTI.

SO 12-72-01 Usek Zadulka (vé.) - C.Tiebova os.n., technologicka budova

Stavebni Gpravy stavajicich budov pro umisténi stiedisek soustiedéné udrzby (SSU) a
nové technologie

Nova SSU SSZT a SSU OTV budou umisténa ve stavebné& upravenych prostorach stavajicich
budov. Kromé& toho bude pro potfeby umisténi nové technologie silnoproudu, sdél.zaf. a zab.zaf.
stavebné upraveny nékteré mistnosti stavédla 14. Ve sdélovaci mistnosti vypravni budovy budou také
provedeny nezbytné nutné stavebni Upravy. V ramci stavebnich Uprav budou v upravovanych
prostorach zménény polohy nékterych pfi¢ek, budou vyménény vypiné nékterych otvord (okna,dvere),
zfizeny nové podlahy, nové omitky a nové kanaly pro kabelové rozvody. U dotéenych €asti budov
bude vyménéna stfesni krytina a klempifské vyrobky, bude zfizena nova El a ZTI (u st.14 pouze El).

SO 24-72-01 Zst. €.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, stavebni upravy budovy
byv. Stravovny L

SO 24-71-01 Zst. C.Tfebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, stavebni upravy VB

SO 24-72-05 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, stavebni tpravy budovy
oTVv

SO 19-72-01 Zst. Ceska Tiebova, Vjezdova skupina, stavebni Gpravy stavédia 14

Novy aredl TO
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Stavajici areal TO bude demolovan z duvodu kolize s novym kolejistém a komplikovaného
pFijezdu pro automobily. Hlavnim objektem nového aredlu bude zdéna dvoupodlazni nepodsklepena
budova o pldorysnych rozmérech Budova bude mit pldorysné rozméry 17,45x12,4 + 8,7x7,3m.
vybavena El, ZTl a odvodem deStovych vod. Soucasti arealu budou dale sklady a garaze pro
automobily a MUV. Tyto objekty budou vybaveny El a odvodem destovych vod. Cely areal bude
oplocen. Mimo areal TO bude vybudovana nova zdéna pfizemni nepodsklepena kovarna TO
(10,4x10,1) vybavena El, PIl, ZTl a odvodem destovych vod jako nahrada za demolovanou kovarnu.

SO 13-72-01 Zst.Tiebovice v C., TO - provozni budova
SO 13-73-01 Zst.Tiebovice v C., TO - drobné sklady a garaze

Stavajici areal TO bude demolovan z duvodu kolize s novym kolejistém a komplikovaného
pFijezdu pro automobily. Proto bude nutné vybudovat novy areal v Zst.Tfebovice na nezpevnéné plose
za technologickou budovou a obytnou budovou (parc.&. 1903/1 k.u. Tfebovice, maj. CD a.s.), ktera je
soucasti rozsahlého chranéného Uzemi. Na pozemku pro vystavu se nachazi kusa kolej koncici za
TB. Zpevnéné plochy umoznujici pfistup ke vSem objektliim nového arealu TO budou zfizeny v ramci
samostatného SO.

Jednou z ¢asti arealu budou i drobné sklady a garaze. Objekt je tvofen Fadou péti
prefabrikovanych betonovych garazi a navazuje na pfizemni dilnu. Na opa¢ném konci bude objekt
ukoné&en prefabrikovanou dvojgarazi pro dodavkova vozidla. Stfecha objektu bude pultova o malém
sklonu. Objekt bude zaloZen na betonovych zakladovych pasech. Pudorysny rozmér jedné garaze
bude 6,05 m x 3,1 m, sv.v. 2,85 m, dvojgaraz bude mit padorysny rozmér 6,20 m x7,15 m a sv.3,30
m.). Celkova délka objektu €ini 21,70 m.

Hmotové, materialové a barevné je budova pfizpusobena ostatnim budovam arealu.

PFi vyrobé prefabrikatu bude budova vybavena el. instalaci. Destové vody budou svedeny do
kanalizace. Rozvody el.energie budou napojeny na stavajici trafostanici. Soucasti SO bude i
odstranéni dvou drobnych skladu (bez samostatného parc.€.) v plvodnim arealu. Jedna o byvalé
Zelezniéni vagony bez podvozkd.

Kapacitni udaje : obestavény prostor 650 m?
demolice 170 m?

SO 13-73-02 Zst.Trebovice v €., TO - sklad materialu

Objekt se nachazi v novém areal v zst. Trebovice na nezpevnéné ploSe za technologickou
budovou a obytnou budovou (parc.&. 1903/1 k.U. Tiebovice, maj. CD a.s.), ktera je souéasti rozsahlého
chranéného Uzemi. Na pozemku pro vystavu se nachazi kuséa kolej koncici za TB. Zpevnéné plochy
umoznujici pFistup ke vSem objektiim nového aredlu TO budou zfizeny v ramci samostatného SO.

Jednou z ¢asti aredlu bude i sklad materidlu. Jedna se o lehkou nezateplenou ocelovou halu s
ocelovym skeletem a zavéSenym obvodovym plastém ze sendvi¢ovych paneld tl. 100 mm a stfesni
krytiné z trapézového plechu. Padorysné rozméry 12,50 m x 20,50 m se svétlou vySkou 4,0 m — 4,5
m. Objekt bude zaloZen na betonovych zakladovych pasech a patkach. Stfecha bude sedlova o malém
sklonu. Hmotové, materialové a barevné bude hala pfizpusobena ostatnim budovam arealu. Objekt
bude vybaven el. instalaci. Rozvody el.energie budou napojeny na stavajici trafostanici. Destové vody
budou svedeny do kanalizace.

Kapacitni udaje : obestavény prostor 1358 m?
SO 13-73-03 Zst.Trebovice v C., TO - sklad PHM

Objekt se nachazi v novém areal v Zst. Tfebovice na nezpevnéné ploSe za technologickou
budovou a obytnou budovou (parc.&. 1903/1 k.u. Tiebovice, maj. CD a.s.), ktera je sougasti rozsahlého
chranéného uzemi. Na pozemku pro vystavu se nachazi kusa kolej kon€ici za TB. Zpevnéné plochy
umoznujici pFistup ke vSem objektlim nového arealu TO budou zfizeny v ramci samostatného SO.

Jednou z ¢asti arealu bude i sklad PHM. Za timto ucelem bude stavebné upravena stavajici
budova (parc.&. 462 k.u. Trebovice, maj. Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové
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Mésto, 11000 Praha 1). Jedna se o pfizemni nepodsklepenou zdénou budovu s pldorysnym
rozmérem 5,06 m x12,22 m. Stfecha je sedlova s dfevénym krovem a plechovou krytinou. V sou€asné
dobé je v pronajmu. V objektu bude jesté kromé skladu PHM sklad technickych plyntd a sklad
nebezpecnych odpad(l. Budouci dispozi¢ni feSeni bylo navrzeno na zakladé pozadavkl budouciho
uzivatele. Stavebni Upravy budou spocivat v zazdéni pfip. Upraveé velikosti otvor(i v obvodové sténé a
osazeni jejich novych vyplni. Budou zfizeny nové podlahy v€. patficnych izolaci. Poloha pfi¢ek bude
pfipadné upravena. Vnéjsi a vnitfni povrchy budou upraveny v&. novych natérl. Krov a krytina budou
pfipadné opraveny.

Budova bude vybavena el. instalaci a nebude temperovana. Rozvody el.energie budou napojeny
na stavajici trafostanici. DeStové vody budou svedeny do kanalizace.

Kapacitni udaje : obestavény prostor SU 195,8 m?
SO 13-73-04 Zst.Trebovice v €., TO - garaz MUV

Objekt se nachazi v novém aredl v zst. Tfebovice na nezpevnéné ploSe za technologickou
budovou a obytnou budovou (parc.&. 1903/1 k.. Tfebovice, maj. CD a.s.), ktera je sougasti rozsahlého
chranéného Uzemi. Na pozemku pro vystavu se nachazi kusa kolej kon¢ici za TB. Zpevnéné plochy
umoznujici pfistup ke vSem objektim nového arealu TO budou zfizeny v ramci samostatného
SO.Stavajici garaz MUV bude v ramci tohoto SO demolovana z divodu kolize s novym kolejistém a
komplikovaného pfijezdu pro automobily.

Demolovana garaz je lehka ocelova nezateplena konstrukce oplasténa profilovanym plechem o
pudorysném rozméru 15x6,2m a vysce 4,5m (viz foto 8). Situovani demolice viz v.¢.2.7.

Nova garaz MUV bude lehka nezateplena ocelova hala s kovovym zavéSenym obvodovym
plastém o pldorysnych rozmérech 25,50 m x 9,5 m se svétlou vySkou 4,9 m — 5,3 m. Objekt bude
zalozen na betonovych zakladovych pasech a patkach. Stfecha bude sedlova o malém sklonu.
Hmotové, materialové a barevné bude hala pfizplisobena ostatnim budovam arealu. V objektu bude
umisténa kolej pro vjezd vozidla MUV, ktera bude zakon&ena zarazedlem.

Objekt bude vybaven el. instalaci. Rozvody el.energie budou napojeny na stavajici trafostanici.
Destové vody budou svedeny do kanalizace.

Kapacitni udaje : obestavény prostor 1526 m?
demolice 442 m?

SO 24-72-08 Zst. C.Tiebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, kovarna TO
Novy areal TNS

Nahradou za demolovanou stavajici TNS bude vybudovana nova TNS.

V arealu se bude nachazet:

- Stavebni Upravy pro rozvodnu 110kV spocivajici v betonové zaklady a kabelovych kanalech
pro nezaplasténou technologii. Zbytek plochy bude vystérkovan.

- Stani vykonovych transformator(i, coz znaci dvé zelezobetonova prefabrikovana oplasténi
transformatoru (kazdé o pldorysném rozmeéru cca 7,7x9,5m) situovana v ¢ele rozvodny 110kV.

- Budova TNS bude pfizemni podsklepena budova o pudorysnych rozmérech 50x14m zdéna v
kombinaci s ocelovou halou a monolitickym Zelezobetonovym suterénem. K severni strané budovy
jsou pristaveny Zelezobetonova prefabrikovana stani transformatord. VSe je zastfeSeno sedlovou
stfechou o malém sklonu.

- Kabelovod

Bude slouzit pro venkovni kabelové propojeni jednotlivych objekttd a bude tvofen plastovymi
multikandly a betonovymi prefabrikovanymi Sachtami.

- Oploceni

Areal TNS bude oplocen draténym poplastovanym oplocenim do ocelovych sloupkl. Uvnitf
arealu bude jesté oplocena technologie 110kV. Soucasti oploceni budou i brany a branky.
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SO 27-72-01 TNS C.Tiebova, rozvodna 110kV - stavebni fe$eni
SO 27-72-02 TNS C.Tiebova, stani trakénich transformatoru
SO 27-72-03 TNS C.Trebova, budova TM

SO 27-60-01 TNS C.Tiebova, kabelové kanaly

SO 27-79-01 TNS C.Trebova, oploceni

Stavajici stav

Jedna se o novostavbu. Lokalita pro vystavbu nové technologické budovy se nachazi v intravilanu
mésta Ceska Trebova, drazni pozemek p.¢. 3559/1, hruba kilometraz stavajici trati 4,75 km

Budova je situovana na pozemku drahy. Ve stavajicim stavu se zde nachazi kolejisté, které bude
v ramci akce zdemolovano. Kolejisté je od jihu ohrazeno vyrobnim arealem, ze severu obytnou
zastavbou, na zapadé prechazi v Zelezniéni stanici Ceska Trebova na vychodé potom pokraduje do
Olomouckého zhlavi.

Novy stav

Novostavba objektu trakéni ménirny bude soudéasti arealu nové budované TNS Ceska Trebova.
Je navrzena jednopodlazni, podsklepena budova o pldorysnych rozmérech 50,10x19,18m. Vyska
nad upravenym terénem bude v nejvy$8im misté 8,43m. VySka hiebene stfechy bude potom cca
7,40m.

Budova bude dopravné obsluhovana spojovaci komunikaci z ulice Semaninska a dale
prostfednictvim zpevnénych ploch navrzenych v ramci arealu TNS. Objekt je navrzen ze &tyr
samostatnych dilata¢nich celkd — stani pro transformatory, trafokobky, rozvodna a pobytova ¢ast.

Budova je navrzena pfedevSim jako ochranna schranka pro ulozeni silnoproudé technologie a
zazemi pro zaméstnance celé TNS.

Cely objekt je rozdélen na cCtyfi dilataéni celky, tvofici jednotlivé Casti celé budovy. Témito
dilataénimi celky jsou — (O) obytna ¢ast, (T) technologicka ¢ast, (S) stani trak&nich transformatoru a
(K) trafokobky.

Prvni nadzemni podlazi budovy je z ddvodd ochrany proti povodni vyvyseno o 1,1m nad U.T.
Objekt je pfistupny pomoci ocelovych schodist. Do objektu vstupujeme dvefmi na jizni fasadé obytné
¢asti a dvefmi na vychodni fasadé.

(O) Obytna ¢ast je podsklepena jednopodlazni trojtraktova budova. Hlavni vstup je na jizni fasadé
pomoci venkovniho schodisté. Pfi vstupu je situovana Satna pro zaméstnance (106) se socialnim
zazemim a velinem arealu TNS (101). Na vstup navazuje spojovaci chodba (109) astici do hlavni
mistnosti rozvodny (114) v technologické Casti. P¥i jizni fasadé se nachazi mistnosti vlastni spotfeby
(107) a skladu (108), pfi fasadé severni potom mistnosti sdélovaci a dispeCerské techniky (110) a
akumulatorovna (111). Obytna ¢ast je podsklepena (1S2 — 1S1) — sklep slouzi jako prostory pro vedeni
kabelaze a sklady.

(T) Technologicka &ast se sklada z hlavni mistnosti VN rozvodny (114) se skfifiovymi rozvadéci.
Pfi jizni fasadé najdeme mistnost dilny (113), stanovis$té suchych tlumivek (117-119), stanovisté
kompenzacnich hermetizovanych tlumivek 22 kV, 400 kVAr (115-116) a spojovaci schodisté — ustici
do suterénu objektu. Suterén (1S3) slouzi opét jako prostor pro vedeni kabelaze. Suterén je oddélen
od zbytku dispozice oteviravymi dvefmi.

Mistnosti pfi severni fasadé tvofi stanovisté vyhlazovacich trakénich tlumivek 3 kV DC (120-123).
Soucasti hlavni rozvodny jsou rozvadéce 3kV, 6 kV, 22 kV technologie. Hlavni rozvodna je pfistupna
dal§imi dvefmi na zapadni fasadé. Témito dvefmi je také vhodné provadét navazku technologie.

Blok stani trak¢nich transformatort (S) se nachazi pfi severni fasadé. Stani pro Ctyfi trakéni
olejové transformatory 23/2x2,5 kV, 5300 kVA jsou Zelezobetonové prefabrikaty se spodni zachytnou
vanou. Kolem stani je navrzena servisni lavka z kompozitu. Do kazdého stani Ize vstoupit pomoci
oteviravych dvefi, transformatory jsou dale zajistény vraty.

Vedle bloku stani transformatord se nachazi dilatacni celek trafokobek (K). Jedna se o pét
mistnosti s olejovymi hermetizovanymi transformatory 22/0,4 kV, 160 kVA.

Stavebné se jedna o zdé&nou stavbu s Zelezobetonovym suterénem. Fasada bude z tepelné-
izolacni omitky, stfecha z falcovaného hlinikového plechu.
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Soucasti objektu je technické zafizeni budov — vytapéni, vzduchotechnické zafizeni, vnitini
kanalizace, vnitfni vodovod chlazeni, umélé osvétleni a vnitini silnoproudé rozvody, hromosvod a
mérfeni a regulace.

SO 24-74-02 ZastreSeni nastupist’ ON
SO 24-74-01 ZastreSeni VO z podchodu km 245,321

V soudasné dobé& jsou na osobnich nadrazi Zzst Ceska Trebova zastfe$ena tfi ostrovni nastupisté
a nastupisté u vypravni budovy. Rozsah a kapacita zastfeSeni je vyhovujici. V ramci stavby budou
rekonstruovana zastfeSeni u vypravni budovy, 2. a 3.ostrovni nastupisté. Bude se jednat o demontaz
krytiny a vodorovnych Casti zastfeSeni (bednéni a krokve). Ponechané kovové konstrukce (stojky)
budou repasovany a nové krytina bude z tepelné izola¢nich stfesnich panelll. U schodist budou nové
stojky kotveny do novych zidek podchodu. Stojky zastfeSeni u vypravni budovy nutno posunout z
dlvodu jejich malé vzdalenosti od osy koleje (nové zaloZeni). ZastfeSeni 1.ostrovniho nastupisté bude
pouze repasovano.

ZastfeSen bude také novy vystupni objekt z podchodu v km 245,321. Bude se jednat o lehké
ocelové zastfeSeni s bo¢nimi prosklenymi sténami kotvené do schodistovych zidek.

SO 23-78-01 Demolice
SO 24-78-01 Demolice
SO 25-78-01 Demolice

Pozemni objekty pfekazejici novému prostorovému feSeni v rdmci stavby modernizace uzlu
budou demolovany. V pfipadé, ze jsou tyto objekty zapsany v KN, budou zahrnuty do samostatného
SO DEMOLICE. V pfipadé, Ze demolované objekty nejsou zapsany v KN, bude jejich demolice
zahrnuta do jiného SO (s demolici néjak souvisejiciho). Objekty (v€etné velkych objektd jako TNS,
SpS), kde bude v ramci stavby demontovana technologie (nebudou dale vyuZity) a da se pfedpokladat
s tim spojené poruseni jejich stability, budou rovnéz demolovany, i kdyZ nepfekazeji nové vystavbé.

Nové technologické budovy

Pro umisténi nové silnoproudé technologie bude nutné vybudovat nové technologické budovy
(TB). Bude se jednat o prefabrikované ZB objekty s kabelovym prostorem, které budou zaloZzeny na
betonovych pasech.

SO 19-72-02 Zst. Ceska Trebova, Vjezdova skupina, budova TS 7

Budova TS 7 pro umisténi nové technologie silnoproudu bude situovana na parcelach ¢. 778/131
a 778/132, Rybnik, k.u. Rybnik u Ceské Trebové (743984), vlastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika
Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha 1.

Jedna se o prizemni zatepleny prefabrikovany objekt s kabelovym prostorem a plochou stfechou.
Padorysné rozméry 13,34 m x 9,81m, svétla vyska 2,8 m + 1,0 m. Zalozen bude na pasech z prostého
betonu. Uvnitf dispozice je 8 mistnosti: 2 x rozvodna VN, 1 x rozvodna NN, 4 x Trafokomora, 1 x Sklad.
VSechny mistnosti maji samostatné venkovni vstupy. Budova bude vybavena el. instalaci. Klimatizace
bude soudasti technologické €asti stavby. DeStové vody budou odvedeny do stavajici kanalizace.
Kolem budovy budou zfizeny zpevnéné plochy. Pfijezd k objektu bude po nové komunikaci, ktera
bude tvofena silni€nimi betonovymi panely na Stérkovém lozi. V rdmci tohoto SO se provede demolice
pavodni TS 7.

Kapacitni udaje: obestavény prostor 630 m®
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demolice 450 m3
SO 19-72-03 Zst. Ceska Trebova, Vjezdova skupina, budova TS 8

Budova TS 8 pro umisténi nové technologie silnoproudu bude situovana na parcele ¢. 1305/4 a
1305/2, Trebovice, k.u. Trebovice (770469), vlastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody
1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha 1.

Jedna se o pfizemni zatepleny prefabrikovany objekt s kabelovym prostorem a plochou stfechou.
Padorysné rozméry 9,85 m x 7,56 m, svétla vyska 2,8 m + 1,0 m. ZaloZzen bude na pasech z
Zelezobetonu. Uvnitf dispozice je 5 mistnosti: 1 x rozvodna VN, 1 x rozvodna NN, 2 x trafokomora, 1
x sklad. V8echny mistnosti maji samostatné venkovni vstupy.

Budova bude vybavena el. instalaci. Klimatizace bude souclasti technologické €asti stavby.
Destové vody budou zpracovany v okoli objektu. Kolem budovy budou zfizeny nové zpevnéné plochy.

Kapacitni udaje: obestavény prostor 380 m?
SO 22-72-03 Usek obv. Potok - Odjezdova skupina, budova TS 11

Jedna se o pfizemni zatepleny prefabrikovany objekt s kabelovym prostorem a plochou stfechou.
Padorysné rozméry 9,85 x 7,56m, svétla vyska 2,8 + 0,8m. ZaloZen bude na pasech z prostého
betonu. Uvnitf dispozice je 5 mistnosti: 1 x rozvodna VN, 1 x rozvodna NN, 2 x trafokomora, 1 x sklad.
V8echny mistnosti maji samostatné venkovni vstupy.

SO 24-72-07 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, budova rozvodny 3kV
pro EPZ

Jedna se o pfizemni prefabrikovany objekt s kabelovym prostorem a plochou stfechou.
Padorysné rozméry 6,9 x 3,3m, svétla vyska 2,8 + 0,8m. ZaloZzen bude na pasech z prostého betonu.
Uvnitf budovy je jedna mistnosti.

SO 25-72-02 Zst. C.Trebova, Odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, budova TS 2

Jedna se o pfizemni zatepleny prefabrikovany objekt s kabelovym prostorem a plochou stfechou.
Padorysné rozméry 9,85 x 8,3m, svétla vyska 2,8 + 0,8m. ZaloZen bude na pasech z prostého betonu.
Uvnitf dispozice je 5 mistnosti: rozvodna VN, rozvodna NN, 2 x trafokomora, tlumivka. VSechny
mistnosti maji samostatné venkovni vstupy

SO 30-72-03 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, budova STS 1500

Jedna se o pfizemni zatepleny prefabrikovany objekt s kabelovym prostorem a plochou stfechou.
Pdadorysné rozméry 9,85 x 5,52m, svétla vyska 2,8 + 0,8m. Zalozen bude na pasech z prostého
betonu. Uvnitf dispozice jsou 4 mistnosti: rozvodna VN, rozvodna NN, 2x sklad. VSechny mistnosti
maji samostatné venkovni vstupy

Stavebni Upravy stavajicich technologickych budov

Za ucCelem umisténi nové silnoproudé technologie bude nutné stavebné upravit stavajici
technologické budovy. Jejich seznam viz.nize. Stavebni Upravy jsou vyvolany pozadavky v souvislosti
s umisténim nové technologie (Uprava kabelovych prostor(, nové kabelové kanalky, nové kolejnice a
Stérk v trafokobkach apod). DalSi oblast stavebnich uUprav tvofi prace souvisejici s opravou
poskozenych €asti téchto budov, tak aby i nadale mohly slouZit svému uc€elu. Jedna se zejména
vymeény stfednich krytin, nové klempifské vyrobky, vyména vyplini na fasad&, nové vnitini i vnéjsi
omitky, nova elektroinstalace a hromosvod apod.

SO 20-72-01 l;lsek obv. Les - obv. Potok, stavebni tpravy TS 9
SO 22-72-01 Usek obv. Potok - Odjezdova skupina, Objizdna kolej 901, RNN kotelna
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SO 23-72-01 Usek Severni spojovaci kolej, stavebni Gpravy TS 5

SO 23-72-02 Usek Severni spojovaci kolej, stavebni Gpravy TS 6

SO 24-72-06 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, stavebni tpravy TS 3
SO 30-72-01 Zst. Ceska Tiebova, smérova skupina, stavebni Gpravy TS 10

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni

Zelezniéni uzel Ceska Trebova a piilehlé traté jsou elektrizovany stejnosmérnym trakénim
systémem 3kV DC. Trakéni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé,
nespliiuje provozni a bezpelnostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati
s tratovou rychlosti do 160 km/hod. TrakEni vedeni bylo realizovano v jednotlivych etapach vystavby.
Jednotlivé &asti byly pfedany do provozu: v roce 1957 ( Ceska Trebova — Praha), v roce 1960 ( Ceska
Trebova — Valasské Mezifi¢i — Zilina) a v roce 1966 ( Ceska Tiebova — Opatov). Zivotnost trakéniho
vedeni je prekonana, jeho technicky stav odpovida délce jeho provozovani. V Zelezniénim uzlu Ceska
Trebova jsou provozovany stejnosmeérnou proudovou sestavou 3kV rlzné typy pouzitého trakéniho
vedeni, které se liSi pouzitim jak v hlavnich kolejich, tak na odstavnych nadrazich, kde se liSi
vyznamem koleje. Soucasné jsou v jednotlivych ¢astech Zst. pouzity rGzné netypové kombinace
jednotlivych puvodné typovych nyni zastaralych sestaveni a kombinace material(.

Koncepce navrhu TV je feSena v navaznosti na energetické vypocty a pozadavky parametra TSI,
EN a kodexu UIC.

Trakéni vedeni po dokon€eni modernizace musi splfiovat pozadavky ,Zasad modernizace a
optimalizace vybrané sité Ceské republiky* - Smérnice generalniho feditele &. 16/2005 (&.j. 3790/05-
OP) a musi byt v souladu s mezinarodnimi normami a doporuéenimi EN, IEC a CSN.

Veskeré prace a zasahy do TV spliiuji pozadavky zakladnich norem: EN CSN 50119 ed.2, CSN
34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed. 2, CSN EN 50122-2 a dal$ich souvisejicich
bezpecénostnich predpisl a nafizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb
statnich drah ( TKP ), kapitola 31 Trak&ni vedeni a platnych TSI subsystém ,Energie®.

Trakeni vedeni bude mit charakter nového trakéniho vedeni a musi po ukonéeni stavby splfiovat
pozadavky zakladnich norem a dalSich souvisejicich bezpe€nostnich pfedpisu a nafizeni.

Dle schvéalené koncepce pfechodu na jednotnou stfidavou trakéni soustavu 25kV,
50Hz (izola¢ni hladina prvka TV 25kV), budou vSechny izolaéni prvky TV, kromé délicu a
odpojovacl, uvazovany v napétové hladiné 25kV. Dale ve$keré izola¢ni vzdalenosti od
umélych staveb budou navrZzeny na izola¢ni hladinu 25kV — 270mm. Pokud to nebude
mozno, bude navrzZena izola¢ni hladina 3kV (dle zadavacich podminek stavby) a pfipadna
uprava dotCenych umélych staveb musi byt feSena v ramci pfechodu na stfidavou trakcni
soustavu.

Souvisejici stavby ovliviiujici navrh feSeni SO TV

- Oprava TV v zst. Ceska Trebova

Ugelem této stavby je nahrada jiz moralné a technicky zastaralych fetézovkovych nosnych
prevésl, které v oblasti osobniho nadrazi a odjezdové skupiny nyni dosahuji v nékterych mistech
délky cca 110m.

Proto se spravce rozhodl nahradit je nosnymi branovymi konstrukcemi, které by maximalné
kopirovali FeSeni navrhnuté v dokumentaci DUR stavby ,Modernizace Zelezniéniho uzlu Ceskéa
Trebova*“.

- Oprava osvétleni a TV vjezdova skupina Ceskéa Tiebova

Ugelem této opravné akce je zajistit rekonstrukci viezdové skupiny sefadovaciho nadrazi Ceska
Tfebova ve smyslu trakéni vedeni (dale TV, vCetné odpojovacll) a osvétleni téhoz k zajisténi
bezpecnosti provozu.

- Revitalizace kolejité a zpevnénych ploch v Zelezniéni stanici Ceska Trebova — areal Metrans,
pfiprava uzemi
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Tuto stavbu neinvestuje Sprava Zeleznic, ale firma METRANS a.s. na zakladé smlouvy o smlouvé
budouci mezi spole€nosti METRANS, a.s. a Spravou zeleznic s.o. o pfevodu technického zhodnoceni
drahy a zfizeni vécnych bfemen sluzebnosti ve prospéch spravce majetku.

Jedna se o pfipravu Uzemi, které bude stavbou uvolnéno pro budouci vybudovani 2. modulu
terminalu firmy METRANS a.s.

Stavba bude feSit:

- Sneseni postradatelné infrastruktury — pfedevsim koleji €. 201 az 210

- Prelozeni jizni spojovaci koleje (kolej €.90) — v ose stavajici koleje €. 210, véetné nového TV

- Prelozeni komunikace ke stavédiu St 015

- Vyvolanou upravu osvétleni smérové skupiny

- Vyvolané upravy na trakénim vedeni

- Vyvolané upravy na zabezpe€ovacim a sdélovacim zafizeni

- Dopravni technologii ve vazbé na ,Modernizaci uzlu Ceska Trebova“

SO 11-81-01 Usek Tiebovice - C.Tfebova os.n., trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu

Pouzité sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm2 Cu + NL 120 mm2 Cu + ZV 240 mm?2 AlFe

2. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 240 mm? AlFe

Hlavni tratové koleje jsou zatrolejovany svislym fetézovkovym vedenim - hlavni sestavou ,J “ {j.
trolejovy drat 150 mm? Cu + nosné lano 120 mm? Cu, plné kompenzovanym, se stalym tahem v troleji
i nosném lanu 15 kN. Nastavky ke kotveni jsou provedeny lanem 70 mm?2 Bz. Hlavni sestava obou
koleji je doplnéna zesilovacim vedenim 1x120 mm? Cu.

Podél koleje &. 2 je zavéSen zavésny opticky kabel stavby ZVPS.

Cast tratového Useku od Zst. Trebovice v C. po km 4,150 byla rekonstruovana v roce 2005
v ramci stavby ,Optimalizace tratového Useku Krasikov-C. Tiebova“. Uprava trakéniho vedeni v ramci
stavby optimalizace kon¢i trakénimi st.¢. 35-36, dale je trakéni vedeni puvodni a bude rekonstruovano
vramci stavby Zel. uzlu Ceska Trebova. V rekonstruované &asti kolejisté byly provedeny typové
z4klady betonové monolitické, stoZary jsou typu PS,TBS, a BP.

Pro zavéseni trolejového vedeni jsou pouzity Sikmé izolované konzoly a ojedinéle ramové nosné
brany se zavésy na svislych izolovanych konzolach.

V navazujici &tyfkolejné &asti od km 241,770 po TM C. Tiebova v km 243,150, je trakéni vedeni
zavéSeno na plvodnich prfevésech s ocelovym pficnym lanem, souCasné s obéma tratovymi
Lornénskymi“ kolejemi, které byly dodatecné zavéSeny na plivodni podpéry v roce 1965. Stavebni ¢ast
je plvodni z roku 1960.

Hlavni sestavy TV jsou provozovany v kombinaci TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 240
mm? AlFe, vé$aky troleje jsou nevodivé draténé. Trakéni vedeni je zavéSeno pomoci Sikmych
izolovanych konzol, v soub&hu obou trati jsou zavésy na spole€nych pfevésech. Zesilovaci vedeni je
situovano po sudé &asti kolejisté, obé sekce ZV jsou zavéSeny obdobné jako u brnénské trati na
spole&né konzole. Udrzba zesilovaciho vedeni je tim znaéné komplikovana.

Rozpéti mezi jednotlivymi pfevésy, nesouci TV brnénské a olomoucké koleje, pfesahuji 65 m,
vySka sestavy je atypicky snizena, pruznost trakéniho vedeni pro vysSi rychlosti je omezena.

Navrzené feSeni nového stavu

Stavebni ¢ast nového trakéniho vedeni bude navazovat od stavajiciho prevésu €. 35-36A (km
4,110) a bude pokraCovat az po prevés €. 121-122 (km 1,437). Montazni &ast trakéniho vedeni bude
nové zacinat na stavajicich podpérach €. 27-28, které byly vybudovany ve vySe uvedené stavbé
optimalizace. Kongit bude na novych trak&nich podpérach SO 24-81-01 Zst. C.Tfebova, Osobni
nadrazi, trakéni vedeni, za novym elektrickym délenim na brnénském zhlavi.

Noveé budou sestavy trak&niho vedeni zavéSeny na branovych konstrukcich, které budou soucasti
tohoto SO, pomoci svislych izolovanych konzol (1. tratova kolej) nebo Sikmych izolovanych konzol
uchycenych na branovych podpérach (2. tratova kolej). Lano zesilovaciho vedeni 1x 120mm?2 Cu bude
zavéseno na bifevnu ramové konstrukce.
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Navrzené sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

2. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena vrozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovanému useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni a jeho podpér v misté pfipojeni
stavajici trakéni ménirny Ceska Trebova, ktera bude nové pfemisténa do obvodu Zst. Ceska Tiebova
v kolejisti postradateiné Rn skupiny (kol. 37-55). Soucasné s napajecim vedenim budou
zdemontovany i komponenty zpétného vedeni (skfiné atd.).

SO 11-81-02 Usek Trebovice - C.Tiebova os.n., prevéseni trasy ZOK
Popis soucasného stavu

Od zst. Trebovice v .Cechéach je podél 2. tratové koleje vedena vzdusna trasa optického kabelu
typu TOL6D 36 6 (6SM-R)T/EKE - 7kN, zavéSena na trakénich podpérach az ke stavajici podpére €.
66, kde trasa prechazi k podpérfe €. 55 a zde je vzdusna trasa ZOK svedena do trasy zemni. Vzdu$na
trasa je zavé$ena na typovych konzolach EZ se spiralovymi zavésy RIBE.

NavrZené feSeni nového stavu

Po provedené vystavbé stavebni ¢asti SO 11-81-01 se stavajici zavésy ZOK prevési na nové
podpéry TV od zacatku rekonstrukce stavebni ¢asti SO 11-81-01 az po misto stavajici podpéry ¢. 65
s tim, ze se vyuzije v co nejvétsi mozné mife stavajicich konzol ZOK. Pouze dojde k nahrazeni
armatur k jejich uchyceni na nové podpéry.

Délka prevésené vzdusné trasy ZOK je 1,1km.

SO 12-81-01 Usek Zadulka (vé.) - C.Tfebova os.n., trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu

PouzZité sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mmZ2 Cu + NL 120 mm2 Cu + ZV 120 mm?2 Cu

2. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm2 Cu + ZV 120 mm2 Cu

Trakéni vedeni v dopravné odb. Zadulka je po rekonstrukci v ramci stavby ,CD DDC Elektrizace
trati Brno — C. Tfebova*, stavebné je upravena &ast trakéniho vedeni do km 240,486 po st.8. 17-18.
Dalsi trak¢ni podpéry jsou plvodni opatfeny protikoroznim natérem. Vodice jsou nové az po el. déleni
v km 241,290 navrzeny podle typové sestavy zr. 1989, dopInéné vr. 1993. Vymeéna vodi€u byla
provedena u sestavy €. 1, 2, 3 a 4.

Navazujici tratové sestavy €. 1 a 2 jsou provozovany puvodnim vedenim podle sestavy ,40% a
to od elektrického déleni v km 241,29 az po el. déleni u trakéni ménirny C. Tfebova v km 243,15.

Tyto sestavy jsou provozovany v kombinaci TR 150 Cu + NL 210 AlFe + ZV 240 AlFe, véSaky
troleje jsou nevodivé draténé. Trak&ni vedeni je zavéSeno pomoci Sikmych izolovanych konzol,
v soub&hu obou trati jsou zavésy na spole€nych prevésech. Zesilovaci vedeni je situovano po liché
asti kolejisté, ob& sekce ZV jsou zavéseny na spoleéné konzole. Udrzba zesilovaciho vedeni je tim
znacné komplikovana.

Trakéni vedeni je v km 241,600 — 241,900 této trati zavéSeno pomoci Sikmych izolovanych
konzol typu ,JA“, na ocelovych trubkovych stozarech typu , T“ bez protikorozni ochrany a ocelovych
prihradovych typu ,Ap“ bez protikorozni ochrany. Zaklady jsou pouzity typové hranolové dutinové s
hlavickou pro stozary typu , T“ a stupriové s hlavi¢kou pro stozary typu ,Ap“.

V navazuijici &asti od km 241,770 po TM C.Tiebova v km 243,150, je trakéni vedeni zavé$eno na
puvodnich prevésech s ocelovym pfFicnym lanem, soucasné s obéma tratovymi ,olomouckymi*
kolejemi. Stavebni ¢ast je puvodni z roku 1960, V fetézovkach byly postupné vyménény horni a dolni
smérova lana, nosné pficné ocelové lano je vdak pavodni.

Navrzené feSeni nového stavu

Stavebni ¢ast nového trakéniho vedeni bude navazovat od stavajici brany ¢. 15-16 v odbocce
Zadulka (240,465) a bude provedena az po km 241,945, kde navaze na stavebni ¢ast SO 11-81-01.
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Montazni Cast trakéniho vedeni bude nové zainat na stavajicich podpérach &. 1-2, které byly
vybudovany ve vySe uvedené stavbé elektrizace. Koncit bude na novych trakénich podpérach SO 14-
01-01 Zst. C.Ttebova, Osobni nadrazi, trakéni vedeni, za novym elektrickym délenim na brnénském
zhlavi.

V km 240,708 bude nové vybudovano elektrické déleni odb. Zadulka a tratového useku smér
Ceska Tiebova, osobni nadrazi v obou hlavnich tratovych kolejich.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavéSeny na Sikmych izolovanych konzolach nosnych
podpér a branovych konstrukcich, které budou soucasti tohoto SO. Na téchto konstrukcich budou
zavéseny pomoci svislych izolovanych konzol (1. i 2 tratova kolej). V misté styku s kolejemi smér
Olomouc budou pouzity zavésy SIK u koleje €. 2 a Sikmé izolované konzoly uchycené na branovych
podpérach u koleje €. 1. Lano zesilovaciho vedeni 1x 120mm?2 Cu bude zavé$eno na bfevnu ramové
konstrukce.

Navrzené sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

2. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena vrozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku.

SO 13-81-01 Zst. Trebovice v C., uprava trakéniho vedeni
Popis souCasného stavu

Zst. Trebovice v C. je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV.

Trakeni vedeni v zst. bylo rekonstruovano v roce 2005 v ramci stavby ,Optimalizace tratového
useku Krasikov-C. Trebova“

Koleje €. 1,2,3,4 jsou zatrolejovany svislym fetézovkovym vedenim - hlavni sestavou ,J “, {j.
trolejovy drat 150 mm? Cu + nosné lano 120 mm? Cu, plné kompenzovanym, se stalym tahem v troleji
i nosném lanu 15 kN. Nastavky ke kotveni jsou provedeny lanem 70 mm? Bz.

Koleje ¢.5, ¢ast kol. 7 a spojky jsou zatrolejovany vedlejsi sestavou ,J* tj. trolejovy drat 100 mm?2
Cu + nosné lano 50Bz, pIné kompenzovanym se stalym tahem v troleji i nosném lanu 10kN.

Navrzené feSeni nového stavu

V Zst. Trebovice v Cechéch se uvaZuje pouze se smérovou a vyskovou regulaci trolejového dratu
v navaznosti na kolejové upravy. Uvazuje se s minimalnimi posuny koleji a tim padem bude mozno
vyuzit stavajicich zavésd TV na prazském zhlavi Zelezni¢ni stanice v maximalni mozné mife.
Elektricka déleni jak smé&rem na osobni nadrazi Ceska Tiebova, tak smérem do Vjezdové skupiny Zst.
Ceska TFebova zlistanou ve stavajici poloze.

SO 14-81-01 Usek Tiebovice v C. - vijezdova skupina, trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu

Sestava TV v tratovém Useku je provozovana plvodnim vedenim podle sestavy ,40“ a to od
elektrického déleni v km 0,110, pfes neutralni pole v km 1,04 az po kolejisté vijezdové skupiny.

Tyto sestavy jsou provozovany v kombinaci TR 150 Cu + NL 210 AlFe + ZV 240 AlFe, véSaky
troleje jsou nevodivé draténé. TrakEni vedeni je zavéSeno pomoci Sikmych izolovanych konzol,
v soubéhu obou trati jsou zavésy na spolecnych prevésech.

Navrzené feSeni nového stavu

Stavebni &ast nového trakéniho vedeni bude navazovat od stavajici podpéry & 76 v Zst.
vedeni bude nové zadinat na stavajicich podpéte &. 68 v zst. Tiebovice v C., ktera byla vybudovana
ve vySe uvedené stavbé optimalizace. Kon¢it bude na nové trakéni podpéie SO 19-81-01 Zst. Ceska
Trebova, Vjezdova skupina, trakéni vedeni, za novym mechanickym délenim na brnénském zhlavi
Vjezdové skupiny.
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V km 0,995 je navrZzeno neutralni pole pomoci dvou sekénich délicd umisténych do hlavni
sestavy. V misté kfizeni s hlavni trati smé&r Olomouc je uvazovano uchyceni TV na konstrukci tunelo-
mostu v km 4,417. V tomto misté bude sniZena vyska trolejového dratu nad TK a misto nosného lana
bude pouzit druhy trolejovy drat. Je to z dlivodu dodrzZeni izolaéni hladiny 25kV od umélé stavby.

V misté mimourovriového kfizeni koleje €. 4 s hlavnimi kolejemi smér Brno bude v misté nové
mostni konstrukce v km 241,751snizena vyska trolejového dratu a sestavy.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavéSeny na samostatnych nosnych podpérach se
Sikmymi izolovanymi konzolami, které budou soucasti tohoto SO. V obvodu Vjezdové skupiny bude
sestava zasahujici ze sméru od Tiebovice zavéSena na nosnych branovych konstrukcich. Lano
zesilovaciho vedeni 1x 120mm? Cu bude zavéSeno na konzolach, nebo na bfevnu ramové konstrukce.

Navrzené sestavy TV:

4. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena vrozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, véetné demontaze napajeciho vedeni.

SO 15-81-01 Usek Tiebovice v C. - Odb. Les, trakéni vedeni

Popis sou€asného stavu

Trakéni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé, nesplfuje provozni
a bezpecnostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160
km/hod.

Zivotnost trakéniho vedeni je pfekonana, jeho technicky stav odpovida délce jeho provozovani.

Navrzené feSeni nového stavu

Stavebni ¢ast nového trakéniho vedeni bude navazovat od nové podpéry €. 100 (SO 12-81-01)
v Obvodé Les (km 4,440) a bude pokracovat az po podpéru €. 163 (stav. €. 172 —km 6,946). Montazni
¢ast trakéniho vedeni bude zac&inat u podpéry €. 19 (SO 12-81-01) v Obvodé Les a bude pokraovat
az po podpéru &. 59 v Zst. Trebovice v C. Montazni &ast trakéniho vedeni bude dale nové fesit oblast
neutralniho pole od km cca 5,055 po km 5,160.

Neutralni pole v km 5,108 je vysunuto z divodu pfesunu navéstidel zab. zaf. a je navrzeno
pomoci jednoho elektrickych déleni a dvou délicu vlozenych do sestavy.

V km 4,460 bude nové vybudovano elektrické déleni, které bude oddé&lovat tratovy usek
Trebovice v C. — Obv. Les od koleje &. 3.

V misté mimourovnového kfizeni koleje €. 1 s hlavni trati smér Brno bude snizena vyska sestavy.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavéSeny na samostatnych nosnych podpérach se
Sikmymi izolovanymi konzolami, které budou soucasti tohoto SO. Lano zesilovaciho vedeni 1x
120mm?2 Cu bude zavésSeno na konzolach, nebo na bfevnu ramové konstrukce.

Navrzené sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm2 Cu + NL 120 mm2 Cu + ZV 120 mm?2 Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 16-81-01 Usek Opatov - Odb. Zadulka, trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu

Pouzité sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

2. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Trakéni vedeni v Useku Opatov — Odb. Zadulka je po rekonstrukci v ramci stavby ,CD DDC
Elektrizace trati Brno — C. Tiebova. Vodiée jsou nové az po el. déleni v km 240,125 navrzeny podle
typové sestavy z r. 1989, doplnéné v r. 1993. Vyména vodi¢l byla provedena u sestavy €. 1, 2.

Trakéni vedeni je zavéSeno pomoci Sikmych izolovanych konzol nebo zavésech na branach.

NavrZené feSeni nového stavu
Vzhledem k uvazovanému zasahu pouze do kolejového svsku, zlstane stavebni ¢ast zachovana.
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V ramci montazni ¢asti se provede vyména konzol nebo zavésu na branach. Provede se zaroven
vySkova a smérova regulace sestav TV u obou tratovych koleji v celém useku.

SO 17-81-01 Usek Odb. Zadulka - Obv. Les, trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu

Pouzité sestavy TV:

3. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mmZ2 Cu + ZV 120 mmZ2 Cu

Trakéni vedeni v dopravné odb. Zadulka je po rekonstrukci v ramci stavby ,CD DDC Elektrizace
trati Brno — C. Trebova“, stavebné je upravena &ast trakéniho vedeni do km 240,486 po st.¢. 17-18.
Dalsi trakéni podpéry jsou puvodni opatfeny protikoroznim natérem. Vodice jsou nové az po el. déleni
v km 241,290 navrzeny podle typové sestavy zr. 1989, doplnéné v r. 1993. Vyména vodict byla
provedena u sestavy €. 1,2, 3 a 4.

Navrzené feSeni nového stavu

Stavebni &ast nového trakéniho vedeni bude soudasti SO 12-81-01 Usek Zadulka (v&.) -
C.Trebova os.n., trakéni vedeni. Montazni &ast trakéniho vedeni bude nové zaginat na nové podpére
v km 240,637. Kongit bude na novych trakénich podpérach SO 20-81-01 Usek Obv. Les - Obv. Potok,
trakéni vedeni, za novym mechanickym délenim smérem Obv. Potok.

V km 240,708 bude nové vybudovano elektrické déleni v kol. €. 3 odb. Zadulka a tratového useku
smér Obvod Potok v Zst. Ceska Trebova.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavéSeny na Sikmych izolovanych konzolach branovych
podpér, které budou soucasti tohoto SO 02-01-01. Lano zesilovaciho vedeni 1x 120mm?2 Cu bude
zavéSeno na bifevnu ramové konstrukce.

Navrzené sestavy TV:

3. kolej - TR 150 mm2 Cu + NL 120 mmZ2 Cu + ZV 120 mmZ2 Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etn& demontaze napajeciho vedeni.

SO 18-81-01 Usek Odb. Zadulka - vjezdova skupina, trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu

Trakeni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni
a bezpecnostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160
km/hod.

Zivotnost trakéniho vedeni je pfekonana, jeho technicky stav odpovida délce jeho provozovani.

Navrzené feSeni nového stavu

Stavebni ¢ast nového trakéniho vedeni bude aZ do km 0,524 sougasti SO 12-81-01 Usek Zadulka
(v&.) - C.Ttebova os.n., trakéni vedeni. Navazovat bude od km 0,585 stavebni &asti, ktera jiz bude
soucasti SO 18-81-01. Bude pokracovat az po km 1,210. Montazni ¢ast trakéniho vedeni bude nové
zacinat na nové podpére v km 0,115. Kon¢it bude na stavajici trakéni podpére ¢. 713 SO 09-01-01
Zst. Ceska Trebova, Vjezdova skupina, trakéni vedeni.

V km 0,186 bude nové vybudovano elektrické déleni v kol. €. 4 odb. Zadulka a tratového useku
smér Vjezdova skupina v zst. Ceska Trebova. Dale bude v km 1,253 vytvoreno elektrické déleni
(pomoci usekového délice) pro oddéleni tratového useku smér odb. Zadulka a Vjezdové skupiny v Zst.
Ceska Tiebova.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavéSeny na Sikmych izolovanych konzolach branovych
podpér, které budou souc¢asti SO 12-81-01 a na samostatnych nosnych podpérach TV. V obvodu
Vjezdové skupiny bude sestava zasahujici ze sméru od Tfebovice zavéSena na nosnych branovych
konstrukcich. Lano zesilovaciho vedeni 1x 120mm?2 Cu bude zavéSeno bud na bfevnu ramové
konstrukce, nebo na konzole.
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V mist& mimouroviiového kfizeni koleje €. 4 s hlavnimi kolejemi smér Brno bude v mist& nové
mostni konstrukce v km 241,751sniZzena vy3Ska trolejového dratu a sestavy.

Navrzena sestava TV:

4. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 19-81-01 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, trakéni vedeni
Popis soucasného stavu

Vjezdova skupina koleji v Zst. Ceska Tiebova je elektrifikovana vedlejsimi polokompenzovanymi
sestavami starSiho typu o prifezu vodi¢l 100 mmz? Cu trolejovy drat a nosné lano priifezu 50 mm?2 Fe
a Bz.

TV je moralné a technicky zastaralé, pavodni materialy se vyskytuji v celém Useku, v prabéhu let
byla provedena vyména izolaci. Jsou pouzity izolatory kompozitni (plastové) nebo typu Spirelex,
CastecCné izolatory porcelanové star§iho typu pro izola¢ni hladinu 3kV.

Zavésy TV jsou pfevazné na nosnych branach se smérovymi ocelovymi lany, ¢aste¢né na
Sikmych izolovanych konzolach.

Trakéni podpéry v dotCeném kolejisti jsou pouzity pfihradové typu ,Ap“a trubkové typu ,T, TB,
2TB" bez ochrany povrchu metalizaci. Protikorozni ochrana u ocelovych podpér je feSena natérem.

Monolitické betonové zaklady stavajicich podpér jsou pouzity podle pfedchazejici typové
dokumentace — dutinové nebo se svorniky u stozar( typu Ap..

Ramové nosné brany typu CSD 23 jsou bez ochrany povrchu metalizaci, protikorozni ochrana je
feSena natérem, vyska spodni hrany bfevna je 8550 mm nad TK podle starsich zvyklosti.

Navrzené feSeni nového stavu

Reseni trakéniho vedeni ve Vjezdové skupiné Zst. Ceska Tiebova (dale jen Vjezdovéa skupina)
vychazi z kolejového feSeni jednak na obou zhlavich skupiny, a také z kolejovych Uprav koleji 112 a
114. Déle bude bran v potaz navrh uprav TV v ramci stavby ,Oprava osvétleni a TV vjezdova skupina
Ceska TFebova".

Diky znaCnym zménam v kolejové konfiguraci obou zminénych zhlavi dojde k demontazi
branovych konstrukci a zavéSeni systém( TV na nové branové nebo samostatné podpéry TV.
Vzhledem ke zméné délek samotnych systém( a zméné mist zavésu je prakticky nemozné vyuzit
stavajici systémy trakéniho vedeni. | ztitulu jejich stafi je krajné nevhodné prevéSovat je nové
podpéry. Z toho titulu je navrzena kompletni vyména vodi¢u Vjezdové skupiny.

Misto navazani TV Vjezdové skupiny na TV kolejist¢ METRANS modul | zGstane zachovano.
Misto styku s kolejistém METRANS modul Il bude v misté stavajici jizni spojovaci koleje v km cca
0,068, kde bude napojeno toto kolejisté pomoci vyhybky €. 142. Toto kolejisté by jiZ v dobé realizace
stavby "Modernizace Zelezniéniho uzlu Ceska Tfebova" mélo byt zrealizovano a napojeno na jizni
spojovaci kolej pfes vySe uvedenou vyhybku &. 142. V jizni spojovaci koleji bude vytvofeno elektrické
déleni v km cca 0,186 oddélujici kolejisté Vjezdoveé skupiny od stavajici jizni spojovaci koleje €. 92.

V ¢€asti kolejisté Vjezdové skupiny navazujici na novou kolej €. 114a bude vytvofeno elektrické
déleni pro oddéleni Vjezdové skupiny a severni spojovaci koleje €. 114a, 114b a 96.

Bude vytvofen novy napajeci portal pro pfipojeni vSech koleji Vjezdové skupiny ke kolejim
s hlavnim prifezem ¢&. 101 a 114.

Navrzené sestavy TV:

101. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu

102. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

103. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

104. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

105. kolej - TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm? Bz

106. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

107. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

108. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm?2 Bz

109. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz
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110. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

110. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

112. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

114. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 20-81-01 Usek obv. Les - obv. Potok, trakéni vedeni
Popis soucasného stavu

Jednokolejny usek (kolej €. 200), hlavni sestava trolej 150 mm?2 Cu + NL 120 mm2Cu + ZV 240
AlFe. Namontovano podle dfive platnych norem a predpisu, pfevazné individualni zavésy.

Trakeni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni
a bezpecnostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160
km/hod.

Zivotnost trakéniho vedeni je prekonana, jeho technicky stav odpovida délce jeho provozovani.

Navrzené feSeni nového stavu

Na zakladé redukovaného kolejového feseni bude stavebni ¢ast nového trakéniho zacinat v km
4,214 a kondcit bude v km 1,890.

Soucasti rekonstrukce trakéniho vedeni bude i vyména systému zasahujiciho do stavajici koleje
¢. 91, ktery konci v novém elektrickém déleni obvodu Potok. Konzoly tohoto systému zlstanou
stavajici.

Lana napajeciho vedeni 2x 120mm?2 Cu budou zavésena na konzolach pro NV.

Navrzena sestava TV:

1. kolej - TR 150 mmZ2 Cu + NL 120 mm2 Cu + ZV 120 mm?2 Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovanému useku, v€etné demontaze napéjeciho vedeni.

SO 22-81-01 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu

Usek koleje &. 100 je zatrolejovan zastaralou hlavni sestavou trolej 150 mm2 Cu + NL 210 mm?
Alfe, kolej €. 200 je zatrolejovany hlavni sestavou trolej 150 mm? Cu + NL 120 mm?2Cu + ZV 240 AlFe.
Namontovano podle dfive platnych norem a pfedpist, pfevazné individualni zavésy.

Trakéni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni
a bezpecnostni poZadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160
km/hod.

Navrzené feSeni nového stavu

Stavebni ¢ast nového trakéniho vedeni bude zacinat v km 1,859 prvnim kotevnim stozarem
obvodu Potok. Konc¢it bude stavebni ¢ast v km 0,885 — pro kolej €. 435a. Pro kolej €. 437a, 437, 437D,
437c pokraCuje stavebni ¢ast az do km 4,678. Od tohoto km bude pokraovat pro SO 22-81-01 pouze
montazni &ast TV zavé$ena na novych podpérach SO 25-81-01 Zst. C.Trebova, Odjezdova skupina,
SO 24-81-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, trakéni vedeni v km 5,605.

Pfed prvni a za posledni vyhybkou obvodu Potok budou vytvofena elektricka déleni v kolejich &.
91 resp. 437a a v kolejich €. 1 resp. 435a.

Noveé budou sestavy trakéniho vedeni nad koleji €. 1, 435a, 91, 437a, 437, 437b a 437¢c zavéSeny
na Sikmych izolovanych konzolach umisténych na samostatnych nosnych podpérach TV nebo na
branovych podpérach, které budou soucasti SO 15-01-01. Lano zesilovaciho vedeni 1x 120mm?2 Cu
bude zavédeno na konzolach pro ZV.
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V misté nadjezdu pro vjezd do arealu METRANS v km 3,327 bude snizena vySka sestavy TV.

Navrzené sestavy TV:

Kolej €. 1, 435a - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Kolej €. 91, 437a, 437, 437b, 437¢c - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm?2 Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 23-81-01 Usek Severni spojovaci kolej, trakéni vedeni
Popis soucasného stavu

Jednokolejny Usek (kolej €. 91), zastarala hlavni sestava trolej 150 mm?2 Cu + NL 210 mm? Alfe.
Namontovano podle dfive platnych norem a predpisu, pfevazné individualni zavésy.

Trakeni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni
a bezpecnostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160
km/hod.

Zivotnost trakéniho vedeni je piekonana, jeho technicky stav odpovida délce jeho provozovani.

Navrzené feSeni nového stavu

Stavebni ¢ast nového trakéniho vedeni zaéne v koleji €. 114a od km 0,187, bude pokracovat
podél arealu DKV Ceska Trebova pfi koleji &. 114b a konec nové stavebni &asti TV bude v misté
napojeni kolej &. 96 do kolejisté Osobniho nadrazi zst. Ceska Trebova — vyhybka &. 415. Montazni
¢ast trakéniho vedeni bude nové zacinat na nové podpéfe SO 19-81-01 v km 0,043. Kon¢it bude na
nové trakéni podpéfe v km 1,964 SO 24-81-01 Zst. C.Tfebova, Osobni nadrazi, trakéni vedeni.

Soucasti rekonstrukce trakéniho vedeni bude i nahrada podpér pro zavéSeni systému DKV.
Pavodni podpéry TV slouzili jak pro zavésSeni systému TV severni spojovaci koleje, tak pro zavéSeni
systému DKV. Tim padem i zavésy a vodi€e pro DKV budou v dotéeném useku v nejmensi mozné
mife, vychazejici z Gprav vyvolanych investici SZ, vyménény.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni nad koleji €. 114a, 114b a 96 zavéSeny na Sikmych
izolovanych konzolach umisténych na samostatnych nosnych podpérach TV. Lano zesilovaciho
vedeni 1x 120mm?2 Cu bude zavéseno na konzolach pro ZV.

Navrzena sestava TV:

Kolej €. 114a, 114b, 96 - TR 150 mm2 Cu + NL 120 mm?2 Cu + ZV 120 mm?2 Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena vrozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 24-81-01 Zst. €.Trebova, Osobni nadrazi, trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu

Trakéni vedeni v Zelezniénim uzlu Ceska Tiebova je provozovano stejnosmérnou proudovou
sestavou 3 kV.

Trakéni vedeni bylo realizovano v jednotlivych etapach vystavby. Jednotlivé &asti byly pfedany
do provozu: v roce 1957 ( Ceskéa Trebova — Praha), v roce 1960 ( Ceska Trebova — Valagské Mezifici
— Zilina) a v roce 1966 ( Ceska Trebova — Opatov).

B&hem uplynulé doby nedos$lo v uzlu Ceska Tiebova k zasadni rekonstrukci trakéniho vedeni na
hlavnich kolejich, zmény které byly realizovany byly vyvolany pouze nutnou udrzbou TV a prestavbou
na zakladé pozadavku provozu a kolejovych Uprav.

Zivotnost trakéniho vedeni je pfekonana, jeho technicka stav odpovida délce jeho provozovani.

brnénské koleje

1. kolej - TR 150 Cu + NL 210 AlFe + ZV 120 Cu  plné kompenzovano

2. kolej - TR 150 Cu + NL 210 AlFe + ZV 120 Cu  plné kompenzovano

olomoucké koleje

1. kolej - TR 150 Cu + NL 70 Fe polokompenzovana ¢ast

2. kolej- TR 150 Cu + NL 70 Fe polokompenzovana ¢ast

prazské koleje
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1. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu piné kompenzovano

2. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu piné kompenzovano
predjizdné koleje

5. kolej - TR 150 Cu + NL 50 Fe polokompenzovana &ast
6. kolej - TR 150 Cu + NL 210 AlFe polokompenzovana ¢ast
8. kolej - TR 100 Cu + NL 50 Fe polokompenzovana ¢ast
12. kolej - TR 150 Cu + NL 70 Fe polokompenzovana ¢ast
14. kolej - TR 150 Cu + NL 70 Fe polokompenzovana ¢ast
16. kolej - TR 150 Cu + NL 70 Fe polokompenzovana ¢ast

V uvedené ¢&asti zel. uzlu Ceska Tiebova je provozovano riiznorodé trakéni vedeni. Rozbor
jednotlivych sestav pro kazdou kolej je uveden vySe. Cast hlavnich sestav je plnékompenzovana
(jednéa se o koleje €. 1 a 2 v ¢asti po el. déleni), (nosna lana jsou hlinikova s pfekonanou zZivotnosti)
a Gast je polokompenzovana s nosnymi ocelovymi lany. Tyto nosna lana jsou plvodni, jejich Zivotnost
je pfekonana.

Trakéni vedeni je zavéSeno na dlouhych prevésech, které zasahuji do kolejisté odjezdové
skupiny mezi koleje ¢. 27-29. Pfevésy jsou plvodni, s ocelovymi pfiénymi nosnymi lany v délce cca
110 — 120 m. Riziko provozovani téchto pfevésu je neumérné vyznamu stanice. V ramci akce ,Oprava
TV v zst. Ceska Trebova“ budou tyto prevésy nahrazeny branovymi konstrukcemi.

Dale jsou v prostoru nastupisté v jednotlivych kolejich vytvofena elektricka déleni, ktera déli
pricné celou ¢ast osobniho nadrazi. Situovani téchto el. déleni v misté obvyklého zastaveni hnacich
vozidel je nevhodné, pfi rozjezdu a vySSim odbéru trakéniho proudu doslo v této Casti k Castym
porucham a pfepaleni troleje. Provozovatel tento problém feSil dodate€nym vlozenim usekovych
délich do sestavy.

V prostoru osobniho nadrazi jsou situovany na nastupistich stojany zafizeni pro predtapéni
souprav, které jsou napajeny z trakéniho vedeni pomoci Usekovych odpojovacu.

Napajeci portal ,Padevéd” je nevhodné koncepéné feSen, napajeci vedeni provedeno vzdusnymi
napajecimi prevésy se svody k TV. Svazkové vodi€e napajecich pfevéslt provedeny z médéného
vodi¢e 120 Cu, odpojovade typu ODV, pohony ruéni typu EZ, motorové pohony atypické typu AZD.
Prostorové feSeni pfipojeni napajeni je stisnéné.

Vzdalenost vjezdovych navéstidel a zaCatku izolace ve vyménném poli elektrického déleni v km
246,81 neodpovida platnym normam.

Navrzené feSeni nového stavu

Soucasti kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni vychazejici z nového kolejového feSeni
v oblasti Osobniho nadrazi v zst. Ceska Trebova budou sestavy TV nad kolejemi &. 1(Brno), 2 (Brno),
1(Olomouc), 2(Olomouc), 1a, 1b, 1c, 1d, 2a, 2b, 2¢, 2d, 3a, 3b, 3c, 3d, 3e, 44, 4, 53, 5, 64, 6, 7, 8a, 8,
9,10a, 10, 11, 12a, 12, 14, 701, 702 a 703. Stavebni a montazni ¢ast nového trakéniho vedeni zacina
v km 244,722 a kon€i v km 247,842.

Technické FeSeni v kolejisti osobniho nadrazi se v podstaté v celé délce rekonstrukce prabézné
prolina s technickym feSenim SO 15-01-01 Zst. C.Trebova, Odjezdova skupina, trakéni vedeni.

K elektrickym délenim na obou zhlavich Osobniho nadraZzi jsou navrZzena jesté podélna elektricka
déleni v8ech koleji v misté vSech nastupist, a to v misté odjezdovych navéstidel. Déleni je navrZzeno
vkoleji €. 3,1, 2,4, 6, 8, 10, 12. Déle bude el. déleni v kolejich €. 1b a 2b pfed nameznikem vyhybky
€. 54 smérem k odbocce Parnik. Soucasti tohoto SO je také elektrické déleni v kolejich &. 437d a
435d.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni v celém obvodu Osobniho nadrazi zavéSeny na Sikmych
izolovanych konzolach samostatnych nosnych podpér TV nebo na branovych konstrukcich se
samostatnymi svislymi izolovanymi konzolami. V mistech s problematickym poétem sestav, kde by
hrozilo nerovhomérné zatizeni zavést SIK budou pouzity zavésy na branach se smérovym lanem.

Pro pfi€né propojeni vSech hlavnich koleji budou vybudovany napajeci portaly pfed a za
elektrickym délenim na brnénském zhlavi osobniho nadrazi. Déle bude ve stfedu osobniho nadrazi
vybudovan napajeci portal pro pficné propojeni vSech koleji osobniho nadrazi se vSemi kolejemi
odjezdové skupiny v&etné koleje €. 437. Za elektrickymi délenimi uprostfed osobniho nadrazi budou
pficné propojeny koleje €. 5, 3, 1, 2, 4, 6, 8, 10 a 12. Za elektrickym délenim v kolejich &. 1b a 2b bude
vybudovano pfiéné propojeni téchto dvou koleji s kolejemi €. 437c a 435d. Koleje ¢. 9 a 11 budou
pfipojeny pfes Usekovy odpojova¢ samostatné ke koleji €. 3d.
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V mistech nastupist s pFistfeSky budou primarné navrhovany ocelové trubkové stozary priméru
324mm. Je to z divodu minimalniho zasahu do zachovanych pfistfe$kd a v pfipadé novych pfistresku
bude zajiSténa nepropustnost vody v okoli styku podpéry TV a konstrukce zastfeSeni pfistfeSku. Tyka
se to i napajeciho vedeni pro podélné elektrické déleni.

Navrzené sestavy TV:

Kolej ¢. 1(Brno), 1a, 1b, 1c, 1d TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mmZ2 Cu + ZV 120 mm2 Cu

Kolej ¢. 2(Brno), 2a, 2b, 2c, 2d TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mmZ2 Cu + ZV 120 mm2 Cu

Kolej ¢. 1(Olomouc), 6a, 6 TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mmZ2 Cu + ZV 120 mm2 Cu
Kolej ¢. 2(Olomouc), 10a, 10 TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mmZ2 Cu + ZV 120 mm2 Cu
Kolej €. 3a, 3b TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 3, 3c TR 150 mm?2 Cu + NL 70 mm? Bz

Kolej €. 3d, 3e TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 4a, 4 TR 150 mm?2 Cu + NL 70 mmZ2 Bz

Kolej €. 5a, 5 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 7 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 8a, 8 TR 150 mm?2 Cu + NL 70 mm?2 Bz

Kolej ¢. 9, 11 TR 150 mm?2 Cu

Kolej €. 12 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm?2 Bz

Kolej ¢. 12a TR 150 mm?2 Cu + NL 70 mm?2 Bz

Kolej &. 14 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm?2 Bz

Kolej €. 701, 702 a 703 TR 150 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena vrozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, véetné demontaze napajeciho vedeni.

SO 24-81-02 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, pfipojeni EPZ na TV
Popis sou€asného stavu

V prostoru osobniho nadraZi jsou situovany na nastupistich stojany zafizeni pro predtapéni
souprav, které jsou napajeny z trakéniho vedeni pomoci Usekovych odpojovacu.

Navrzené feSeni nového stavu
Nové bude napajeci vedeni pro pfipojeni elektrického pfedtapéni souprav umisténo v prostoru
stfedu osobniho nadrazi, kde bude vybudovan napdjeci portal pro pficné propojeni vSech koleji
osobniho nadrazi se vdemi kolejemi odjezdové skupiny v€etné koleje €. 437. V tomto misté bude pFes
samostatny odpojoval se zkratovacim noZzem a pfes omezoval napéti svedeno napajeci vedeni do
kabelového vedeni, které bude soucasti technologie EPZ.
SO 24-81-03 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, prevéseni vzdusné trasy kabelu 6kV

Popis sou€asného stavu

Ve stavajicim stavu je od prazského zhlavi osobniho nadrazi podél koleje €. 2 az po stavajici
podpéru ¢. 490 vedena vzdusna trasa kabelu 6kV zavéSena na nosném lanu.

Navrzené feSeni nového stavu

Po dobu vystavby bude tato vzdudna kabelova trasa provizorné prevéSena na nové podpéry TV
a po realizaci nové zemni kabelové trasy 6kV bude tato vzdudna trasa zdemontovana.

SO 25-81-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, trakéni vedeni

Popis sou€asného stavu
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Odjezdova skupina koleji vzst. Ceskd Trebova je elektrifikovana vedlejSimi
polokompenzovanymi sestavami star$iho typu o prafezu vodi¢d 100 mm?2 Cu trolejovy drat a nosné
lano prafezu 50 mm? Bz.

TV je moralné a technicky zastaralé, puvodni materialy se vyskytuji v celém Useku, v pribéhu let
byla provedena vyména izolaci. Jsou pouzity izolatory kompozitni (plastové) nebo typu Spirelex,
CastecCné izolatory porcelanové starSiho typu pro izolaéni hladinu 3kV.

Zavésy TV jsou pfevazné na nosnych branach se smérovymi ocelovymi lany, ¢asteCné na
Sikmych izolovanych konzolach.

Trakéni podpéry v dot€eném kolejisti jsou pouzity pfihradové typu ,Ap“a trubkové typu ,T, TB,
2TB* bez ochrany povrchu metalizaci. Protikorozni ochrana u ocelovych podpér je feSena natérem.
Monolitické betonové =zaklady stavajicich podpér jsou pouzity podle pFedchazejici typové
dokumentace — dutinové nebo se svorniky u stozar( typu Ap.

Ramové nosné brany typu CSD 23 jsou bez bez ochrany povrchu metalizaci, protikorozni
ochrana je feSena natérem, vyska spodni hrany bfevna je 8550 mm nad TK podle starSich zvyklosti.

Navrzené feSeni nového stavu

Soucasti kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni vychazejici z nového kolejového FeSeni
v oblasti Odjezdové skupiny v zst. Ceska Trebova budou sestavy TV nad kolejemi &. 433a, 427a,
419a, 222a, 223a, 425a, 413a, 427a, 427h, 413b, 415a, 417a, 433b, 435b, 413c, 413, 415, 417, 419,
421, 423, 425, 427, 429, 431, 433, 435, 435c¢, 435d.

Stavebni a montazni ¢ast nového trakéniho vedeni zacina v koleji &. 419a (jizni spojovaci) v km
3,707, v koleji &. 427a zacina v km 0,955 a kon¢i v km 5,560.

Technické feseni v kolejisti odjezdové skupiny se v podstaté v celé délce rekonstrukce prabézné
prolina s technickym feSenim SO 14-01-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, trakéni vedeni. Na jizni
strané navazuje na severni zhlavi Smérové skupiny a. V misté koleje &. 427a navazuje na kolejisté
METRANS modul II.

Je navrZeno podélné déliCové elektrické déleni v koleji €. 437b a 435c.

Nové budou sestavy trak&niho vedeni v celém obvodu Odjezdové skupiny zavéSeny na Sikmych
izolovanych konzolach samostatnych nosnych podpér TV nebo na branovych konstrukcich se svislymi
kozliky se Sikmymi izolovanymi konzolami nebo samostatnymi svislymi izolovanymi konzolami.

Pro pfi¢né propojeni vSech koleji osobniho nadrazi se vSemi kolejemi odjezdové skupiny v€etné
koleje €. 437 bude vybudovan napajeci portal.

Navrzené sestavy TV:

Kolej €. 435b, 435, 435c¢, 435d TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Kolej €. 433a, 433b, 433 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mmZ2 Bz

Kolej €. 431a, 431b TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu
Kolej &. 431 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu

Kolej €. 429 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 427a , 427b, 427 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mmZ2 Bz

Kolej €. 425a , 425 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mmZ2 Bz

Kolej €. 423 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 421 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 419a, 419 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mmZ2 Bz

Kolej €. 417a, 417 TR 100 mm2 Cu + NL 50 mmZ2 Bz

Kolej €. 415a TR 150 mm2 Cu + NL 70 mmZ2 Bz

Kolej €. 415 TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 413a, 413b, 413c TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu
Kolej €. 413 TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu

Kolej €. 222a TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 223a TR 100 mm?2 Cu + NL 50 mm? Bz

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, véetn& demontaze napajeciho vedeni.

SO 25-81-02 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, napajeci vedeni
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Navrzené feSeni nového stavu

Pro pfipojeni severniho zhlavi modulu Il arealu METRANS bude cca z km 1,330 natazeno
napajeci vedeni jak po novych podpérach TV, tak po samostatnych podpérach napajeciho vedeni az
ke stavajici podpéfe €. 44M.

Pro pfipojeni jizniho zhlavi modulu | a Il arealu METRANS bude cca z km 1,330 natazeno
napajeci vedeni jak po novych podpérach TV, tak po samostatnych podpérach napajeciho vedeni az
ke stavajici podpéfe €. 2M a nasledné k nové podpéfe €. 764 v misté napojeni modulu Il. Podél
stavajici polohy koleje ¢. 200 (nové 1.TK), budou postaveny nové podpéry TV (soucasti SO 10-01-01
a budou slouzit pouze pro zavéSeni NV) jiz navrzené s uvazovanou Uunosnosti a délkou jak pro systém
TV TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu, tak pro napajeci vedeni prifezu 2x 120mm?
Cu.

Dale bude soucasti tohoto SO napajeci vedeni pro pfipojeni pfi€ného propojeni koleji €. 437a a
435b k pficnému propojeni tratovych koleji €. 1(Brno), 2(Brno), 1(Olomouc), 2(Olomouc). Pokud se
pro zavéseni napajeciho vedeni nepouzije nova podpéra TV, bude toto zavéSeno na samostatné
podpéry pro napajeci vedeni.

SO 26-81-01 Usek C.Tfebova os.n. - odb.Parnik (vé.), trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu

Elektrické déleni ( km 246,81) — SpS Parnik ( km 249,10)

1. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu

2. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu

3. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu

4. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu

V navazujici ¢asti t.U. od km 246,81 po SPS €. 4 Parnik v km 249,100, je trakéni vedeni zavéSeno
na puvodnich pfevésech s ocelovym pfiénym lanem, sou€asné s obéma tratovymi ,brnénskymi®
kolejemi. Vedeni je doplnéno pfidavnymi lany, vé3aky jsou pouZity draténé.

Vyménna pole elektrickych déleni v jednotlivych kolejich jsou osazeny ob&asnou svételnou
navésti ¢. 50.

Stavebni €ast je pdvodni zroku 1957. V prevésech byly postupné vymeénény horni a dolni
smeérova lana, nosné pficné ocelové lano je v8ak plvodni. Izolatory byly postupné vyménény,
v soucasné dobeé jsou sekéni izolatory plastové typu Fiberlink pro izolaéni hladinu 25 kV, typu DS —
25G, izolatory v zavésu jsou keramické typu DZL.

Trakeni vedenije do km 247,600 této trati zavéSeno pomoci Sikmych izolovanych konzol starého
typu, na ocelovych pfihradovych stoZérech typu ,D“ bez protikorozni ochrany a ocelovych
pfihradovych typu ,Ap“ bez protikorozni ochrany. Zaklady jsou pouZity typové hranolové s hlavi¢kou
pro stoZary typu ,D“ a stupfiové s hlavi¢kou pro stoZary typu ,Ap“.

Castedné je na stozarech typu ,D* u koleje &. 1 zavéSeno atypickym zpdsobem i vedeni koleje &.
3, stoZary viak jsou pretizeny.

Navrzené feSeni nového stavu

Novy stav trakéniho vedeni v Useku C.Tfebova os.n. - odb.Parnik (v&.) navazuje na nova
elektricka déleni na prazském zhlavi Osobniho nadrazi v kolejich €. 435d, 437d, 1d a 2d. Bude
pokracovat v tratovych kolejich €. 1, 2, 3 a 4 az do mista vyhybek &. 1 a 2 za nova leketricka déleni
vSech C&tyf koleji, kde budou systémy €. 3 a 4 nové odkotveny. V kolejich €. 3 a 4 bude déleni délicove,
v kolejich €. 1 a 2 vzduSné. Systémy &. 1 a 2 budou nové odkotveny v misté stavajiciho elektrického
déleni (bude zmé&néno na mechanické) na stavajicich podpérach &. 601, 602. Tratové systémy
smérem Dlouha Tfebova zUstanou zachovany s jejich regulaci a vyménou izolator( za tahla. Pfipojeni
SpS Parnik je feSeno v SO 26-81-02.

Trakéni vedeni je nové zavéSeno na samostatnych nosnych podpérach pomoci Sikmych
izolovanych konzol pfipadné na svislych izolovanych konzolach uchycenych na jednostranné
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vyvéSenych krakorcich uchycenych na podpérach SO 24-81-01 nebo na branovych konstrukcich nad
vSemi Ctyfmi kolejemi.

V misté tunelo-mostu v km 247,464 je uvazovano s obdobnym feSenim, jako v misté Vjezdoveé
skupiny smérem od TFebovic v C. Bude navrzeno zavé$eni dvojitého trolejového dratu na samonosné
bocni drzaky. V tomto misté je mozno dosahnout pfedepsanou izola¢ni vzdalenost zZivé ¢asti TV od
umélych staveb pro napétovou hladinu 25kV AC tj. 270mm s minimalni vyskou trolejového dratu dle
CSN 34 1530 ed.2 — 5100mm nad TK.

Navrzené sestavy TV:

Kolej €. 1d, 1 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Kolej €. 2d, 2 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Kolej €. 435d,4 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Kolej €. 437d,3 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena vrozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovanému useku, véetné demontaze napajeciho vedeni.

SO 26-81-02 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik (vé.), iprava pfipojeni SpS Parnik
Popis sou€asného stavu

Stavajici pfipojeni SpS Parnik bylo zrealizovano vramci stavby ,CD DDC, Optimalizace
tratového useku Usti nad Orlici - Ceska Tiebova, Il. Cast z roku 2000.

Navrzené feSeni nového stavu

Z titulu Upravy kolejového feSeni v misté styku osobnich a nakladnich hlavnich koleji je nutno
v ramci SO 16-01-01 vysunout misto nového elektrického déleni v kolejich €. 3 a 4. V navaznosti na
to byla dohodnuta s provozovatelem zména situovani nového vzdusného déleni v kolejich €. 1 a 2.
Toto je navrzeno z technologickych divodl pro vylukové stavy.

Bude tedy upraveno vzdudné napajeci vedeni od SpS Parnik dle nového rozmisténi trakénich
podpér vramci SO 26-81-01. Vyvody z napaject €. 11 a 12 budou pfipojeny pomoci novych
odpojovacu v misté stavajicich podpér €. 597A a 598A. Vyvody z napajecl €. 1, 2, 3 a 4 budou
pfipojeny pomoci novych odpojovacli a nového vzdusného napajeciho vedeni za nova elektricka
déleni vSech Ctyr koleji v km 248,883.

Budou osazeny nové obCasné (svételné) navésti ,Stahni sbérac pfed a za novym vySe
uvedenym el. délenim ve vSech kolejich a smérech.

SO 27-81-01 TNS Ceska Tiebova, pFipojeni napajeciho vedeni na TV
Popis sou€asného stavu

Technologické zafizeni napajeci stanice 3kVss (ménirny) je v provozu od roku 1957 (kromé
rozvodny 6kV, ktera byla v ramci stavby modernizace trati Skalice n.Svitavou — C.Tfebova komplexné
zrekonstruovana). VétSina technologického zafizeni v ménirné je za hranici své Zivotnosti a v
souCasné dobé se jiZz nevyrabi. S tim souvisi obrovské problémy, které udrZzeni ménirny v provoznim
stavu pfinasi.

Pripojeni TM Ceska Tiebova na trakéni vedeni je provedeno vzdusnymi napajecimi prevésy se
svody k TV. Svazkové vodie napajecich prevésu jsou plvodni ocelohlinikovém provedeni,
odpojovade typu ODV, pohony ruéni typu EZ, motorové pohony atypické typu AZD. Prostorové feseni
pfipojeni napajeni je stisnéné.

NapajeCe €. N111 a N112 jsou pfetiZzené, napaji sou¢asné obé& hlavni traté, jsou problémy pfi
zajisténi napétovych vyluk a udrzbé. Vymeénna pole elektrickych déleni v jednotlivych kolejich jsou
osazeny ob&asnou svételnou naveésti &. 50.

V km 343,2 (resp. km 2,9) jsou situovany jimky zpétnych kabelU.

Navrzené feSeni nového stavu
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V novém stavu bude opusténa lokalita stavajici TM Ceska Trebova v tratovém useku Odb.
Zadulka — Ceska Trebova, Osobni nadrazi. Demontaze veskerych komponentd napajeciho a
zpétného vedeni budou soucasti SO 11-81-01.

Nové bude TNS Ceska Tiebova premisténa do obvodu Zst. Ceska Trebova do kolejisté
postradatelné Rn skupiny (kol. 37-55). V tomto misté bude vytvofena dostate¢na prostorova rezerva
pro pfipadné vyhledové technologie umozriujici pfechod na stfidavou trakéni napajeci soustavu 25kV
AC.

Nové se uvazuje s deseti napajeci pro napajeni nasledujicich koleji (stop):

Napdjec€ €. 1 — napaji kolej €. 1 smér BRNO

Nap3aje€ €. 2 — napaji kolej €. 2 smér BRNO

Napajec €. 11 — nap4ji kolej €. 1 smér PRAHA

Napajec €. 12 — nap4ji kolej €. 2 smér PRAHA

Napajec €. 21 — napaji kolej €. 1 smér OLOMOUC

Napajec €. 22 — nap4ji kolej ¢. 2 smér OLOMOUC

Napajec €. 3 — napaji areal METRANS modul I+1]

Napaje€ €. 5 — napaji severni a jizni spojovaci kolej, smérovou skupinu, vjezdovou
skupinu, kolej €. 91, 437, 3 (smér Parnik) a 4 (smér Zadulka)

Napajec €. 6 — napadji odjezdovou skupinu, kolej €. 435, 1 (smér Obv. Les) a 4 (smér
Parnik)

NapajeC€ €. 7 — napédji areal DKV Ceska Tiebova

V mist& nové TNS Ceska Trebova bude postaveno 5 novych podpér NV, na kterych bude
umisténo vzdy po dvou usekovych odpojovacich. Napajeci vedeni od napajecd TNS bude vedeno
kabely 50-AXEKVCEY 1x240mm? (bude soucasti technologie TNS). Od téchto novych podpér NV
bude vedeno vzdu$né napajeci vedeni prifezu 3x 120mm? Cu k mistiim pfipojeni na trakéni vedeni.
Napajeci vedeni bude pfevazné vedeno na novych podpérach trakéniho vedeni SO 14-01-01 a 15-
01-01, nebo samostatnych podpérach pro napajeci vedeni. VSechny podpéry TV nebo NV budou
dostate€né dimenzovany jak pro zatizeni od lan NV, tak pro vySkové prostorové usporadani z pohledu
provozu a udrzby.

V misté elektrickych déleni na brnénském zhlavi budou osazeny nové ob&asné (svételné) navésti
»otahni sbérac” pfed a za novym vySe uvedenym el. délenim ve v8ech kolejich a smérech.

SO 27-81-02 TNS Ceska Tiebova, zpétné vedeni

Navrzené feSeni nového stavu

V novém stavu bude opusténa lokalita stavajici TM Ceska Trebova v tratovém Useku Odb.
Zadulka — Ceska Trebova, Osobni nadrazi. Demontaze veskerych komponentd napajeciho a
zpétného vedeni budou soucasti SO 01-01-01.

Nové bude TNS Ceska Trebova premisténa do obvodu Zst. Ceska Trebova do kolejisté
postradatelné Rn skupiny (kol. 37-55).

Zpétné vedeni bude vedeno ze skfiné zpétného vedeni situované v arealu TNS
Ceska Tiebova 25ks kabelu 10-CXEKVCEY 1x 240mm?2 k péti mistim pfipojeni tj.
pét kabell pro kazdé misto pfipojeni. Kabely budou casteéné vedeny novym
kabelovodem a ¢aste€né samostatnou kabelovou trasou k témto mistim. V misté
pfipojeni ke kolejnicovému zpétnému vedeni bude vzdy situovana nova skfin
zpétného vedeni do které bude pfivedeno 5 kabelll 10-CXEKVCEY 1x 240mm? a z ni
bude vyvedeno 5 kabeld 6-CHBU 1x 120mm? smérem ke stykovému trafu nebo
primo na kolejnici. V pfipadé stykovych traf jsou to mista navéstidel hlavnich koleji €.
1 (navéstidlo ¢. S1), €. 2 (navéstidlo €. S2), €. 6 (navéstidlo €. S6), ¢. 10 (navéstidlo
¢. S10). V kolejisti odjezdové skupiny, ktera je bez kolejovych obvodl bude zpétné
vedeni do koleje €. 413.

D.2.3.4 Ohrev vymén (elektricky, plynovy)

SO 12-84-01 Usek Zadulka (vé.) - C. Trebova os.n., Odb. Zadulka — EOV
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V ramci stavby bude v prostoru Odbocky Zadulka instalovan novy elektricky ohfev na vyhybky
dle pozadavku dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podklad(i vybaveno 6ks vyhybek. EOV na téchto vyhybkach bude
napojeno z vnitfniho rozvadéte REOV s PLC fidici jednotkou. Tento rozvadé¢ bude napojen z
rozvodny nn v nové trafostanici TS8a.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéc¢e REOV
a soustavou &idel, pfipadné& dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovi§té. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidici stanice v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres metalicky kabel, kterym bude
propojen rozvadé¢ REOV s pfenosovym zafizenim.

SO 13-84-01 Zst. Trebovice v Cechach, uprava EOV

V ramci stavby bude v Zelezniéni stanice Trebovice v Cechach provedeno smérové a vyskové
upraveni kolejisté na vyhybkach €. 25 a 26, kde Ize ocekavat poskozeni pfivodnich kabell k témto
vyhybkam. Obé vyhybky jsou tvaru 1:12-500. K obéma vyhybkam budou zavedeny nové kabely pro
napojeni topnic EOV ze stavajiciho rozvadéce REOV4.

Podobné budou nahrazeny stavajici pfivodni kabely pro napojeni topnic na vyhybkach ¢€.19 a 20.
Nové kabely budou vyvedeny ze stavajiciho rozvadéée REOV3. Novym kabelem bude napojeno i ¢idlo
srazek - situované v prostoru mezi vyhybkami ¢.19 a 20 a dalS$im kabelem bude napojeno i &idlo
kolejového teploméru na vyhybce €.20,.

Dale bude nahrazena vyhybka &. 24 novou vyhybkou typu J60-1:9-300-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3.
Pro tuto vyhybku bude ze stavajiciho rozvadéfe REOV4 na Ceskotfebovském zhlavi vyvedena nova
dvojice kabell, protoZe pfi zemnich pracich dojde k poskozeni stavajicich pfivodnich kabeld.

Ovladani EQV je zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadécl REQOV a
soustavou ¢idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispe&erského pracovisté — CDP Pierov. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC je rovnéz umoznéno
sledovani stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Stavajici systém ovladani zUstane
zachovan stavajici.

SO 19-84-01 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, brnénské zhlavi — EOV

V ramci stavby bude v prostoru brnénského zhlavi vjezdové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavku dopravniho technologa.

Novym ohievem bude dle podkladi vybaveno 19ks vyhybek. Podle rozlozeni vyhfivanych
vyhybek budou v kolejisti instalovany 4 rozvadée REQOV s PLC Fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV8.1 az REOV8.4). Tyto rozvadéCe pak budou napojeny z rozvodny nn nove
trafostanice TS8.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadée REOV
a soustavou ¢&idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispegerského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z Fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pies mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REQOV zaveden.

SO 19-84-02 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, prazské zhlavi - EOV

V ramci stavby bude v prostoru prazského zhlavi vjezdové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle poZzadavku dopravniho technologa.

Novym ohifevem bude dle podkladi vybaveno 25ks vyhybek. Podle rozlozeni vyhfivanych
vyhybek bude v kolejisti instalovano 5 rozvadéct REOV s PLC fidici jednotkou, z nichZz bude nové
EOV napojeno (REOV7.1 az REOV7.5). Tyto rozvadéCe pak budou napojeny z rozvodny nn noveé
trafostanice TS7.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéce REOV
a soustavou ¢&idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného

147



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BR”O

PDPS

dispederského pracovi$té. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z Fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden ptes mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

SO 22-84-01 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, skupina vyhybek 400 — EOV

V ramci stavby bude v prostoru Obvodu Potok instalovan novy elektricky ohfev na vyhybky dle
pozadavku dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladd vybaveno 9ks vyhybek. Podle rozloZeni vyhfivanych vyhybek
budou v kolejisti instalovany 2 rozvadéte REOV s PLC Fidici jednotkou, z nichZz bude nové EOV
napojeno (REOV11.1 a REOV11.2). Tyto rozvadéle pak budou napojeny z rozvodny nn noveé
trafostanice TS11.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéce REOV
a soustavou &idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovn&z umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z Fidicich stanic v REOV do
prenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pies mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOQOV zaveden.

SO 24-84-01 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, stiedni zhlavi - EOV

V ramci stavby bude v prostoru stfedniho zhlavi osobniho nadrazi instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle poZadavki dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladd vybaveno 39s vyhybek. Podle rozloZzeni vyhfivanych
vyhybek bude v kolejisti instalovano 7 rozvadécd REOV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV4.1 az REOVA4.7). Tyto rozvadéCe pak budou napojeny z rozvodny nn
rekonstruované trafostanice TS4.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéfe REOV
a soustavou gidel, pfipadné& dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovi$té. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REQOV zaveden.

SO 24-84-02 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, prazské zhlavi - EOV

V ramci stavby bude v prostoru prazského zhlavi osobniho nadrazi instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavku dopravniho technologa.

Novym ohifevem bude dle podkladi vybaveno 12ks vyhybek. Podle rozlozeni vyhfivanych
vyhybek budou v kolejisti instalovany 2 rozvadé&e REQV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV3.1 a REOV3.2). Tyto rozvadéfe pak budou napojeny z rozvodny nn
rekonstruované trafostanice TS3.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadée REOV
a soustavou &idel, ptipadné& dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovi§té. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z Fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REQOV zaveden.

SO 25-84-01 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, stiedni zhlavi - EOV
V ramci stavby bude v prostoru stfedniho zhlavi odjezdové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle poZzadavki dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladl vybaveno 27ks vyhybek. Podle rozloZeni vyhfivanych
vyhybek bude v kolejisti instalovano 5 rozvadé¢t REOV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
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EOV napojeno (REOV1.1 az REOV1.5). Tyto rozvadé€e pak budou napojeny z rozvodny nn nové
trafostanice TS1.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadée REOV
a soustavou gidel, ptipadné& dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z ur&eného
dispederského pracoviété. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v REQOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REQOV zaveden.

SO 25-84-02 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, prazské zhlavi — EOV

V ramci stavby bude v prostoru stfedniho zhlavi odjezdové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle poZadavkd dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladd vybaveno 30ks vyhybek. Podle rozloZzeni vyhfivanych
vyhybek bude v kolejisti instalovano 7 rozvadééd REOV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV2.1 az REOV2.7). Tyto rozvadéce pak budou napojeny z rozvodny nn nové
trafostanice TS2.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéce REOV
a soustavou ¢idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pies mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

SO 26-84-01 Usek C. Trebova os.n. - odb. Parnik (vé.), Odb. Parnik — EOV

V ramci stavby bude v prostoru Odbocky Parnik instalovan novy elektricky ohfev na vyhybky dle
pozadavku dopravniho technologa.

Novym ohfevem budou dle podkladl vybaveny 2ks vyhybek. EOV na téchto vyhybkach bude
napojeno z vnitiniho rozvadée REOV s PLC fidici jednotkou. Tento rozvadé€ bude napojen
z rozvodny nn v nové trafostanici TS2a.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéce REOV
a soustavou &idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovi$té. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EQV a zobrazovani poruch na pracovisti adrzby. Pfenos informaci z fidici stanice v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres metalicky kabel, kterym bude
propojen rozvadé& REOV s pfenosovym zafizenim.

SO 30-84-01 Zst. Ceska Tiebova, smérova skupina, rozpoustéci zhlavi - EOV

V ramci stavby bude v prostoru rozpoustéciho zhlavi smérové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavku dopravniho technologa.

Novym ohifevem bude dle podkladi vybaveno 23ks vyhybek. Podle rozlozeni vyhfivanych
vyhybek budou v kolejisti instalovany 3 rozvadéce REOV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV9.1 az REOV9.3). Tyto rozvadéCe pak budou napojeny z rozvodny nn
rekonstruované trafostanice TS9.

Kromé& uvedeného nové instalovaného EOV na 23ks vyhybek bude napojeno také stavajici EOV
na 7ks stavajicich vyhybkach pfes novy rozvadé¢ REOV9.4, ktery nahradi stavajici rozvadéd
oznaceny RV6. Novy rozvadé€ REOV9.4 bude situovan do mista stavajiciho rozvadéée RV6 a bude
napojen z nové kabelové skiiné KSEOV9.4, kterd nahradi stavajici kabelovou skfifi KSEOV1, z niz
byl napojen stavajici rozvadé& RV6. Do nové skiiné KSEOV9.4 bude zaveden novy pfivod z rozvodny
nn rekonstruované trafostanice TS9. Stavajici vyvodové kabely pro napojeni stavajiciho EOV na
stavajicich vyhfivanych vyhybkach budou do nového rozvadée REOV9.4 napojeny pomoci
prodluzovacich 3m dlouhych spojovacich pfechodovych kabell stejného typu, jako kabely stavajici.
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Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadée REOV
a soustavou gidel, pfipadné& dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovi$té. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

SO 30-84-02 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, prazské zhlavi - EOV

V rdmci stavby bude v prostoru rozpoustéciho zhlavi smérové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle poZadavkd dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladi vybaveno 17ks vyhybek. Podle rozloZzeni vyhfivanych
vyhybek budou v kolejisti instalovany 3 rozvadéce REOV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV10.1 az REOV10.3). Tyto rozvadéCe pak budou napojeny z rozvodny nn
rekonstruované trafostanice TS10.

Kromé uvedeného nové instalovaného EOV na 17ks vyhybek bude napajen také stavajici EOV
na 12ks stavajicich vyhybkach pfes stavajici rozvadéCe oznacené RV17.1 a RV17.2. Rozvadéce
RV17.1 aRV17.2 jsou napojeny ze stavajici kabelové skifiné oznacené KSEOV2, do niz bude zaveden
novy pfivod z rozvodny nn rekonstruované trafostanice TS9.

Kromé uvedeného nové instalovaného EOV na 17ks vyhybek bude napojeno také stavajici EOV
na 12ks stavajicich vyhybkach pfes nové rozvadéce REOV10.4 a REOV10.5, které nahradi stavajici
rozvadéce oznacené RV17.1 a RV17.2 (tyto rozvadéce tvori jednu sestavu skfini). Nové rozvadéce
REOV10.4 a REOV10.5 budou situovany do mista stavajicich rozvadééd RV17.1 a RV17.2 a budou
napojeny z nové kabelové skfiné KSEOV10.4, ktera nahradi stavajici kabelovou skfit KSEQOV2, z niz
byly napojeny stavajici rozvadéfe RV17.1 a RV17.2. Do nové skiiné KSEOV10.4 bude zaveden novy
pfivod z rozvodny nn rekonstruované trafostanice TS10. Stavajici vyvodové kabely pro napojeni
stavajiciho EOV na stavajicich vyhfivanych vyhybkach budou do novych rozvadécd REOV10.4 a
REOV10.5 napojeny pomoci prodluzovacich 3m dlouhych spojovacich pfechodovych kabell stejného
typu, jako kabely stavajici.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéfe REOV
a soustavou gidel, pfipadn& dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovi$té. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z Fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden ptes mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REQV zaveden.

D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacii
SO 12-86-01 Usek Zadulka (vé.) - C. Trebova os.n., rozvody nn a venkovni osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté Odb. Zadulka.

V sougasné dobé je prostor kolejisté osvétlen pomoci stozard JZ. V ramci stavby budou veskeré
stavajici osvétlovaci stoZzary demontovany a nahrazeny novou osvétlovaci soustavou.

Nové bude prostor kolejisté osvétlen pomoci 10ks sklopnych stozarl o vySce 12m, které budou
osazeny LED svitidly ve tfidé izolace II.

Osvétlovaci soustava bude napajena z rozvadéce RO, ktery bude v ramci tohoto SO instalovan
do rozvodny NN v trafostanici TS8a. Rozvadé¢ RO bude osazen fidicim PLC systémem osvétleni,
ktery bude zajiStovat automatické ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle zvoleného zpUsobu
ovladani osvétleni (fotoburika, spinaci hodiny, kalendar). Ovladani osvétleni bude v pfipadé potfeby
rovnéZz mozné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného dispederského
pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani stavu osvétleni a
zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED Pardubice.

V ramci tohoto SO bude dale provedena pfipojka nn pro stavajici stavédlo. Pfipojka nn bude
provedena z rozvadéce RH v trafostanici TS8a.

SO 12-86-02 Usek Zadulka (vé.) - C. Trebova os.n., DOUO
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Tento objekt FeSi pokladku novych kabell pro ovladani trakénich Usekovych odpojovacu a
instalaci nové ovladaci skfiné trakénich odpojovacl s komunikaénim rozhranim do rozvodny nn
v trafostanici TS8a na Odb. Zadulka.

K jednotlivym pohontiim odpojova¢l budou vedeny stinéné ovladaci kabely typu CYKFY-O
7x4mm?2, resp. CYKFY-O 12x4mm?2 — v pfipadech, kdy jsou napajeny dva trakéni odpojovace
instalované na jenom stozaru TV.

Ovladaci skfifi bude napajena z rozvadéce RTR, ktery bude napajen ze zalohovaného vyvodu
zdroje UNZ.

V ramci tohoto stavebniho objektu je FfeSeno dalkové ovladani 14ks trakénich odpojovacu
s motorovym pohonem, pro které bude pouzita jedna ovladaci skfin. Z této sk¥iné budou ovladany
motorové pohony trakénich odpojovacu €. 401, 402, 3A, 3B, 411, 412, 413, 414, NP15, 415, 406, 407,
408 a 424.

Z ovladage budou vedeny ovladaci kabely do pfechodové svorkovnicové skiingé KSUO, ktera
bude nainstalovana pod ovladaci skiini. Ze svorkovnicové skfiné jiz budou vyvedeny ovladaci kabely
k jednotlivym motorovym pohondm trakénich odpojovacl, kde budou ukonéeny pfimo ve
svorkovnicich motorovych pohon(.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonim budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytné nutnych spojek budou oznacena pasivnimi
kabelovymi markery.

SO 12-86-03 Usek Zadulka (vé&.) - C. Trebova os.n., prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodl nn tak, aby bylo zaji§téno napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 13-86-01 Zst. Trebovice v Cechach, DOUO

Tento objekt fesi prelozku ovladacich kabelt pro ovladani stavajicich motorovych pohon
trakénich odpojovaclt ¢€.411, 412, 413 a 414. Stavajici ovladaci kabely se dostavaji do kolize s
rekonstruovanou koleji €.4 a koleji €.3.

Dale je v ramci tohoto stavebniho objektu feSeno napojeni motorového pohonu u nového
trakéniho odpojovace NP14, ktery bude instalovan na novém stozaru TV €.76A.

V blizkosti vyménované vyhybky ¢.24 budou na vyhledané dva stavajici ovladaci kabely typu
CYKY-O 12x4 mm2 a CYKY-O 7x4 mm2 pro ovladani motorovych pohont trakénich odpojovacu
€.411, 412 (kabel CYKY-O 12x4 mm2) a 414 (kabel CYKY-O 7x4 mm2) napojeny dva nové ovladaci
kabely uvedeného typu. Kabel typu CYKY-O 12x4 mm2 bude zaveden az ke stozaru TV €.78, kde
bude ukon&en v motorovém pohonu trakéniho odpojovace €.412, odkud bude k motorovému pohonu
€.411 na stozaru 77 veden jiz kabel CYKY-O 7x4 mm?2.

Kabel typu CYKY-O 7x4 mm2 bude od mista spojkovani v blizkosti vyhybky &.24 zaveden aZ ke
stoZaru TV €. 72, kde bude ukon&en v motorovém pohonu trak&niho odpojovace €.414.

Kabel typu CYKY-O 7x4 mm2 bude od mista spojkovani v blizkosti rozvadéée REOV3 zaveden
az ke stozaru TV &. 59A, kde bude ukonéen v motorovém pohonu trakéniho odpojovace €.413.

Pro napojeni nového motorového pohonu trakéniho odpojovate NP14 bude polozen novy
ovladaci kabel, ktery bude napojen ve stavajicim ovladaci SUO-2 v dopravni kancelafi zst. Trebovice
v Cechach a k motorovému pohonu odpojovaée NP14 bude kabel veden v zemni kabelové trase, ktera
bude soucasti hlavni kabelové trasy.

Nové kabely ke stavajicim motorovym pohonim trakénich odpojovacu budou ulozeny jesté pred
zahajenim stavebnich praci v koleji €.4 tak, aby pfi nasledné rekonstrukci koleje €.4 jiZ nedoslo k jejich
poskozeni a DOUO uvedenych trakénich odpojova&i bylo po celou dobu stavby v provozu.
Pfekladané kabely budou ulozeny v misté, kde bude vedena spole¢na hlavni kabelova trasa.

SO 13-86-02 Zst. Tiebovice v C., osvétleni a rozvody nn arealu TO
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Pfedmétem tohoto SO je vybudovani novych kabelovych rozvodd nn a nové osvétlovaci soustavy
venkovnich prostor v arealu TO a také pfelozky stavajicich kabelovych rozvodu v prostoru
Ceskotifebovského stani¢niho zhlavi.

Nova osvétlovaci soustava aredlu TO bude tvofena 6ks u paty sklopnymi osvétlovacimi stozary
o vySce do 12m, které budou osazeny LED svitidlem ve tfidé izolace Il. Ke stozaru OS1 bude veden
samostatny kabelovy pfivod. Samostatnym kabelovym pfivodem budou napojeny i dva sklopné
osvétlovaci stozary vysky 12m, pomoci nichZ bude osvétlen prostor pfijezdové koleje od stavajici
vyhybky &.13.

Napajeni arealu bude zajisténo ze stavajici trafostanice 22/0,4kV, které je umisténa ve stavajici
technologické budové v blizkosti arealu. Z rozvodny nn v trafostanici bude vyveden kabel nn, ktery
bude smyckovan v kabelovych skfinich na jednotlivych budovach.

Novym kabelem, vyvedenym rovnéz z rozvodny nn, bude napojen i objekt stavajici bytovky do
kabelové skfiné KS7, protoze pfi budovani silniéniho vjezdu do areadlu nového TO bude velmi
pravdépodobné stavajici pfivodni kabel poskozen.

Nové venkovni osvétleni bude napajeno z rozvadéce RO, ktery bude umistén v rozvodné nn v
nové provozni budové. Ovladani osvétleni bude mozno ruéné — z ovladace umisténého na vnéjsi
sténé provozni budovy nebo z rozvadéce RO a nebo automaticky pomoci spinacich hodin a fotoburiky
— takto bude ovladano osvétleni pfistupového chodniku. Prostor u vjezdové brany bude osvétlen
samostatnym reflektorem ovladanym pohybovym &idlem.

Z davodu terénnich uprav kolejisté za koleji €.3 (v okoli rozvadé¢e REOV3) dojde k nutné
prelozce stavajicich kabell pro napajeni osvétleni na stozarech TV ¢.57 a 59 a také k prelozce
napajeciho kabelu pro zasuvkovy stojan ZS4. Piekladané kabely budou vedeny v mistech mimo
terénni upravy.

SO 19-86-01 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, venkovni osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté v prostoru vjezdové
skupiny. Nova osvétlovaci soustava bude vybudovana pouze na zhlavich vjezdové skupiny, osvétleni
stfedni Céasti feSi samostatnd stavba. Tento SO navazuje na samostatnou stavbu stfedni &asti
vjezdové skupiny ,Oprava osvétleni a TV vjezdovéa skupina Ceska Trebova“.

V soucdasné dobé je prostor koleji$té vjezdové skupiny osvétlen pomoci stozard JZ. V ramci
stavby bude demontovano 32ks stavajicich stozard JZ, které budou nahrazeny 6ks osvétlovacich vézi
0 vySce 20m a 6ks sklopnych osvétlovacich stozar( o vySce 6m a 12m. Osvétlovaci véze budou
osazeny LED svétlomety ve tfidé izolace Il, osvétlovaci stozary budou osazeny LED svitidly v tfidé
izolace II.

U kazdé osvétlovaci véze bude osazen rozvadé€ ROV. Rozvadé¢ ROV bude osazen fidicim PLC
systémem osvétleni, ktery bude zajistovat automatické ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle
zvoleného zpusobu ovladani osvétleni (fotoburika, spinaci hodiny, kalendar). Ovladani osvétleni bude
v pfipadé potieby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispecerského pracovisté. Optické kabely do jednotlivych rozvadécl ROV u osvétlovacich vézi jsou
soucasti PS sdél. zaf..

Nové osvétlovaci stozary budou napojeny vzdy z rozvadéte ROV nejbliZSi osvétlovaci véze.

Venkovni osvétleni brnénského zhlavi vjezdové skupiny bude napajeno z rozvadéte RH v
trafostanici TS8, venkovni osvétleni prazského zhlavi vjezdové skupiny bude napéajeno z rozvadéce
RH v trafostanici TS7, dalS§i moznost napajeni bude zajiSt€na z rozvadéce RH v trafostanici TS9. Nové
rozvody budou napojeny na rozvody ze samostatné stavby stfedni ¢asti viezdové skupiny, ¢imz dojde
ke kabelovému propojeni brnénského i prazského zhlavi.

SO 19-86-02 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, rozvody nn

Soucasti tohoto SO jsou nové silové kabelové rozvody nn v oblasti viezdové skupiny, které zajisti
napajeni jednotlivych odbérd v kolejisti z novych trafostanic TS8 a TS7. V ramci objektu bude
vytvofena distribuéni smy&ka 400V mezi trafostanicemi TS7-TS8 a TS6-TS7 pomoci které budou
jednotlivé odbéry napajeny. U kazdého napajeného objektu bude zfizena nova kabelova pojistkova
skFif, ve které bude vedeni zasmyc¢kovano. Z pojistkové skiiné bude vyveden kabel do vedle stojiciho
elektromérového rozvadéce RE, ve kterém bude umistén dalkové pfenaseny elektromér a hlavni jistic,
za nimz bude napajen vlastni objekt.
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SO 19-86-03 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, DOUO

Tento objekt Fesi pokladku novych kabell pro ovladani novych trakénich Usekovych odpojovact
a instalaci nové ovladaci skfiné trakénich odpojovacu s komunikaénim rozhranim do rozvodny nn
v trafostanici TS7.

K jednotlivym odpojova¢im, budou vedeny stinéné ovladaci kabely typu CYKFY-O 7x4mm?,
resp. CYKFY-O 12x4mm? — v pfipadech, kdy jsou napdjeny dva trakéni odpojovace instalované na
jenom stozaru TV.

Ovladaci skfifi bude napajena z rozvadéce RTR, ktery bude napajen ze zalohovaného vyvodu
zdroje UNZ.

V ramci tohoto stavebniho objektu je FfeSeno dalkové ovladani 11ks trakénich odpojovaci
s motorovym pohonem, pro které bude pouzita jedna ovladaci skfif. Z této skfiné budou ovladany
motorové pohony trakénich odpojovacu €. 64,65, 66, 67, 68, 511, 61, 434, 409, 513 a 51.

Z ovladade budou vedeny ovladaci kabely do pfechodové svorkovnicové skfingé KSUO, ktera
bude nainstalovana pod ovladaci skfini. Ze svorkovnicové skfiné jiz budou vyvedeny ovladaci kabely
k jednotlivym motorovym pohonlim trakénich odpojovaét, kde budou ukonéeny pfimo ve
svorkovnicich motorovych pohon.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonim budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytné nutnych spojek budou oznacena pasivnimi
kabelovymi markery.

SO 19-86-04 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou doCasné prelozky rozvodl nn tak, aby bylo zajisténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 22-86-02 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, DOUO

Tento objekt FeSi pokladku novych kabeld pro ovladani novych trakénich usekovych odpojovact
a instalaci nové ovladaci skfiné trak&nich odpojovacl s komunikaénim rozhranim do trafostanice
TS11.

K jednotlivym odpojovacim, budou vedeny ovladaci kabely typu CYKY-O 7x6mm2, resp. CYKY-
O 12x6mm2 — v pfipadech, kdy jsou napajeny dva trakéni odpojovace instalované na jenom stozaru
TV.

Pro ovladani odpojovacl bude pouzita ovladaci skfin SUO, z niz je mozno ovladat az 18
motorovych pohonu trakénich odpojovacu a ktera bude napajena z rozvadéce RTR s oddélovacim
transformatorem o vykonu 500VA. Pokud bude z jednoho rozvadéce.

V ramci tohoto stavebniho objektu je FeSeno dalkové oviadani 14ks trakénich odpojovacli s
motorovym pohonem, pro které bude pouzita ovladaci skF¥ifit SUO.

Ovladaci skFifi bude nainstalovana v budové trafostanice TS11 a budou z ni ovladany motorové
pohony trakénich odpojovacu €. 11, 21, 31, 41, 133A, 133B, 143A, 143B, 203, 425, 427, 503, 506,
515.

Ovladaci skrin, ktera bude umisténa v trafostanici TS11 v rozvodné nn této trafostanice a
rozvadé¢ RTR bude napajen ze zalohovaného rozvadéce ATZ.

Z ovladade budou vedeny ovladaci kabely do svorkovnicovy skiini KSUO1 a KSUO2, které budou
nainstalovany pod ovladaci skfini. Ze svorkovnicovych skfini budou jiz vyvedeny ovladaci kabely k
jednotlivym motorovym pohoniim trakénich odpojovaci, kde budou ukon&eny pfimo ve svorkovnicich
motorovych pohonu.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonim budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytné nutnych spojek budou oznagena pasivnimi
kabelovymi markery.

Nové kabelové rozvody nn pro DOUO budou v maximalné mozné mife vedeny v novém
kabelovodu.
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SO 22-86-03 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou doCasné prelozky rozvodl nn tak, aby bylo zaji§téno napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postup.

SO 23-86-01 Usek severni spojovaci kolej, iprava rozvoda nn a osvétleni DKV

Pfedmétem tohoto SO je Uprava rozvodd nn a osvétleni prostorli DKV spocivajici v demontazi
3ks stavajicich osvétlovacich vézi o vySce 40m, které osvétluji prostory DKV.

Stavaijici osvétlovaci véze jsou ve vlastnictvi SZ a budou prevedeny do vlastnictvi CD DKV.
Dal$ich 8 stavajicich vézi zustane zachovano, pouze z nich budou demontovany svétlomety Spravy
Zeleznic a dojde k preCislovani vézi. Pro tyto véZe budou polozeny nové napajeci kabely.

V ramci tohoto SO bude vybudovano osvétleni prejezdu pfes severni spojovaci kolej ¢€.91.
Pfejezd bude osvétlen pomoci 1ks LED svitidla ve tfidé izolace Il, které bude umisténo na stozaru
trakéniho vedeni. Svitidlo bude napajeno z rozvadéce osvétlovaci véze ROV33. Rozvadé¢ ROV33
bude osazen fidicim PLC systémem osvétleni, ktery bude zajistovat automatické ovladani jednotlivych
osvétlovacich vétvi dle zvoleného zpusobu ovladani osvétleni (fotoburika, spinaci hodiny, kalendar).
Ovladani osvétleni bude v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové
diagnostiky TS ZDC z uréeného dispe&erského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude
rovnéz umoznéno sledovani stavu osvétleni a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby,
resp. na ED Pardubice.

Dale bude v ramci tohoto SO v prostoru DKV instalovan novy elektricky ohfev na vyhybky dle
pozadavku dopravniho technologa. Novym ohfevem bude vybaveno 3ks vyhybek. Podle rozlozeni
vyhfivanych vyhybek budou v kolejisti instalovany 2ks rozvadééa EOV s PLC fidici jednotkou, které
nahradi stavajici litinové rozvadéce EOV, ze kterych je stavajici EOV napajeno. V novych rozvadécich
budou napojeny stavajici vyvody pro EOV na stavajicich vyhybkach a dale budou doplnény vyvody
na nové EOV. Rozvadé¢ RV11 bude napojen z rozvodny nn v trafostanici TS7. Z tohoto rozvadéce
bude nové napajené EOV na vyhybkach 813a a 813a/b. Rozvadé¢ R18 bude napojen z rozvodny nn
v trafostanici TS5. Z tohoto rozvadécée bude nové napijené EOV na vyhybce 888.

Ovladani EQV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéce RV11
a R18 a soustavou ¢idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovi$té. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v RV11 a
R18 do pfenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery
bude do kazdého rozvadéce zaveden v ramci PS sdél. zafr..

SO 23-86-02 Usek severni spojovaci kolej, prelozky silnoproudych zafizeni

Predmétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodd nn tak, aby bylo zajist€no napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 24-86-01 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, venkovni osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté v prostoru osobniho a
odstavného nadrazi.

V souéasné dobé je prostor kolejisté osvétlen pomoci stozard JZ a osvétlovacich vézi o vysce
40m. V ramci stavby budou veskeré stavajici osvétlovaci stozary a osvétlovaci véze demontovany a
nahrazeny novou osvétlovaci soustavou.

Nové bude prostor kolejisté osobniho nadrazi osvétlen pomoci 16ks osvétlovacich vézi o vysce
20m a 6ks sklopnych osvétlovacich stozaru o vySce 12m, které budou umistény v prostoru odstavného
kolejisté. Osvétlovaci véZze budou osazeny LED svétlomety ve tfidé izolace Il, osvétlovaci stozary
budou osazeny LED svitidly v tfidé izolace II.

U kazdé osvétlovaci véZe bude osazen rozvadé& ROV. RozvadéZ& ROV bude osazen fidicim PLC
systémem osvétleni, ktery bude zajiStovat automatické ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle
zvoleného zplisobu ovliadani osvétleni (fotoburka, spinaci hodiny, kalendar). Ovladani osvétleni bude
v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani

154



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BR”O

PDPS

stavu osvétleni a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED Pardubice. Optické
kabely do jednotlivych rozvadééu ROV u osvétlovacich vézi jsou souc¢asti PS sdél. zafr..

Osvétlovaci stozary 0S48.1 az OS48.6 u odstavnych koleji budou napajeny a ovladany z
rozvadéce osveétlovaci véze ROV48.

Rozvadéc¢ osvétlovaci véze ROV44 bude napajen z rozvodny nn v trafostanici TS5, rozvadécé
ROV48 bude napajen z rozvodny nn v trafostanici TS4, rozvadé¢ ROV56 bude napajen z rozvodny
nn v trafostanici TS3.

SO 24-86-02 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, osvétleni nastupist’ a podchodu

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy rekonstruovanych nastupist ve.
schodist do podchodu. Dale dojde k vybudovani nového osvétleni stavajiciho podchodu, na které
navaze osvetleni nové budovaného podchodu a osvétleni chodniku u vychodu z podchodu.

Osvétleni nekrytych €asti nastupist bude provedeno pomoci 6m vysokych u paty sklopnych
osvétlovacich stozar(, které budou osazeny dvéma, popf. jednim LED svitidlem ve tfidé izolace Il. Na
vybranych osvétlovacich stoZarech bude umistén i reproduktor rozhlasového zafizeni €i kamery. Na
osvétleni nekrytych &asti nastupist navaze osvétleni sluzebniho pfechodu, které bude provedeno
pomoci 2ks 6m vysokych u paty sklopnych osvétlovacich stozar(, které budou osazeny LED svitidlem
ve tfidé izolace II. Kryté €asti nastupist budou osvétleny pomoci LED svitidel ve tfidé izolace I, ktera
budou upevnéna na konstrukci zastfeSeni, tato svitidla budou zajiStovat i osvétleni schodisté do
podchodu a osvétleni prostoru pfed vstupem do vytahu.

Osvétleni stavajici i prodlouzené €asti podchodu bude provedeno pomoci LED svitidel, ktera
budou umisténa v novém podhledu podchodu, jehoz vySka bude 150mm. Osvétleni rampy u vychodu
z podchodu bude provedeno pomoci LED svitidel, ktera budou upevnéna na konstrukci zastfeSeni
tohoto vychodu. Chodnik pfed rampou bude osvétlen pomoci 2ks 6m vysokych u paty sklopnych
osvétlovacich stozaru, které budou osazeny LED svitidlem ve tfidé izolace |I.

V ramci tohoto SO bude provedeno i napojeni novych prosvétlenych nazva stanice.

Osvétlovaci soustava nastupist a podchodu bude napajena z rozvadéce RO, ktery bude umistén
v rozvodné nn v suterénu vypravni budovy.

Rozvadé& RO bude osazen fidicim PLC systémem osvétleni, ktery bude zajiStovat automatické
ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle zvoleného zplsobu ovladani osvétleni (fotoburika,
spinaci hodiny, kalendaf). Ovladani osvétleni bude v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci
systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného dispederského pracovisté. Pomoci dalkové
diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani stavu osvétleni a zobrazovani poruch na
vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED Pardubice.

SO 24-86-03 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, rozvody nn

Soucasti tohoto SO jsou nové silové kabelové rozvody nn v oblasti osobniho nadrazi, které zajisti
napajeni jednotlivych odbérd v kolejisti z novych/rekonstruovanych trafostanic 22/0,4kV. V ramci
objektu bude vytvorena distribuéni smy€ka 400V mezi trafostanicemi TS1-TS4 a TS2-TS3 pomoci
které budou jednotlivé odbéry napajeny. U kazdého napajeného objektu bude zfizena nova kabelova
pojistkova skfif, ve které bude vedeni zasmyckovano. Z pojistkové skfiné bude vyveden kabel do
vedle stojiciho elektromérového rozvadéle RE, ve kterém bude umistén déalkové pfenaseny
elektromér a hlavni jisti€, za nimz bude napajen vlastni objekt.

V ramci objektu bude dale zfizeno 17ks zasuvkovych stojand 230/400V pro predtapéni
motorovych hnacich vozidel. Pro ucely pfedtapéni motorovych hnacich vozidel osobni dopravy bude
zfizeno 9 zasuvkovych stojan(i 230 V u odstavnych koleji 701 az 703 a manipulaénich koleji 5a, 5 a
14. Pro ucely pfedtapéni motorovych hnacich vozidel nakladni dopravy bude zfizeno 8 zasuvkovych
stojant 400 V u koleji €. 415a, 11 a 9.

Dale dojde v ramci tohoto SO k instalaci celkem 5ks zasuvkovych stojand 230V/400V pro spravu
trati u koleje & 701 a dale v blizkosti vyhybek &.707, 16, 26 a 32 a dale v oblasti objektu OTV u
odstavného nadrazi budou vybudovany 2ks zasuvkovych stojanti 230V/400V mezi kolejemi 704 a705
a u vyhybky &.704.

Ovladani a monitoring pfedtapécich i zasuvkovych stojant 400/230V bude implementovano do
systému DDTS ZDC. Kazdy predtapéci stojan bude napajen samostatnym kabelem s moznosti
mistniho nouzového sepnuti z trafostanice TS4 a TS3, z které budou stojany napajeny. Méfeni
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spotifeby bude pro vedeno pro kazdy stojan zvlast na vyvodu z trafostanice a dale méreni jednotlivych
zasuvek bude provedeno v daném predtapécim stojanu. Odecet téchto elektromérd bude staZzen do
nejblizSiho rozvadéle pod vézi, nebo do rozvodny nn nejblizSi trafostanice, kde bude osazen
prevodnik M-bus/ethernet a kde bude mozné za&lenéni do DDTS ZDC pres optické pfipojeni.

Zasuvkové stojany pro spravu trati a u objektu OTV budou smyckovany dle jejich rozmisténi v
kolejisti a budou taktéz napajeny z trafostanice TS4. Méreni el. spotfeby bude provedeno pouze na
vyvodech k témto stojanim v rozvadéci RH.

V neposledni fadé dojde v ramci tohoto SO ke zfizeni napajeni 3ks vytahl v podchodu. Pro kazdy
vytah bude pfiveden jeden samostatny kabel pro napajeni technologie vytahu, ktery bude zatazen do
prostoru rozvadéce technologie vytahu u dvefi spodni stanice vytahu, a dale bude pro kazdy vytah
pfiveden jeden samostatny napdjeci kabel k mistu uvazovaného rozvadé&ce pro podruzné odbéry
vytahové Sachty, jako je vytapéni, ventilace a pfipadné osvétleni vytahové Sachty. Sou¢asné dojde
také v ramci tohoto SO ke zfizeni napajeni Cerpadel &i pouze zasuvek pro pfenosna Cerpadla v
Sachtach u vytah(l. Kazdé ¢erpadlo bude na samostatném vyvodu. Jak rozvadé¢ technologie vytahu,
tak rozvadéc¢ pro podruzné odbéry a pfipadna ¢erpadla jsou soucasti provozniho souboru vytahu.

V ramci objektu orientaéniho systému ve stanici dojde k instalaci orientacnich hlasovych majacku
pro osoby se zrakovym postizenim. | pro tyto orientaéni hlasové majacky instalované v podchodu a
na nastupistich bude v ramci tohoto SO zfizeno napajeni.

Nové kabelové rozvody budou ulozeny do nového kabelovodu i do plastového Zlabu v
otevieném vykopu.

SO 24-86-04 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, rozvody nn ve VB

Tento objekt feSi pokladku novych napajecich kabell, popf. vybudovani novych
elektroinstalacnich rozvadécl pro zafizeni, ktera budou v ramci této stavby umistovana do vypravni
budovy. Jedna se pfedevsim o napajeni sdélovaciho zafizeni.

SO 24-86-05 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, rozvody pro EPZ

V ramci této stavby bude pro potfeby predtapéni os. vozli vybudovano celkem 5ks stojant 3kV
DC. Po 1ks budou instalovany stojany v kolejovych mezerach mezi kolejemi 701 a 702 a 702 a 703.
Dale po jednom stojanu bude instalovano u manipulaénich kolejich 5a a 5 a v neposledni fadé bude
pak 1ks stojanu EPZ instalovan na za¢atku 3. nastupisté.

Jednotlivé stojany budou napajeny novymi kabelovymi rozvody z nové rozvodny EPZ, ktera
bude umisténa v kolejisti pfed nastupistém €. 4. V ramci tohoto SO bude dojde také k pokladce
napajeciho kabelu mezi rozvodnou EPZ a trak&nim stoZaru 39C, na kterém bude instalovan odpojovad
Z108, ur€eny pro napajeni technologie EPZ.

SO 24-86-06 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, DOUO

Tento objekt Fesi pokladku novych kabell pro ovladani novych trakénich Usekovych odpojovaci
a instalaci 2ks novych ovladacich skfini trakénich odpojovacu s komunika¢nim rozhranim do velina
nové trakéni ménirny.

K jednotlivym odpojovacim, budou vedeny ovladaci kabely typu CYKY-O 7x4mm2, resp. CYKY-
O 12x4mm2 — v pfipadech, kdy jsou napajeny dva trakéni odpojovace instalované na jenom stozaru
TV.V tomto pfipadé bude rozboceni provedeno v prvnim motorovém pohonu. Pfi napajeni jednotlivych
motorovych pohonu byla vybrana nova trakéni ménirna pro instalaci novych ovladacich paneld SUO
tak, aby k zadnému motorovému pohonu nebyl veden kabel vétsi délky nez 2000m.

Pro ovladani odpojovacli budou pouzity ovladaci skfiné SUO, kdy z kazdé je mozno ovladat az
24 motorovych pohon( trakénich odpojovaci a které budou napajeny z rozvadéée RTR s oddélovacim
transformatorem o vykonu 1000VA pro napajeni 2ks téchto ovladacl. V rozvadéci RTR bude rovnéz
nainstalovan HIS.

V ramci tohoto stavebniho objektu je FeSeno dalkové ovladani 49ks trakénich odpojovacl s
motorovym pohonem, pro které budou pouzity 2ks ovladaci skfiné SUO instalované v ramci tohoto
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SO a 1ks ovladaci skfiné SUO, ktera bude instalovana vedle zminénych ovladacich skfini v rdmci
objektu SO 25-86-04. Z téchto skFini budou ovladany motorové pohony trakénich odpojovacu €. 4, 5,
6,7,8,9, 10, 12, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 25, 27, 29, 30, 63A, 63B, 73A, 73B, 83A, 83B,
93A, 93B, 101, 102, 103, 105, 106, 107, 111, 112, 121, 122, 211, 212, 231, 234, 236, 238, 240, 421,
422 a Z108. Pravé posledni zminény odpojova¢ Z108 bude jako jediny ovladan z ovladaci skfiné
instalované v ramci souvisejiciho objektu SO 25-86-04.

Z ovlada&u budou vedeny ovladaci kabely do prechodovych svorkovnicovych sk¥ini KSUO1-
KSOUOS5, ktera budou instalovana v kabelovém prostoru pod ovladacimi skfinémi. Ze svorkovnicové
skfiné KSUO budou jiz vyvedeny ovladaci kabely k jednotlivym motorovym pohontim trakénich
odpojovacu, kde budou ukonéeny pfimo ve svorkovnicich motorovych pohont a pfipadné
prosmyckovany pfi napajeni dvojice motorovych pohonu.

Kabely k jednotlivym motorovym pohondm budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytné nutnych spojek budou oznacena pasivnimi
kabelovymi markery.

Nové kabelové rozvody nn pro DOUO budou v maximalné mozné mite vedeny v novém
kabelovodu.

SO 24-86-07 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, navést "Stahnéte sbéraé"

V ramci tohoto SO je feSeno napojeni ¢tyf ob&asnych navésti ON50 (v jednom sméru). VSechny
naveésti — celkem 8 navésti budou nainstalovany na samostatnych sloupcich vybavenych pfipojovacimi
rozvodnicemi a budou pouzity navéstni znaky s LED zdroji. VSechny navéstni tabule — v obou smérech
budou napojeny kabelovymi pfivody z 2ks novych rozvadééu R-OIN, které budou instalovany do velinu
nové trakéni ménirny a budou napajeny z rozvadéfe R-OIN napétim 110V DC. Pro propojeni s
napajecim rozvadéem 3kV (rychlovypinatem) bude vybudovano nové kabelové propojeni.
Rozvadége R-OIN budou kabelové propojeny se zafizenim DRT.

SO 24-86-08 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, prelozky silnoproudych zafizeni

Predmétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodd nn tak, aby bylo zajisténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd. Souc¢asti tohoto SO bude i zfizeni
osvétleni dvou provizornich nastupist véetné osvétleni pfistupu na tyto nastupisté a osvétleni casti
podchodu, ktera je bude propojovat. Nastupisté budou az na schodisté do podchodu nekryta. Jejich
osvétleni bude realizovano pomoci 6m osvétlovacich stozarkt s 1ks &i 2ks svitidel LED v dvoijité
izolaci. Sluzebni pfechod mezi nastupisti a pfistupové chodniky, které se budou upravovat dle aktualni
potfeby stavby budou osvétlovany stejnym zplsobem. Do &asti podchodu, ktery bude slouzit pro
prichod na nastupisté a pfechod z jednoho provizorniho nastupisté na druhd budou instalovana svitidla
v ramci objektu SO 24-86-02. Soucasti tohoto objektu budou pouze provizorni napojeni téchto svitidle
a zfizeni osvétleni na zastfeSeni schodist do podchodu. VeSkeré vySe zminéné osvétleni bude
napajeno z provizorniho rozvadéce osvétleni ROP, v némz budou instalovany i spinaci hodiny s
fotoburikou pro moznost ovladani provizorniho osvétleni.

SO 25-86-01 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, venkovni osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté v prostoru odjezdové
skupiny a dale vybudovani nové osvétlovaci soustavy ugelového kolejisté OR TO v prostoru vyhybek
503 a 505.

V soucasné dobé je prostor kolejisté odjezdové skupiny osvétlen pomoci 9ks osvétlovacich vézi
o vySce 40m a 6ks osvétlovacich stozard JZ. V ramci stavby budou osvétlovaci véze o vy$ce 40m
demontovany a budou nahrazeny 5ks osvétlovacich vézZi o vySce 20m, 46ks 12m vysokych u paty
sklopnych osvétlovacich stozart a 82ks LED svitidel ve tfidé izolace Il na stozarech trakéniho vedeni.

Osvétlovaci véZe budou osazeny LED svétlomety ve tfidé izolace Il, osvétlovaci stoZary budou
osazeny LED svitidly v tfidé izolace Il.

V prostoru kolejisté odjezdové skupiny bude osazen pilifovy rozvadé¢ osvétleni RO. Rozvadéd
RO bude osazen fidicim PLC systémem osvétleni, ktery bude zajiStovat automatické ovladani
jednotlivych osvétlovacich vétvi dle zvoleného zplUsobu ovladani osvétleni (fotoburika, spinaci hodiny,
kalendar). Ovladani osvétleni bude v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové
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diagnostiky TS ZDC z uréeného dispe&erského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude
rovnéz umoznéno sledovani stavu osvétleni a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby,
resp. na ED Pardubice. Opticky kabel do rozvadéce RO je soucasti PS sdél. zaf.. Rozvadé¢ RO bude
napojen kabelovym vyvodem z rozvodny nn v trafostanici TS1.

Rozvadé¢ osvétlovaci véze ROV55 bude napajen z rozvadéCe osvétlovaci véze ROV53,
rozvadé¢ ROV61 bude napajen z z rozvadéce osvétlovaci véze ROV60.

Z rozvadéce RO budou napojeny samostatnymi kabelovymi vyvody jednotlivé vétve osvétleni.
13ks osvétlovacich stozartd bude napojeno kabelovym vyvodem z rozvadéce osvétlovaci véze ROV53.

Nova osvétlovaci soustava prostoru vyhybek 503 a 505 uéelového kolejisté OR TO bude tvorena
2ks 6m u paty sklopnych osvétlovacich stozaru, které budou osazeny LED svitidlem ve tfidé izolace
II. Osvétleni bude napajeno z kabelové skfiné KS319, ktera bude rekonstruovana.

SO 25-86-02 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, osvétleni a rozvody nn arealu
provozni budovy SEE

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy venkovnich prostor arealu
provozni budovy SEE a dale venkovnich prostor pfed ustfednim stavédlem, stavédlem 019 a
pfistupové cesty k nadchodové lavce.

Nova osvétlovaci soustava bude tvofena pomoci 10ks 12m vysokych u paty sklopnych
osvétlovacich stozaru, které budou osazeny LED svitidly ve tfidé izolace II.

Nové venkovni osvétleni bude napajeno z rozvadéce RO, ktery bude umistén v rozvodné nn v
provozni budové. Ovladani osvétleni bude mozno ruéné&, nebo automaticky pomoci spinacich hodin a
fotoburiky.

Dale jsou soudasti tohoto objektu kabelové rozvody nn v arealu provozni budovy SEE.

SO 25-86-03 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, rozvody nn

Soucasti tohoto SO jsou nové silové kabelové rozvody nn v oblasti odjezdové skupiny, které
zaijisti napajeni jednotlivych odbéru v kolejisti z novych/rekonstruovanych trafostanic 22/0,4kV. V ramci
objektu bude vytvofena distribuéni smycka 400V mezi trafostanicemi TS1-TS3, TS1-TS10 a TS2-TS3,
pomoci které budou jednotlivé odbéry napajeny. U kazdého napajeného objektu bude zfizena nova
kabelovéa pojistkova skfifi, ve které bude vedeni zasmyckovano. Z pojistkové skfiné bude vyveden
kabel do vedle stojiciho elektromérového rozvadéce RE, ve kterém bude umistén dalkové prenaseny
elektromér a hlavni jisti€, za nimz bude napajen vlastni objekt.

Nové kabelové rozvody budou ulozeny do nového kabelovodu i do plastového zZlabu v
otevieném vykopu.

SO 25-86-04 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, DOUO

Tento objekt Fesi pokladku novych kabell pro ovladani novych trakénich Usekovych odpojovact
a instalaci nové ovladaci skfiné trakénich odpojovacd s komunikaénim rozhranim do nové trakéni
meénirny.

K jednotlivym odpojovacum, budou vedeny ovladaci kabely typu CYKY-O 7x6mm2, resp. CYKY-
O 12x6mm?2 — v pfFipadech, kdy jsou napajeny dva trakéni odpojovace instalované na jednom stozaru
TV.

Pro ovladani odpojovact bude pouzita ovladaci skfin SUO, z niz je mozno ovladat az 24
motorovych pohon( trakénich odpojovacu a ktera bude napajena z rozvadéce RTR.

V ramci tohoto stavebniho objektu je FeSeno dalkové ovladani 35ks trakénich odpojovacl s
motorovym pohonem, pro které budou pouzity dvé ovladaci skfiné SUO. Z téchto skfini budou
ovladany motorové pohony trakénich odpojovacl €. 1, 3A, 3B, 13A, 13B, 23A, 23B, 33A, 33B, 43,
43A, 43B, 53, 53A, 53B, 7108, 201, 202, 205, 207, 221, 222, 401, 402, 403, 404, 435, 437, 501, 502,
505, 507, 509, 519 a 701.

Ovladaci skfiné budou umistény ve velinu nové trakéni ménirny a rozvadé& RTR bude napajen
ze zalohovaného rozvadéce ATZ.

Dale je v ramci tohoto stavebniho objektu feSeno dalkové ovladani 12ks trakénich odpojovacl s
motorovym pohonem, pro které bude pouzita ovladaci skfin SUO. Z této skfiné budou ovladany
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motorové pohony trakénich odpojovact €. 103A, 103B, 113A, 113B, 123A, 123B, 431, 432, 441, 442,
444, 447,

Tato ovladaci skfif bude umisténa v nové trafostanici TS2, budou umistény v rozvodné nn této
trafostanice a rozvadég RTR bude napajen ze zalohovaného rozvadéce ATZ.

Z ovladadd budou vedeny ovladaci kabely do svorkovnicovych skiingé KSUO, které budou
nainstalovany pod ovladaci skfini. Ze svorkovnicové skfiné budou jiz vyvedeny ovladaci kabely k
jednotlivym motorovym pohon(im trakénich odpojovacu, kde budou ukonéeny pfimo ve svorkovnicich
motorovych.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonim budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytn& nutnych spojek budou oznacena pasivnimi
kabelovymi markery.

Nové kabelové rozvody nn pro DOUO budou v maximalné mozné mife vedeny v novém
kabelovodu.

SO 25-86-05 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodl nn tak, aby bylo zaji$téno napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postup(.

SO 26-86-01 Usek C. Tiebova os.n. - odb. Parnik (vé.), rozvody nn a venkovni osvétleni

V rdmci tohoto objektu bude vybudovana nova osvétlovaci soustava kolejisté v prostoru vyhybek
57 a 58 a dale bude vybudovana nova osvétlovaci soustava v odb. Parnik.

Nova osvétlovaci soustava kolejisté v prostoru vyhybek 59 a 60 bude tvofena LED svitidly ve
tfidé izolace Il, ktera budou umisténa na osvétlovacich stozarech. Napajeni venkovniho osvétleni
kolejisté v tomto prostoru bude provedeno z rozvadéce REOV2.7. Rozvadé¢ REOV2.7 bude osazen
fidicim PLC systémem, ktery bude zajistovat automatické ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi
dle zvoleného zplisobu ovladani osvétleni (fotoburika, spinaci hodiny, kalendar). Ovladani osvétleni
bude v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z
uréeného dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno
sledovani stavu osvétleni a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED
Pardubice.

Nova osvétlovaci soustava kolejisté v odb. Parnik bude tvofena 2ks 12m vysokych u paty
sklopnych osvétlovacich stozar(, které budou osazeny dvéma LED svétlomety ve tfidé izolace Il
Osvétlovaci soustava bude napajena z rozvadéce RO, ktery bude umistén v rozvodné nn v trafostanici
TS2a. Rozvadéd RO bude osazen Fidicim PLC systémem osvétleni, ktery bude zajiStovat automatické
ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle zvoleného zplsobu ovlddani osvétleni (fotoburika,
spinaci hodiny, kalendaf). Ovladani osvétleni bude v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci
systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného dispederského pracovisté. Pomoci dalkové
diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani stavu osvétleni a zobrazovani poruch na
vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED Pardubice.

V ramci tohoto SO dojde i k Upravam rozvodu nn v odb. Parnik. Z rozvodny nn v trafostanici TS2a
budou poloZzeny nové kabelové rozvody pro napajeni stavajici SpS Parnik, budovy zab. zaf. a
sdruzeného objektu.

SO 26-86-02 Usek C. Trebova os.n. - odb. Parnik (vé.), DOUO

Tento objekt fesSi pokladku novych kabell pro ovladani novych trakénich usekovych odpojovacu
a instalaci nové ovladaci skfiné trakénich odpojovaci s komunikaénim rozhranim do SpS Parnik.

K jednotlivym odpojovacum, budou vedeny ovladaci kabely typu CYKY-O 7x6mm2, resp. CYKY-
O 12x6mm2 — v pfipadech, kdy jsou napajeny dva trakéni odpojovace instalované na jenom stoZaru
TV.

Pro ovladani odpojovaci bude pouzita ovladaci skfii SUO, z niZ je mozno ovladat az 20
motorovych pohonu trakénich odpojovacu a ktera bude napajena z rozvadéce RTR.

V ramci tohoto stavebniho objektu je FeSeno dalkové ovladani 16ks trakénich odpojovacu s
motorovym pohonem, pro které bude pouzita ovladaci skfin SUO. Z této skfiné budou ovladany
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motorové pohony trakénich odpojovaci €. 201, 202, 203, 204, 451, 452, 454, 457, 101, 102, 103, 104,
111, 112, 211 a 212.

Ovladaci skfiné budou umistény ve velinu stavajici spinaci stanice a rozvadé¢ RTR bude napajen
ze zalohovaného rozvadéce RZS.

Z ovladadt budou vedeny ovladaci kabely do dvou svorkovnicovych sk¥ini KSUO, které budou
nainstalovany pod ovladaci skfini. Ze svorkovnicové skfiné budou jiz vyvedeny ovladaci kabely k
jednotlivym motorovym pohon(im trakénich odpojovacu, kde budou ukon&eny pfimo ve svorkovnicich
motorovych pohonu.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonim budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytn& nutnych spojek budou oznagena pasivnimi
kabelovymi markery.

Nové kabelové rozvody nn pro DOUO budou v maximalné mozné mife vedeny v novém
kabelovodu.

SO 26-86-03 Usek C. Trebova os.n. - odb. Parnik (vé.), navést "Stahnéte sbéraé"

V ramci tohoto SO je feSeno napojeni ¢tyf ob&asnych navésti ON50 (v jednom sméru). VSechny
navésti — celkem 8 navésti budou nainstalovany na samostatnych sloupcich se pfipojovacimi
rozvodnicemi a budou pouzity navéstni znaky s LED zdroji. VSechny navéstni tabule — v obou smérech
budou napojeny kabelovymi pfivody z novych rozvadécd NAV.1 a NAV.2, které budou instalovany do
velinu stavajici spinaci stanice. Rozvadéce budou napajeny z rozvadée RZS a budou kabelové
propojeny se zafizenim DRT.

SO 26-86-04 Usek C. Trebova os.n. - odb. Parnik (vé.), prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodl nn tak, aby bylo zaji§téno napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postup(.

SO 27-86-01 TNS Ceska Tiebova, kabely 110kV

V ramci tohoto objektu budou poloZeny dva kabely 110kV z venkovni rozvodny 110kV CEZ D,
ktera bude v ramci samostatné stavby CEZu roz$ifena tak, aby se od ni daly tyto kabely zapojit do
nové vybudovanych vyvodovych poli.

Kabely budou vedeny v zemni kabelové kynet& z rozvodny 110kV CEZ D do nové venkovni
rozvodny 110kV SZ, kde budou ukonéeny na omezovadich prepéti.

Kabely 110kV budou slouzit pro napajeni trakénich odbér a dale pro napajeni vliastni spotfeby
celého uzlu.

SO 27-86-02 TNS Ceska Tiebova, kabelové rozvody vn

Tento SO Fesi venkovni kabelové rozvody vn uvnitf arealu TNS.

V arealu TNS budou realizovany tyto kabelové rozvody VN :
Kabely VN mezi trakénimi transformétory a rozvadéem 22kV
Kabely VN mezi rozvadéem 3kV a napajeCovymi trakénimi stoZary
Kabely VN mezi rozpojovacimi skfinémi 6kV a rozvadécem 6kV

SO 27-86-03 TNS Ceska Tiebova, rozvody nn a osvétleni arealu TNS

Tento SO fesi kabelové rozvody nn a osvétleni v arealu TNS. V ramci rozvodd nn budou polozeny
nové kabelové rozvody nn mezi budovou TNS a instalaénimi rozvadéci ve stanich transformatord
110/22kV a déle napajeci kabel pro pohon brany. Dale bude instalovan kabel pro oddalené uzemnéni
zemni ochrany TNS.

Osvétleni zpevnénych ploch bude feSeno pomoci LED svitidel umisténych na fasadé
technologické budovy a na stani trakénich transformatord. Osvétleni arealu rozvodny 110kV bude
feSeno dvéma stoZary o vySce 20m, které budou osazeny LED svétlomety. U brany bude instalovan
samostatny stozar o vySce 6m, ktery bude osazen LED svitidlem a reflektorem. Ovladani tohoto
stozaru bude pohybovym cCidlem a dale pomoci ovladacich tladitek. Napajeni osvétleni bude
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provedeno z rozvadéce RO, ktery bude umistén v budové TNS. Rozvadé¢ RO bude obsahovat PLC
fidici jednotku. Ovladani osvétleni bude mozné z rozvadéte RO nebo dalkové.

Dale je soucasti tohoto SO ovladani motorovych pohont odpinaét umisténych v
rozpojovacich skfinich RS6kV u TNS.

SO 30-86-01 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, venkovni osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté v prostoru smérové
skupiny a dale vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté v prostoru vyhybek 143, 144, 145, 813a
a 813a/b.

V soucasné dobé je prostor kolejisté smérové skupiny osvétlen pomoci 12ks osvétlovacich vézi
o vySce 40m a 2ks osvétlovacich vézi o vySce 20m. V ramci stavby budou osvétlovaci véze o vysce
40m demontovany vyjma vézi OV8 a OV29, které zistanou zachovany, pouze budou osazeny novymi
reflektory. Dale zUstanou do¢asné zachovany osvétlovaci vézé 3, 5, 7, 10 a 12, které osvétluji areal
METRANS. Stavajici véZze budou nahrazeny 26ks osvétlovacich vézi o vySce 20m a 22ks 12m
vysokych u paty sklopnych osvétlovacich stozaru.

Osvétlovaci véze budou osazeny LED svétlomety ve tfidé izolace I, osvétlovaci stozary budou
osazeny LED svitidly v tfidé izolace II.

U kazdé osvétlovaci véze bude osazen rozvadé¢ ROV. Rozvadé¢ ROV bude osazen fidicim PLC
systémem osvétleni, ktery bude zajisStovat automatické ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle
zvoleného zplisobu ovladani osvétleni (fotobunka, spinaci hodiny, kalendar). Ovladani osvétleni bude
v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovi$té. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu osvétleni a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED Pardubice. Optické
kabely do jednotlivych rozvadééd ROV u osvétlovacich vézi jsou souc¢asti PS sdél. zafr..

Noveé osvétlovaci stozary budou napojeny vzdy z rozvadé&e ROV nejblizSi osvétlovaci véze.

Rozvadéc¢ osvétlovaci véze ROV19 bude napajen z rozvodny nn v trafostanici TS9, rozvadéc
ROV33 bude napajen z rozvodny nn v trafostanici TS6, rozvadé€ ROV40 bude napajen z rozvodny nn
v trafostanici TS10.

Nova osvétlovaci soustava kolejisté v prostoru vyhybek 143, 144, 145, 813a a 813a/b bude
tvofena 5ks 12m vysokych u paty sklopnych osvétlovacich stozaru, které budou osazeny LED svitidly
ve tfidé izolace Il. Osvétlovaci stoZary budou napajeny z rozvadéce osvétlovaci véze ROV18.

SO 30-86-02 Zst. Ceska Tiebova, smérova skupina, rozvody nn

Soucasti tohoto SO jsou nové silové kabelové rozvody nn v oblasti smérové skupiny, které zajisti
napajeni jednotlivych odbéra v kolejisti z novych/rekonstruovanych trafostanic 22/0,4kV. V ramci
objektu bude vytvorena distribuéni smycka 400V mezi trafostanicemi TS7-TS9, TS9-TS6 a TS5-TS10,
pomoci které budou jednotlivé odbéry napajeny. U kazdého napajeného objektu bude zfizena nova
kabelova pojistkova skfifi, ve které bude vedeni zasmyckovano. Z pojistkové skfiné bude vyveden
kabel do vedle stojiciho elektromérového rozvadéée RE, ve kterém bude umistén dalkové pfenaseny
elektromér a hlavni jisti€¢, za nimz bude napajen vlastni objekt.

Nové kabelové rozvody budou uloZeny do nového kabelovodu i do plastového Zlabu
v otevieném vykopu.

SO 30-86-03 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, prelozky silnoproudych zafizeni

Pfredmétem tohoto SO jsou doCasné prelozky rozvodl nn tak, aby bylo zajiSténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupu.

SO 10-86-01 Zst. Ceska Tiebova, kabelovy rozvod 6kV zab. zaf.,STS1200 - NTS2000
V ramci tohoto objektu bude feSena pokladka noveho kabelového rozvodu 6kV v rozsahu od
STS 1200 6/0,4kV odb. Zadulka az NTS 2000 6kV TNS C. Tfebova. Kabel bude slouZzit vyhradné pro

zajiSténi druhého zdroje napajeni pro zabezpefovaci zafizeni. Postupné bude smyckovan ve 2
stani¢nich transformovnach a ve 3 rozpojovacich skfinich, z toho jedna rozpojovaci skfif je umisténa
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v arealu TNS a slouzi pro pfipojeni napajecich kabeld z NTS2000 6kV umisténé v technologické
budové TNS.
Novy kabel bude u STS1200 naspojkovan na kabel stavajici ve sméru NTS Svitavy.
Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT 3x95/25mm2 dimenzovany na napéti 22kV, ktery vSak bude
do doby vyhledového pfechodu na tuto napajeci hladinu provozovan napétim 6kV, 50Hz. Kabel bude
v pfevazném rozsahu ulozen do nového kabelovodu.

SO 10-86-02 Zst. Ceska Trebova, kabelovy rozvod 6kV zab. zaf.,NTS2000 - STS2200

V rdmci tohoto objektu bude feSena pokladka nového kabelového rozvodu 6kV v rozsahu od
NTS 2000 6kV TNS C. Trebova do STS 2200 6/0,4kV odb. Parnik. Kabel bude slouzit vyhradné pro
zajisténi druhého zdroje napajeni pro zabezpe€ovaci zafizeni. Postupné bude smyckovan v jedné
stani¢ni transformovné a ve dvou rozpojovacich skfinich, z toho jedna rozpojovaci skfin je umisténa
v aredlu TNS a slouzi pro pfipojeni napajecich kabeld z NTS2000 6kV umisténé v technologické
budové TNS.

Novy kabel bude u STS2200 naspojkovan na kabel stavajici ve sméru Usti nad Orlici.

Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT 3x95/25mm2 dimenzovany na napéti 22kV, ktery v§ak bude

do doby vyhledového pfechodu na tuto napajeci hladinu provozovan napétim 6kV, 50Hz. Kabel bude
v pfevazném rozsahu ulozen do nového kabelovodu.

SO 10-86-03 Zst. Ceska Trebova, prelozky rozvoda 6kV zab. zaf.

Predmeétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodu 6kV tak, aby bylo zajisténo napajeni
zab. zaf. po celou dobu stavby dle stavebnich postupu.

SO 10-86-04 Zst. Ceska Tiebova, kabelové rozvod NN LDSz, maly okruh

Tento SO Fesi pokladku kabelového rozvodu NN pfimo propojujiciho trafostanice TS1-TS2-TS3-
TS4-TS5-TS10-TS11 za u€elem vytvofeni zalozni propojovaci cesty po strané nn pro pfipad udrzby,
odstavky nebo poruchy trafostanic.

Mezi trafostanicemi bude poloZzeno pfimo propojujici dvojité kabelové vedeni 1-AYKY-J
3x240+120mm?. Kabely budou v celém rozsahu uloZzeny do nového kabelovodu, ktery bude ve stanici
nové vybudovan.

SO 10-86-05 Zst. Ceska Trebova, kabelovy rozvod NN LDSz, velky okruh

Tento SO FeSi pokladku kabelového rozvodu NN pfimo propojujiciho trafostanice TS5-TS6-TS7-
TS8-TS9 za ucelem vytvoreni zalozni propojovaci cesty po strané nn pro pfipad udrzby, odstavky
nebo poruchy trafostanic.

Mezi trafostanicemi bude poloZeno pfimo propojujici dvojité kabelové vedeni 1-AYKY-J
3x240+120mm?. Kabely budou v celém rozsahu uloZzeny do nového kabelovodu, ktery bude ve stanici
nové vybudovan.

SO 10-86-06 Zst. Ceska Tiebova, kabelovy rozvod 22kV LDSz, maly okruh

Tento SO feSi pokladku nového kabelového rozvodu 22kV mezi trakéni napajeci stanici a
trafostanicemi  TS1-TS2-TS3-TS4-TS5-TS10-TS11  22/0,4kV  lokalni  distribuéni  soustavy
v Zelezniénim uzlu Ceska Trebova. Napajecim bodem LDSZ 22kV je nova TNS resp. dva
transformatory 110/22kV. Z rozvadéCe 22kV v TNS bude vyvedeno dvojité kabelové vedeni do
trafostanice TS1, ze které bude vyvedena vlastni kabelova smyc€ka 22kV do jednotlivych trafostanic.
Trafostanice budou propojeny v kruhové topologii dle schématu, které je sou¢asti dokumentace tohoto
SO.

Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT PRO 12/20(24)kV 3x240/50mm? 12/24kV. Kabel bude v celé
své trase uloZen do nové vybudovaného kabelovodu.

SO 10-86-07 Zst. Ceska Tiebova, kabelovy rozvod 22kV LDSZ, velky okruh

162



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova /\;/‘ sunop BB”O

PDPS

Tento SO fesi pokladku nového kabelového rozvodu 22kV mezi trafostanicemi TS5-TS6-TS7-
TS8-TS9-TS10 22/0,4kV lokalni distribuéni soustavy v Zelezniénim uzlu Ceska Trebova. Napajecim
bodem LDSZ 22kV je nova TNS resp. dva transformatory 110/22kV.. Trafostanice budou propojeny
v kruhové topologii dle schématu, které je sou€asti dokumentace tohoto SO.

Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT PRO 12/20(24)kV 3x240/50mm?2 12/24kV. Kabel bude v celé
své trase ulozen do nové vybudovaného kabelovodu.

SO 10-86-08 Zst. Ceska Trebova, kabelovy rozvod 22kV LDSZz, TS2 - TS2a

Pfedmétem tohoto SO je pokladka nového kabelového vedeni 22kV LDSZ mezi trafostanicemi
22/0,4kV TS2 a TS2a na Odb. Parnik.

Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT 3x240/50mm2 12/24kV. Kabel bude v pfevazném rozsahu
ulozen do nového kabelovodu, pfipadné v hlavni kabelové trase, kde bude kabel ulozen betonového
Zlabu v otevieném vykopu.

SO 10-86-09 Zst. Ceska Tiebova, kabelovy rozvod 22kV LDSZz, TS8 - TS8a

Pfedmétem tohoto SO je pokladka nového kabelového vedeni 22kV LDSZ mezi trafostanicemi
22/0,4kV TS8 a TS8a na Odb. Zadulka.

Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT 3x240/50mm2 12/24kV. Kabel bude v pfevazném rozsahu
ulozen do nového kabelovodu, pfipadné v hlavni kabelové trase, kde bude kabel uloZzen betonového
Zlabu v otevieném vykopu.

SO 10-86-10 Zst. Ceska Trebova, pripojka 22kV

Pfedmétem tohoto SO je poloZeni nové kabelové pFipojky 22kV, ktera bude napojena na
stavajici venkovni vedeni 22kV distribuéni soustavy CEZ D, které dnes slouZi pro napajeni stavajici
TM. Pfipojka bude pfipojena na usekovy odpina& na nové vybudovaném koncovém ocelovém stoZaru,
ktery bude vybudovan v ramci samostatné stavby CEZ D. Na tento stoZar budou prekotveny AlFe
vodice dvou stavajicich venkovnich linek.

Kabelova pfipojka 22kV bude vedena v zemni kabelové kyneté do trafostanice TS7 a bude
slouzit jako zalozni vstup do smycky LDSz 22kV, ktera bude v ramci této stavby pro napajeni celého
uzlu vybudovana.

SO 10-86-11 Zst. Ceska Trebova, prelozky rozvoda 6kV LDSz

Pfedmétem tohoto SO jsou doCasné pfelozky rozvodu 6kV LDSzZ tak, aby bylo zajiSténo
napajeni jednotlivych trafostanic po celou dobu stavby dle stavebnich postupu.

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 11-87-01 Usek Tiebovice - C.Tfebova os.n., ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 12-87-01 Usek Zadulka (vé.) - C.Tiebova os.n., ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 13-87-01 Zst. Trebovice v C., tprava ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 14-87-01 Usek Tiebovice v C. - viezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 15-87-01 Usek Tiebovice v C. - Odb. Les, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 16-87-01 Usek Opatov - Odb. Zadulka, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 17-87-01 Usek Odb. Zadulka - Odb. Les, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 18-87-01 Usek Odb. Zadulka - vjezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 19-87-01 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 20-87-01 Usek Odb. Les - Obv. Potok, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 21-87-01 Usek Obv. Potok - vjezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 22-87-01 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 23-87-02 Usek Severni spojovaci kolej, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 24-87-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 25-87-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
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SO 26-87-01 Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik (vé.), ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavebni objekty ukolejnéni feSi ochranu pfed nebezpetnym dotykem nezivych &asti TV a
kovovych konstrukci v blizkosti Zivé €asti TV (v POTV, tj. v prostoru ohroZeni trak&nim vedenim) ve
smyslu CSN 341500 ed. 2, CSN 341530 ed. 2, CSN EN 50122-1 ed. 2 a CSN 50122-2 ed. 2.
Pfedpoklada se pouziti individualniho ukolejnéni jednotlivych stozard a konstrukci, v odivodnitelnych
pfipadech skupinové. V mistech s kolejovymi obvody budou pouzity opakovatelné priirazky. V mistech
bez kolejovych obvodl budou z divodu stejnosmérné napajeci soustavy pouzity také opakovatelné
prirazky.

D.2.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 12-88-01 Usek Zadulka (vé.) - C. Trebova os.n., TS 8a, vnéjsi uzemnéni

SO 19-88-01 Zst. Ceska Tiebova, vjezdova skupina, TS 8, vnéj$i uzemnéni

SO 19-88-02 Zst. Ceska Tiebova, vjezdova skupina, TS 7, vnéj$i uzemnéni

SO 20-88-01 Usek Odb. Les - Obv. Potok, TS9, vnéjsi uzemnéni

SO 22-88-01 Usek Obv. Potok - Odjezdova skupina, TS 11, vnéj$i uzemnéni

SO 23-88-01 Usek severni spojovaci kolej 93, TS 6, vnéjsi uzemnéni

SO 23-88-02 Usek severni spojovaci kolej 93, TS 5, vnéjsi uzemnéni

SO 24-88-01 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, TS 4, vnéj$i uzemnéni

SO 24-88-02 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, TS 3, vnéj$i uzemnéni

SO 25-88-01 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, TS 1, vnéj$i uzemnéni

SO 25-88-02 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, STS1500, vnéj$i uzemnéni

SO 25-88-03 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, TS 2, vnéj$i uzemnéni

SO 26-88-01 Zst. Ceska Tiebova, Usek C. Trebova os.n. - odb. Parnik (vé.), TS 2a, vnéjsi
uzemnéni

Pfedmétem téchto SO je vybudovani nové uzemfiovaci soustavy v prostorach okolo
jednotlivych trafostanic. Uzemtiovaci soustava bude slouZit pro ochranu pfed nebezpenym dotykem
ve vSech pouzitych napétovych soustavach a zaroveri bude slouZit jako pracovni uzemnéni pro stfedy
transformatorl 22/0,4kV a transformatord 6/0,4kV v pfipadé, Ze je soucasti trafostanice i STS. Nova
uzemnovaci soustava bude slouZit i pro uzemnéni hromosvodnych soustav jednotlivych trafostanic.

Uzemnovaci soustava trafostanic musi spinit hodnotu pfechodového odporu do 2Q.
Uzemnovaci soustava bude tvofena dvojitym paskem FeZn 30x4mm v kombinaci se zemnicimi
tyéemi. U nové budovanych trafostanic bude rovnéz zfizen zakladovy zemni¢. Pfed vstupy do
trafostanic budou zfizeny ekvipotencialni prahy.

SO 24-88-03 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, rozvodna 3kV pro EPZ, vnéjsi
uzemnéni

VnéjsSi uzemnovaci soustava bude spole¢na pro ochranné a pracovni uzemnéni
soustav vn a nn. Zemni odpor uzemnovaci soustavy musi vyhovovat normé& CSN 34 1500
ed.2.

Uzemnovaci soustava bude tvofena dvojitym paskem FeZn 30x4mm uloZzenym v zemni kabelové
kyneté kolem trafostanice a v zakladech trafostanice. Z uzemfovaci soustavy budou provedeny
vyvody pro pfipojeni vnitfniho uzemnéni.

SO 27-88-01 TNS Ceska Tiebova, vnéjsi uzemnéni

V ramci tohoto SO je feSena nova uzemnovaci soustava trakéni napajeci stanice s pozadovanou
hodnotou do 0,5Q dle CSN 34 1500 ed.2. Nové zfizovana uzemfiovaci soustava bude slouZit pro
spravnou funkci vSech napétovych soustav i pro pfipojeni ochrany pfed bleskem. Nova mfizova
zemnici soustavy bude instalovana v arealu TM a bude tvofena z nerezového zemniciho pasku
uloZzeného v zakladové desce provozni budovy TM a dale z nerezového zemniciho pasku ulozeného
vrozvodné 110kV. Na uzemnéni budou pfipojeny veSkeré neZivé &asti v arealu TNS vcetné
obvodového uzemnéni. Kolem oploceni bude zfizen vnitini a vnéjsi ekvipotencialni prah.
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SO 10-88-01 Zst. Ceska Trebova, uzemnéni TTS 6kV

V ramci tohoto SO bude FfeSena nova uzemnovaci soustava rozpojovacich skiini 6kV. Nova
uzemfovaci soustava bude slouzit jako ochrana pfed nebezpecnym dotykem a krokovym napétim
v blizkosti jednotlivych skfini.

D.2.4 Ostatni stavebni objekty
D.2.4.1 SO 10-95-01 Kompenzaéni opatieni a vegetacéni Upravy

Tento SO fesi nutné kaceni dievin v mistech stavebnich Gprav na trati. Kaceni bude provedeno
na zakladé vydanych stanovisek a v mimovegetanim obdobi.

Hodnota nahradni vysadby dfevin ke kompenzaci ekologické Ujmy je navrzena na zakladé
dendrologického prlizkumu a ocenéni dfevin. Toto ocenéni bylo provedeno podle metodiky AOPK
programem Ocenovani dfevin. Nahradni vysadba bude provedena na pozemcich, které urci pfislusné
organy ochrany pfirody. Konkrétni podminky jsou stanoveny v rozhodnuti o kaceni drevin.

B.2.8 Zasady pozarné bezpecénostniho feSeni stavby

Z hlediska kodexu pozarni bezpec€nosti je provedeno hodnoceni stavby jako celku. PoZarni
bezpecnost stavby a jednotlivych objektul je FeSena v souladu s pozadavky platnych norem a pfedpisu
PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834 a norem navazujicich. Hodnoceni poZarni
bezpecnosti dale vychazi z ustanoveni Zakona ¢€.133/1985 Sb. o pozarni ochrané ve znéni pozdéjsich
Uprav, zakona ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon), vyhlasky €.
23/2008 Sb. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb ve znéni vyhlasky 268/20111Sb. a
vyhlasky ¢€. 246 ze dne 29.6.2001 o stanoveni podminek pozarni bezpec€nosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru, ve znéni pozdéjsich predpisii a predpisu SZ Ob14 pro stanoveni organizace
zabezpeceni poZarni ochrany Spravy Zeleznic, statni organizace.

Pro pozemni stavebni objekty budov je zpracovano samostatné PoZarné bezpecnostni feSeni.

Pozarné bezpecénostni feSeni je podrobné fedeno v samostatné &asti projektu D.3 Pozarné
bezpec€nostni feseni.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

a) Kritéria tepelné technického hodnoceni

Nové pozemni objekty jsou navrZzeny v souladu s pfedpisy a normami pro usporu energii a
ochrany tepla. Splfiuji pozadavek normy CSN 73 0540-2/2011 Tepelna ochrana budov a poZzadavky
§7a zdkona &. 318/2012 Sb., kterym se méni zadkon €. 406/2000 Sb. o hospodafeni s energiemi.
Dokumentace je dale zpracovana v souladu s vyhladkou 78/2013 Sb. o energetické narocnosti budov,
ve znéni vyhl.&. 230/2015 Sb. zejména §7 Snizovani energetické narocnosti budov a §7a Prikaz
energetické naroénosti. Skladby obvodovych konstrukci budou splfiovat pozadavky normy CSN 73
0540-2 na doporuceny soucinitel prostupu tepla Un.dop.

b) Energeticka naro¢nost novych vypravnich budov

V souvislosti s implementaci pozadavkd smérnice 2010/31/EU je nutné, aby nové budovy k datu
1. ledna 2020 splfiovaly poZadavek na budovu s téméf nulovou spotfebou energie. Budovou s témér
nulovou spotfebou energie se potom rozumi ,budova s velmi nizkou energetickou naro€nosti, jejiz
spotfeba energie je ve znacném rozsahu pokryta z obnovitelnych zdroju*.
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Budova s téméf nulovou spotiebou energie musi splnit pozadavek snizené hodnoty
neobnovitelné primarni energie, celkové dodané energie a sou¢asné zpfisnény prameérny soucinitel
prostupu tepla obalkou budovy.

B.2.10 Hygienické reSeni stavby, poZzadavky na pracovni a
komunalni prostredi

Stavba fesi nové vefejné, pracovni a technologické prostory s nutnosti zajisténi vytapéni ¢i
klimatizace.

Nové osvétleni v Zelezni€nich stanicich bude navrZzeno na zakladé modelu izoluxnich kfivek dle
platné legislativy.

V ramci stavby jsou na zakladé prlizkumu navrZena opatfeni pro snizeni vibraci a hluku od
Zelezni¢ni dopravy.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativhimi U€inky vnéjSiho
prostredi

a) Ochrana pfed pronikanim radonu z podlozi
Radonovy prizkum nebyl proveden

b) Ochrana pfed bludnymi proudy

Korozni prtizkum byl proveden firmou Prvni korozni spol. s r.0. v 12/2020. V rdmci prizkumu byla
provedena vybrana méfeni a dalsi terénni Setfeni. Celkem bylo provedeno:

- 22 méfeni potencialu ocelového potrubi — elektroda

- 22 méfeni proudd do ocelovych potrubi

- 17 méfeni stejnosmérného proudového pole u mostnich objekt

- 2 mérfeni stfidavého proudového pole u mostnich objekt

- 34 méfeni rezistivity pady u mostnich objekti

Zavéry priizkumu ukazuji, Ze ve sledované oblasti byla podle CSN 03 7375 ,Ochrana kovovych
potrubi v pudé nebo ve vodé proti korozi zjiSténa agresivita prostfedi pfevazné stupné IV. a lll. Na
zakladé téchto zavér( byla u pfedmétnych mostnich objektd v souladu s pfedpisem SZDC (CD) SR
5/7 aplikovana ochranna opatfeni stupné ¢.4.

¢) Technicka seizmicita
Stavba nebude generovat Zadné nové zdroje technické seizmicity.

d) Ochrana pfed hlukem

Byla provedena hlukova méfeni, ktera jsou podrobné doloZena v pfiloze B.6.3 Hlukova studie.
Na zakladé téchto méfeni byla stanovena opatfeni, ktera jsou podrobné zpracovana v ¢asti D.2.1.10
Protihlukové objekty a D.2.2.3 Individualni protihlukova opatfeni.

e) Protipovodnova opatfeni

Stavba nevyzaduje zfizeni jakychkoli protipovodniovych opatreni.
Pro realizaci stavby je zpracovan Navrh havarijniho planu (¢ast dokumentace B.8.7).

B.2.12 Kapacitni udaje stavby

Nazev parametru mér.jednotka |hodnota parametru
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Tratova rychlost km/h 80-160

Trida zatiZeni D4

Prdjezdny prirez GC

Rekonstrukce svrsku novym materialem UIC60/549 m 71953

Nové nebo rekonstruované vyhybky ks 173

Nové nebo rekonstruované mosty a propustky m?2 13 698

Lavky pro pési a podchody pro cestujici m?2 1594

Zarubni a opérné zdi m?2 6 008

Nastupisté s nastupistni hranou 550 mm m 2 606

Nastupistni pristresky m?2 5 745

Kabelovody m 75972

Uprava stévajiciho staniéniho zabezpedovaciho zafizeni st 5

Upravy tratového zabezpecovaciho zafizeni km 19.6
Uprava sdélovaciho zafizeni ve stanici nebo zastavce ks 1
Uprava technologie trafostanic ks 14
Délka rekonstruovaného trakéniho vedeni km 145.32
Osvétleni stanic a zastavek ks 3
Elektrické ohfevy vymén (Zst. Opatov) ks 170
Silnice IllI. tfidy a mistni komunikace m? 3060
Parkovisté, zpevnéné plochy a chodniky m2 7 885

B.3 Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu

a) Napojovaci mista technické infrastruktury
Rekonstrukci pfedmétného Useku nedojde ke zméné napojeni technické infrastruktury oproti
stavajicimu stavu.

b) PFipojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky
Podrobné je FeSeno u jednotlivych SO viz kap. B.2.7

¢) Popis dopravniho feSeni

Rekonstrukci pfedmétné stavby nedojde ke zméné organizovani dopravy.

Bezbariérovost mist uréenych ke vstupu na drahu v Zst. Ceska Trebova (nastupisté, podchod,
vypravni budova, pfistupové chodniky) je fe$ena v souladu s NARIZENIM KOMISE (EU) &. 1300/2014
o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie
pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podrobnosti
feSeni jsou uvedeny u pFislusnych stavebnich objektu.

B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Viz samostatna pfiloha B.4 této zpravy.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich tprav
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V ramci dokumentace byl proveden dendrologicky prizkum dfevin navrzenych k odstranéni v
souvislosti s realizaci stavby. Okoli Zelezni¢ni trati prochazi pravidelnou udrzbou — ¢isténi od
naletovych dfevin. Pfesto se zde objevuji roztrouSené porosty kefu, strom( a naletovych dfevin, které
bude nutné vykacet pfed zahajenim stavby.

Kaceni bude provedeno dle stanoviska ke kaceni drevin. Kaceni dfevin je nutné provadét v
obdobi vegetacniho klidu a v mimohnizdnim obdobi od listopadu do bfezna v souladu se stanovisky,
které byly vydany pfislusnymi Ufady dle zakona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

Podrobny rozsah a popis dfevin navrzenych ke kaceni je sou¢asti samostatné ¢asti dokumentace
D.2.4.1 Ostatni stavebni objekty, SO 10-95-01 Kompenzacni opatfeni a vegetacni Upravy. V této
dokumentaci je uvedeno, kromé vyétu dievin a jejich specifikace (druh, pramér kmene stromU ve vysce
130 cm nad zemi, druhové sloZeni kefovych porost(, plocha, vySka a pokryvnost kefovych porosta),
také jejich finanéni ocenéni podle metodiky AOPK programem Ocefiovani drevin.

Jako kompenzace za vykacenou zeleh budou provedeny odpovidajici nahradni vysadby dle
pozadavk( vy$e uvedenych stanovisek. Cast dokumentace SO 10-95-01 Kompenzaéni opatfeni a
vegetalni Upravy popisuje postup téchto vysadeb a vycisluje ¢astku na tyto vysadby dle spoctené
ekologické ujmy.

B.6 Popis vlivu stavby na Zivotni prostiredi a jeho ochrana

Vliv stavby na ZP je fe$en a komentovan v samostatné &asti dokumentace B.6.

Na zakladé geomorfologického &lenéni (Demek 1987) nalezi zajmové tzemi do okrsku Ustecka
brazda. Nachazi se ve stfedni ¢asti Ceskotfebovské vrchoviny. Jedna se o tektonicky podminénou
brazdu v povodi Divoké a Tiché Orlice (na S), Trebovky a Svitavy (na J). Uzemi je tvofeno &lenitym
pahorkatinnym reliéfem v oblasti asymetrické Ustecké synklinaly.

Klimaticky je zajmové uzemi dle Quitta zafazeno do klimatického regionu MT10, coZ je mirné
tepla oblast. Je mirné sucha s pfevazné mirnou zimou. Jedna se o Uzemi s primérnou rocni teplotou
7 — 8 °C, s primérnym ro¢nim uhrnem srazek 650 - 700 mm, s ro¢ni sumou slune¢niho zareni 3.700
— 3800 MJ/m2.

Stavba se nachazi v bioregionu 1.49 Svitavském (Culek a kol.,1996). Bioregion lezi na pomezi
vychodnich Cech, jizni a stfedni Moravy. Zaujima pfevaznou &ast geomorfologického celku Svitavska
pahorkatina a jizni polovinu Podorlické pahorkatiny.

Podle fytogeografického ¢&lenéni (Skalicky a kolektiv 1982) patfi Ceskotfebovsko do
fytogeografického okresu 63, vegetaéni stupné suprakolinni az submontanni. Jedna se o oblast bucin
a jedlobudin.

Vlivy na prvky ochrany pfirody

Dotéené uzemi se nenachazi v uzemi se zvlaStnim reZimem ochrany pfirody a krajiny dle
zak.€.114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpisu (dale zakon). To
znamena:

+ dotéené uzemi neni soucasti soustavy Natura 2000 dle § 45 zakona (ptaci oblasti a evropsky
vyznamné lokality) ani se nenachazi v jeji blizkosti.

« zamér pfimo nezasahuje na plochy prvkl Gzemniho systému ekologické stability (USES) na
lokalni, regionalni ani nadregionalni urovni.

+ v z&jmovém Uzemi se nenachazi za4dné zvlasté chranéné uzemi (ZCHU) dle § 14 zakona.
Dotéené uzemi nelezi v narodnim parku (NP) nebo chranéné krajinné oblasti (CHKO), nejsou zde
vyhladeny zadné narodni pfirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace (PR), narodni pfirodni pamatky
(NPP) nebo pfirodni pamatky (PP).

* zamér nezasahuje do Zadného vyznamného krajinného prvku (VKP) registrovaného, VKP ze
zékona (lesy a vodni toky) se nachazi pfedevSim v mistech pokladky kabelovych tras a mostnich
objektl. Zde bude stavba provadéna tak, aby tyto VKP byly dotéeny v co nejmensi mife.

» dotené Uzemi neni soucasti prirodniho parku (PfP) dle § 12 zakona.

* v zajmovém Uzemi se nenachazeji pamatné stromy dle § 46 zakona.

Vlivy na vody
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Realizaci oprav nedojde k ovlivnéni odtokovych pomért nebo hydrologickych charakteristik
blizkych vodniho toku (Tfebovka), souasné nebude mit realizace opravy vliv na kvalitu povrchovych
vod. Stavba lezi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod VychodocCeska kfida (ustanovena
nafizenim vlady €. 85/81 Sb.). Stavba je mimo zaplavové Uzemi.

Pfi provadéni stavby je tfeba dbat na to, aby nedoS$lo ke znecisténi podzemnich vod vlivem
stavebnich praci. Stavebni mechanismy je nutné udrzovat v dobrém technickém stavu, aby
nedochazelo k ukapuim pohonnych hmot a olejl. Pfi dodrzeni vSech bezpeénostnich opatfeni neni
stavba realnym ohrozenim kvality podzemnich vod. Pro stavbu je zpracovan v samostatné &asti
dokumentace B.8.7 Navrh havarijniho planu.

Vlivy na pudu

Stavba bude realizovana pievazné na draznich pozemcich, béhem vystavby vSak dojde k i
zaborlm pudy jinych vlastnik( a to jak k do¢asnym, tak k trvalym.

Zemédélsky padni fond

Hodnoceni zaborll je zpracovano podle § 9 zakona ¢.334/1992 Sb. o ochrané zemédeélského
padniho fondu (dale ZPF) ve znéni pozdé&jsich pfedpist a podle vyhlasky MZP &.13/1994 Sb., kterou
se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského pudniho fondu (dale jen ZPF).

Dudvodem pro trvaly zabor ZPF mohou byt smérové a vySkové uUpravy drazniho télesa,
zkapacitnéni kolejisté, uprava odvodnéni trati, rekonstrukce mosti atd. V tomto pfipadé je dle § 9
odst. (1) zak. nutno zadat organy ochrany ZPF o souhlas s trvalym odnétim pldy ze ZPF.

Duvodem pro planovany docasny zabor ZPF jsou vedeni hlavni kabelové trasy, obsluzné
komunikace, POV - zafizeni stavenist v okoli mostnich objektu. Stavebni prace budou v téchto
pfipadech ukon&eny tak, Zze doCasny zabor ZPF nepfekroci svym trvanim dobu 1 roku a to vCetné
doby potfebné k uvedeni pudy do puvodniho stavu. Provozovatelé tedy nejsou dle § 9 odst. (2c) zak.
povinni Zadat organy ochrany ZPF o souhlas k odnéti pady ze ZPF. V pfipadech vedeni kabelovych
tras je tfeba dle dle §7 odst.4 z&k. zaslat zadost o souhlas s navrhem trasy podzemniho vedeni.

Podminky, za nichz muze byt do€asny zabor realizovan, byly stanoveny v ramci Uzemniho fizeni.
Problematika zabort ZPF je podrobné FeSena v ¢asti dokumentace B.6.5 Zemédélska priloha.

Pozemky ur&ené k pInéni funkce lesa

VeSkeré prace v ochranném pasmu lesa tj. 50 m od hranice lesniho pozemku jsou doloZeny
seznamem s uvedenim k.u., €isla pozemku dle KN a umisténim podle trati. VeSkeré stavebni Cinnosti
v téchto Usecich budou provadény tak, aby prostor pfilehlych lesnich pozemku byl v co nejmensi mife
zasazen, predevsim s ohledem na vzrostlé dieviny a pudni kryt.

Hodnoceni zaborl lesnich pozemku (dale PUPFL) a vypocet poplatku za trvalé a do¢asné odnéti
Casti pozemkl je provedeno dle pfilohy k zakonu €. 289/1995 Sb. o lesich (Lesni zakon). Trvalé
zabory jsou nutné pro rozsifeni drazniho télesa (Zelezni¢ni spodek), doasné zabory — omezeni
produkéni funkce a trvalé bfemeno — jsou nutné pro vybudovani kabelové trasy. Problematika zabort
pozemk( PUPFL a kaceni lesni zelené je podrobné oSetfena v samostatné ¢asti dokumentace B.6.6
Lesni pfiloha.

Vlivy na mimolesni zelen

Mimolesni zeleri se na ploSe kolejisté témér nevyskytuje. Naletovou zelefi bude tfeba odstranit
pfedevSim v Usecich mimo zastavbu a v misté pokladky kabelovych tras. Kaceni je feSeno v
samostatném SO 10-95-01 Kompenzaéni opatfeni a vegetaéni Upravy.

Nerostné suroviny, sesuvy a poddolovana uzemi
Pfimo v misté stavby se nenachazeji vymezena chranéna loziskova Uzemi a nejsou zde
registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby.

Vlivy na kulturni pamatky a archeologické nalezy
V zajmovém uzemi nebudou stavbou pfimo dotéeny Zadné kulturni ani archeologické pamatky.
Ve vzdalenosti cca 500 m od zst Ceska Trebova se nachazi Méstska pamatkova zéna Ceska Trebova.

Vlivy na obyvatelstvo
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Hluk a vibrace

Budou provedena protihlukova opatfeni: vystavba protihlukovych stén, instalace pryZzovych
bokovnic. Rozsah je popsan v pfiloze B.6.3 Hlukova studie. Protihlukové stény jsou navrzeny v tomto
rozsahu:

C. Kilometraz Délka [m] Umisténi VyS8ka nad terénem [m] Provedeni
Poznamka

1 245,417 — 245,605 188 Vpravo 3 oboustranné pohltiva  Slovanska

2 246,082 — 246,188 106 Vpravo 2 oboustranné pohltiva  Sadova

3 246,712 — 246,835 123 Vpravo 2 oboustranné pohltiva  Tkalcovska

4 246,759 — 247,086 327 Vlevo 3 oboustranné pohltiva  TykacCova

7 247,627 - 247,774 147 Vpravo 2 oboustranné pohltiva  Na Milifi, kolej 4 TK

8 247,673 -247,749 76 Vlevo 2 oboustranné pohltiva  Na Milifi, kolej 4 TK

10 247,670 — 247,754 84 Vpravo 2 oboustranné pohltiva  Na Milifi, kolej 2

Vibrace se vzhledem k celkové rekonstrukci tratového Useku snizi. V Useku v tésné blizkosti
zastavby, kde je riziko nadlimitniho zatizeni (v km 247,72 — 247,75) budou instalovany antivibra¢ni
rohoze..

Ovzdusi

V prubéhu stavebnich praci Ize kratkodobé ocekavat emisi prasnych ¢astic. Doba zvySenych
emisi bude omezena, emitované mnozstvi bude zna¢né proménné a bude zavislé na aktualnich
klimatickych podminkach.

Negativni vlivy tohoto projevu Ize eliminovat napf. vhodnou organizaci prace (koordinaci pfesunt
stavebni techniky, optimalizaci dopravnich tras a vytizenosti nakladnich aut), ocistou vozidel
vyjizdéjicich ze stavenisté, ohrazenim stavenisté a kropenim kritickych mist. Po dokonc&eni pfi
bé&Zném provozu na trati stavba nezméni stavajici stav ovzdusi.

Odpady

Odpadové hospodarstvi bude feSeno v souladu s platnou legislativou. Navrh vyuZiti a
znesSkodnéni odpadi je soucasti pfilohy B.6.2 Odpadové hospodarstvi.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Stavba svym charakterem nema naroky na civilni ochranu obyvatelstva.

Pro realizaci stavby je zpracovan Navrh havarijniho planu (¢ast dokumentace B.8.7).

B.8. Zasady organizace vystavby

Viz samostatna pfiloha B.8.

B.9. Celkové vodohospodarské reSeni

Stavba svym charakterem nebude po ukon&eni rekonstrukce produkovat splaskové vody a
nevyvolava zmény ve zplsobu odvodnéni télesa trati, deStové vody jsou svadény pfikopy do terénu
a do recipientd v souladu se stavajicim stavem.

V ramci sanace Zelezni¢niho spodku bude zrekonstruovan systém odvodnéni trati. Odvodnéni
Zelezni¢niho spodku (destova voda) je navrzeno s vyusténim do stavajicich vodotedi, které kfizi trat,
vytokem na terén, pfipadné vsakovacimi objekty. Pfikopy, pfikopové zidky a trativody jsou navrzeny
prevazneé ve sklonu trati, soubézné s niveletou koleje, v usecich mélkych nasypu je odvodnéni zemni
plané realizovano odfezem na svah télesa.
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Samostatné prilohy STZ:

B.1.f Vycet a zavéry provedenych prizkumu a rozbort
B.1.f.1 Inzenyrskogeologicky a stavebnétechnicky prizkum
B.1.f.2 Dendrologicky prizkum

B.1.f.3 Posouzeni kfiZzeni venkovnich vedeni

B.1.f.4 Hydrotechnické vypocty
B.1.f.5 Biologické hodnoceni

B.1.f.6 Korozni prizkum pred stavbou

B.1.f.7 Hydrogeologicky prizkum pro zasakovani destovych vod
B.4 Dopravni feSeni a zakladni udaje o provozu, Provozni a dopravni technologie
B.4.1 Provozni a dopravni technologie — pocate¢ni stav
B.4.2 Provozni a dopravni technologie — cilovy stav

B.4.3 Graf dynamického prabéhu rychlosti

B.6 Popis vlivu stavby na zivotni prostfedi a jeho ochrana
B.6.1 Vliv stavby na Zivotni prostiedi

B.6.2 Odpadové hospodarstvi

B.6.3 Hlukova studie

B.6.4 Vibrace

B.6.5 Zemeédeélska priloha

B.6.6 Lesni pfiloha

B.6.7 Rozptylova studie

B.8 Zasady organizace vystavby

B.8.1 Technicka zprava

B.8.2 Pristupy na stavenisté a dopravni znaceni

B.8.3 Harmonogram vystavby

B.8.4 Schéma stavebnich postupl

B.8.5 Bilance zemnich hmot

B.8.7 Navrh havarijniho planu

B.8.8 Plan BOZP

Zpracovatel: Ing. Martin Mraz
SUDOP BRNO spol. s r.o.
tel. 732901085
e-mail: mmraz@sudop-brno.cz
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	PS 24-01-11.2  ŽST Česká Třebová os.n., provizorní SZZ
	PS 24-01-11.3  ŽST Česká Třebová os.n., úprava AVV
	PS 24-01-71.4  ŽST Česká Třebová os.n., úprava ETCS
	PS 28-01-11 ŽST Dlouhá Třebová, úprava SZZ

	D.1.1.2 Traťové zabezpečovací zařízení
	PS 11-01-21 Úsek Třebovice v Č. - Č. Třebová os.n., TZZ
	PS 11-01-21.1  Úsek Třebovice v Č. - Č. Třebová os.n., definitivní TZZ
	PS 11-01-21.2  Úsek Třebovice v Č. - Č. Třebová os.n., provizorní TZZ
	PS 11-01-21.3  Úsek Třebovice v Č. - Č. Třebová os.n., úprava AVV
	PS 11-01-71.4 Úsek Třebovice v Č. - Č. Třebová os.n., úprava ETCS
	PS 14-01-21 Úsek Třebovice v Č. – vjezdová skupina, TZZ
	PS 16-01-22 Úsek Opatov - Odbočka Zádulka, TZZ
	PS 16-01-22.1  Úsek Opatov - Odbočka Zádulka, definitivní TZZ
	PS 16-01-22.2   Úsek Opatov - Odb. Zádulka, provizorní TZZ

	D.1.1.5  Dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení
	PS 29-01-51  CDP Praha, úprava DOZ

	D.1.2  Sdělovací zařízení
	D.1.2.1  Místní kabelizace
	PS 13-02-11  Žst. Třebovice v Č., úprava místní kabelizace
	PS 27-02-11 Žst. Č.Třebová, napojení měnírny na místní kabelizaci
	PS 10-02-11 Žst. Č.Třebová, místní kabelizace
	PS 10-02-12 Přesměrování kabelizace z objektu ATÚ

	D.1.2.2  Rozhlasové zařízení
	PS 24-02-21 Žst. Č.Třebová, rozhlas pro cestující
	PS 24-02-22 Žst. Č.Třebová, úprava rozhlasu pro posun

	D.1.2.3  Integrovaná telekomunikační zařízení
	PS 10-02-32 Žst. Č.Třebová, úprava telefonních zapojovačů
	PS 10-02-31 Žst. Č.Třebová, spojovací systém

	D.1.2.4  Elektrická požární a zabezpečovací signalizace
	PS 16-02-41 odbočka Zádulka, EZS a LDP
	PS 24-02-41 Žst. Č.Třebová, technologická budova, EZS a LDP
	PS 24-02-43 Žst. Č.Třebová, OTV, EZS a LDP
	PS 27-02-41 Žst. Č.Třebová, areál měnírny, EZS a LDP
	PS 10-02-41 Žst. Č.Třebová, trafostanice EZS a LDP
	PS 24-02-42 Žst. Č.Třebová, technologická budova, ASHS
	PS 24-02-44 Žst. Č.Třebová, kamerový systém
	PS 27-02-42 Žst. Č.Třebová, areál měnírny, kamerový systém

	D.1.2.5  Dálková, optická, závěsná kabelizace
	PS 11-02-51 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., úprava TK
	PS 11-02-52 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., úprava DOK
	PS 12-02-51 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., úprava TK
	PS 12-02-52 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., úprava DOK
	PS 26-02-51 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., úprava TK
	PS 26-02-52 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., úprava DOK
	PS 10-02-51 Přepojení provozu ze stávajících DK

	D.1.2.6  Informační systém pro cestující
	PS 24-02-61 Žst. Č.Třebová, informační zařízení

	D.1.2.7  Jiné sdělovací zařízení
	PS 16-02-71 odbočka Zádulka, sdělovací zařízení
	PS 24-02-71 Žst. Č.Třebová, technologická budova, sdělovací zařízení
	PS 24-02-72 Žst. Č.Třebová, OTV, sdělovací zařízení
	PS 27-02-71 Žst. Č.Třebová, areál měnírny, sdělovací zařízení
	PS 10-02-71 Žst. Č.Třebová, sdělovací zařízení

	D.1.2.8  Přenosový systém
	PS 10-02-82 Žst. Č.Třebová, doplnění přenosového zařízení¨
	PS 10-02-81 Žst. Č.Třebová, přesměrování přenosového zařízení z objektu ATÚ

	D.1.2.9  Rádiové systémy
	PS 10-02-91 Žst. Č.Třebová, úprava MRTS
	PS 10-02-92 Žst. Č.Třebová, doplnění sítě GSM-R

	D.1.2.10  DOZ a další nadstavbové systémy
	PS 10-02-01 Doplnění dispečerského pracoviště na CDP Praha
	PS 10-02-02 DDTS ŽDC

	D.1.3  Silnoproudá technologie včetně DŘT
	D.1.3.1  Dispečerská řídicí technika
	Ústředně řízené objekty v železničním uzlu Česká Třebová:
	PS 12-03-11 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., TS 8a 22/0,4kV a STS 1200 6/0,4kV st.Zádulka, zařízení DŘT
	PS 19-03-11 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, TS 8 22/0,4kV , zařízení DŘT
	PS 19-03-12 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, TS 7 22/0,4kV  a STS 1300 6/0,4kV st.014, zařízení DŘT
	PS 20-03-11 Úsek Odb. Les - Odb. Potok, úprava TS 9 22/0,4kV, zařízení DŘT
	PS 22-03-11 Úsek Odb. Potok - Odjezdová skupina, Objízdná kolej 901, TS 11 22/0,4kV, zařízení DŘT
	PS 23-03-11 Úsek severní spojovací kolej 92, TS 5 22/0,4kV, zařízení DŘT
	PS 23-03-12 Úsek severní spojovací kolej 92, TS 6 22/0,4kV, zařízení DŘT
	PS 24-03-11 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, úprava TS 3 22/0,4kV, zařízení DŘT
	PS 24-03-12 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, TS 4 22/0,4kV, zařízení DŘT
	PS 25-03-11 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, TS 1 22/0,4kV, zařízení DŘT
	PS 25-03-12 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, STS 1500 6/0,4kV ústřední stavědlo, zařízení DŘT
	PS 25-03-13 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, TS 2 22/0,4kV, zařízení DŘT
	PS 26-03-11 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), TS 2a 22/0,4kV, STS 2200 6/0,4kV st. Parník, zařízení DŘT
	PS 30-03-11 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, úprava TS10 22/0,4kV, zařízení DŘT
	PS 13-03-11 Žst. Třebovice v Čechách, zařízení DŘT
	PS 27-03-12 SpS Parník, zařízení DŘT
	PS 27-03-11 TNS Česká Třebová, zařízení DŘT, SKŘ a MŘS
	PS 10-03-11 ED SŽ OŘ Hradec Králové, doplnění DŘT a řídicího systému
	PS 10-03-12 DDTS ŽDC - silnoproudé zařízení

	D.1.3.2  Technologie rozvoden VVN/VN
	PS 27-03-21 TNS Česká Třebová, rozvodna 110kV, technologie
	PS 27-03-22 TNS Česká Třebová, rozvodna 110kV, trakční transformátory
	PS 27-03-23 TNS Česká Třebová, rozvodna 110kV, SKŘ

	D.1.3.3  Silnoproudá technologie trakčních napájecích stanic
	PS 27-03-34 TNS Česká Třebová, demontáž stávající silnoproudé technologie
	PS 27-03-35 TNS Česká Třebová, stejnosměrná část 3kV DC
	PS 27-03-36 TNS Česká Třebová, rozvodna 22kV
	PS 27-03-37 TNS Česká Třebová, vlastní spotřeba
	PS 27-03-38 TNS Česká Třebová, měření spotřeby
	PS 27-03-39 TNS Česká Třebová, registrační měření
	PS 27-03-30 TNS Česká Třebová, vazba ochran
	PS 27-03-31 SpS Parník, vazba ochran
	PS 27-03-32 TNS Rudoltice v Čechách, vazba ochran
	PS 27-03-33 TNS Opatov, vazba ochran

	D.1.3.5  Technologie transformačních stanic VN/NN
	PS 12-03-51 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., TS 8a 22/0,4kV
	PS 19-03-51 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, TS 8 22/0,4kV
	PS 19-03-52 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, TS 7 22/0,4kV
	PS 20-03-51 Úsek Obv. Les - Obv. Potok, TS 9 22/0,4kV
	PS 22-03-51 Úsek Obv. Potok - Odjezdová skupina, TS 11 22/0,4kV
	PS 23-03-51 Úsek severní spojovací kolej, TS 6 22/0,4kV
	PS 23-03-52 Úsek severní spojovací kolej, TS 5 22/0,4kV
	PS 24-03-51 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, TS 4 22/0,4kV
	PS 24-03-52 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, TS 3 22/0,4kV
	PS 24-03-53 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvodna 3kV pro EPZ
	PS 25-03-51 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, TS 1 22/0,4kV
	PS 25-03-52 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, TS 2 22/0,4kV
	PS 26-03-51 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), TS 2a 22/0,4kV
	PS 30-03-51 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, úprava TS10 22/0,4kV
	PS 10-03-51 Žst. Česká Třebová, provizorní trafostanice 6/0,4kV

	D.1.3.6  Silnoproudá technologie elektrických stanic
	PS 12-03-61 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., STS 1200 6/0,4kV st. Zádulka
	PS 19-03-61 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, STS 1300 6/0,4kV st. 014
	PS 25-03-61 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, STS 1500 6/0,4kV ústřední stavědlo
	PS 26-03-61 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), STS 2200 6/0,4kV st. Parník
	PS 27-03-61 TNS Česká Třebová, NTS 2000 6kV 50Hz
	PS 27-03-62 TNS Česká Třebová, rozpojovací skříně 6kV
	PS 30-03-61 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, STS 1400 6/0,4kV st. 015
	PS 10-03-61 Žst. Česká Třebová, traťové rozpojovací skříně 6kV

	D.1.3.7  Provozní rozvod silnoproudu
	PS 22-03-71 Úsek Obv. Potok – Odjezdová skupina, rozvodna nn kotelna
	PS 24-03-71 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvodna nn ve VB


	B.2.7 Základní technický popis stavebních objektů
	D.2  Stavební část
	D.2.1  Inženýrské objekty
	D.2.1.1  Kolejový svršek a spodek
	SO 11-10-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., železniční svršek
	SO 11-11-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., železniční spodek
	SO 12-10-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., železniční svršek
	SO 12-11-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., železniční spodek
	SO 13-00-01 Žst. Třebovice v Č., vlečka TO
	SO 14-10-01 Úsek Třebovice v Č. - vjezdová skupina, železniční svršek
	SO 14-11-01 Úsek Třebovice v Č. - vjezdová skupina, železniční spodek
	SO 15-10-01 Úsek Třebovice v Č. - obv. Les, železniční svršek
	SO 15-11-01 Úsek Třebovice v Č. - obv. Les, železniční spodek
	SO 16-10-01 Úsek Opatov - Odb. Zádulka, železniční svršek
	SO 17-10-01 Úsek Odb. Zádulka - obv. Les, železniční svršek
	SO 17-11-01 Úsek Odb. Zádulka - obv. Les, železniční spodek
	SO 18-10-01 Úsek Odb. Zádulka - vjezdové nádraží, železniční svršek
	SO 18-11-01 Úsek Odb. Zádulka - vjezdové nádraží, železniční spodek
	SO 19-10-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, železniční svršek
	SO 19-11-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, železniční spodek
	SO 20-10-01 Úsek obv. Les - obv. Potok, železniční svršek
	SO 20-11-01 Úsek obv. Les - obv. Potok, železniční spodek
	SO 22-10-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, železniční svršek
	SO 22-11-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, železniční spodek
	SO 22-10-02 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, Objízdná kolej 437, železniční svršek
	SO 22-11-02 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, Objízdná kolej 437, železniční spodek
	SO 23-10-01 Úsek Severní spojovací kolej, železniční svršek
	SO 23-11-01 Úsek Severní spojovací kolej, železniční spodek
	SO 24-10-01 Žst. Česká Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, železniční svršek
	SO 24-10-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, pražské zhlaví, železniční svršek
	SO 24-11-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, železniční spodek
	SO 24-11-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, pražské zhlaví, železniční spodek
	SO 25-10-02 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, pražské zhlaví, železniční svršek
	SO 25-10-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, olomoucké zhlaví, železniční svršek
	SO 25-11-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, olomoucké zhlaví, železniční spodek
	SO 25-10-02 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, pražské zhlaví, železniční svršek
	SO 25-11-02 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, pražské zhlaví, železniční spodek
	SO 26-10-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., os.koleje, železniční svršek
	SO 26-11-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., os.koleje, železniční spodek
	SO 26-10-02 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., nákl.koleje, železniční svršek
	SO 26-11-02 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., nákl.koleje, železniční spodek
	SO 10-14-01 Žst. Č.Třebová, výstroj trati

	D.2.1.2  Nástupiště
	SO 24-12-03 Žst. Č.Třebová, Nástupiště  č.1 u VB
	SO 24-12-04 Žst. Č.Třebová, Ostrovní nástupiště

	D.2.1.3  Přejezdy a přechody
	SO 23-13-01 Úsek Severní spojovací kolej, železniční přejezd v km 1,185 (P6487)
	SO 26-13-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., železniční přejezd v km 247,645 (P4883)

	D.2.1.4  Mosty, propustky a zdi
	SO 11-20-01 Most v ev.km 4,417
	SO 11-20-02 Most v ev.km 4,321
	SO 11-20-03 Most v km 4,289
	SO 12-20-01 Most v km 242,544
	SO 12-21-01 Propustek v km 241,240
	SO 12-21-02 Propustek v km 241,464
	SO 12-20-02 Most v ev. km 241,751
	SO 12-20-03 Most v ev. km 241,818
	SO 14-21-01 Propustek v km 5,245
	SO 14-20-02 Most v km 0,991
	SO 15-20-01 Most v km 6,475
	SO 15-21-01 Propustek v km 6,926
	SO 15-21-02 Propustek v km 5,903
	SO 15-20-02 Most v km 5,761
	SO 15-21-03 Propustek v km 5,405
	SO 15-22-01 Nadjezd v km 4,974 Semanín
	SO 15-21-04 Propustek v km 4,551
	SO 16-20-01 Most v km 240,324 - zábrany proti dotyku
	SO 18-21-01 Propustek v km 0,897
	SO 19-20-01 Most v km 2,390
	SO 20-20-01 Most v km 4,063
	SO 20-21-01 Propustek v km 3,856
	SO 20-21-02 Propustek v km 2,490
	SO 20-22-01 Nadjezd v km 3,327 Rybník
	SO 21-20-01 Most v km 3,948 Semanínský podjezd
	SO 12-20-04 Most v km 244,235
	SO 12-20-05 Most v km 244,879 Semanínský podjezd
	SO 24-20-01 Most v km 245,321 Korado
	SO 24-20-01.1 Most v km 245,321 Korado; lávka pro pěší
	SO 24-21-01 Propustek v km 245,414
	SO 24-20-02 Tunel pro imobilní v km 245,800
	SO 24-20-03 Podchod v km 245,878
	SO 24-20-04 Podchod v km 245,998
	SO 24-20-05 Propustek v km 246,254, zrušení
	SO 24-20-06 Most v km 246,387
	SO 24-20-07 Most v km 246,445
	SO 24-21-07 Propustek v km 246,684
	SO 25-20-01 Most v km 246,763
	SO 25-20-02 Most v km 246,773
	SO 25-21-01 Propustek v km 246,783
	SO 10-60-01 Kolektor v km 243,100-246,000
	SO 26-20-01 Most v km 246,962
	SO 26-20-02 Most v km 247,464
	SO 26-20-03 Most v km 247,625
	SO 26-20-04 Most v km 248,020
	SO 26-20-05 Most v km 248,368
	SO 26-21-01 Propustek v km 248,460
	SO 26-20-06 Most v km 248,691
	SO 26-21-02 Propustek v km 249,065
	SO 26-30-01 Kabelová lávka u mostu v km 247,625
	SO 26-30-02 Kabelová lávka u mostu v km 248,020
	SO 26-30-03 Kabelová lávka u mostu v km 248,691
	SO 26-20-07 Most v km 248,010
	SO 14-24-01 Zárubní zeď km 1,061-1,082 TÚ 1881
	SO 14-24-02 Zárubní zeď km 1,130-1,390 TÚ 1881
	SO 24-24-01 Zárubní zeď km 245,492-245,679 TÚ 1501
	SO 24-24-02 Zárubní zeď km 245,710-245,786 TÚ 1501
	SO 24-23-01 Opěrná zeď km 245,939-246,047 TÚ 1501
	SO 24-23-02 Opěrná zeď km 246,080-246,160 TÚ 1501
	SO 24-23-03 Opěrná zeď km 246,430-246,540 TÚ 1501
	SO 26-23-01 Opěrná zeď km 246,740-246,820 TÚ 1501
	SO 26-23-02 Opěrná zeď km 247,379-247,401 TÚ 1501
	SO 26-24-01 Zárubní zeď 246,800-247,421 TÚ 1873
	SO 26-24-02 Zárubní zeď 246,828-247,421 TÚ 1873
	SO 26-24-03 Zárubní zeď 248,820-248,977 TÚ 1873
	SO 24-24-04 Zárubní zeď km 0,819-0,854 TÚ 1501
	SO 26-24-05 Zárubní zeď 247,038-247,224 TÚ 1873
	SO 11-25-01 Návěstní lávka v km 4,517
	SO 11-25-02 Úsek Třebovice v Č. - Č. Třebová os.n., návěstní lávka v km 244,500
	SO 12-25-01, Návěstní lávka v km 240,852
	SO 12-25-02 Návěstní lávka v km 242,138
	SO 12-25-03, Návěstní lávka v km 244,500
	SO 12-25-04, Návěstní lávka v km 244,551
	SO 24-25-02 Návěstní krakorec pro kolej č.8 v km 245,808
	SO 24-25-04 Návěstní krakorec pro kolej č.3 v km 245,819
	SO 24-25-06 Návěstní krakorec pro kolej č.4 v km 245,869
	SO 24-25-07, Návěstní krakorec v km 245,975
	SO 24-25-09, Návěstní lávka v km 248,172
	SO 10-30-01 Uchycení kabelových tras na umělých stavbách

	D.2.1.5  Ostatní inženýrské objekty
	D.2.1.5.1  Přeložky sdělovacích zařízení
	SO 10-30-11 Žst.Česká Třebová, přeložky a ochrany MK SŽDC
	SO 10-30-12 Žst.Česká Třebová, přeložky a ochrany DOK a TK SŽDC
	SO 10-30-13 Žst.Česká Třebová, přeložky a ochrany kabelů ČD-Telematiky
	SO 10-30-14 Žst.Česká Třebová, ochrana a přeložky sdělovacích kabelů ostatních operátorů

	D.2.1.5.2  Přeložky silnoproudých zařízení mimodrážních
	SO 23-30-31 Most v km 244,879 Semanínský podjezd, přeložka veřejného osvětlení
	SO 24-30-31 Přeložka venkovního vedení 35kV a 22kV ČEZ linek VN3829, 2251 a 2252 nad ústředním stavědlem
	SO 24-30-32 Přeložka venkovního vedení 22kV ČEZ linky VN2251 a 2252 ke stávající trakční měnírně
	SO 24-30-33 Přeložka kabelového vedení 6kV ČEZ linky VN621-VN624 v podchodu
	SO 24-30-34 Přeložka kabelového vedení 35kV ČEZ VN 3826 a 3827 k TS1
	SO 24-30-35 Přeložka kabelového vedení 6kV ČEZ VN 629 k TS1
	SO 24-30-36 Přeložka venkovního vedení 35kV ČEZ VN3821-VN3825 pro rozšíření R110kV ČEZ D
	SO 24-30-37 Přeložka dvojitého kabelového vedení 22kV KORADO v podchodu
	SO 24-30-38 Přeložka veřejného osvětlení KORADO
	SO 24-30-39 Podchod v km 245,321 Korado, přeložka kabelového vedení nn KORADO
	SO 24-30-40 Nadchod v km 245,321 Korado, veřejné osvětlení
	SO 24-30-41 Podchod v km 245,998 CZ Loko, přeložka veřejné osvětlení
	SO 24-30-42 Most v km 246,445, přeložka veřejného osvětlení
	SO 25-30-31 Most v km 246,763, přeložka veřejného osvětlení
	SO 26-30-31 Most v km 246,962, přeložka veřejného osvětlení
	SO 26-30-32 Most v km 247,625, přeložka veřejného osvětlení
	SO 26-30-33 Most v km 248,020, přeložka veřejného osvětlení
	SO 26-30-34 Most v km 248,691, přeložka veřejného osvětlení
	SO 26-30-35 Most v km 248,020, přeložka kabelového vedení nn ČEZ

	D.2.1.6  Potrubní vedení
	SO 11-31-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., zatrubněný potok
	SO 11-32-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., vodovod
	SO 12-31-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., dešťová kanalizace
	SO 13-32-01 Žst. Třebovice v Č., vodovod
	SO 13-31-01 Žst. Třebovice v Č., kanalizace
	SO 19-31-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, kanalizace
	SO 22-32-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, vodovod
	SO 22-30-21 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, horkovod
	SO 22-31-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, kanalizace
	SO 23-32-01 Úsek Severní spojovací kolej, vodovod
	SO 23-30-22 Úsek Severní spojovací kolej, horkovod
	SO 23-31-01 Úsek Severní spojovací kolej, kanalizace
	SO 24-33-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, plynovod
	SO 24-32-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, vodovod
	SO 24-32-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, vodovod VSČT
	SO 24-30-23 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, horkovod
	SO 24-30-50 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, přeložka vzduchu
	SO 24-31-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, kanalizace
	SO 24-31-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, kanalizace-podchod km 245,908
	SO 24-31-03 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, kanalizace Felixova
	SO 25-33-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, plynovod
	SO 25-30-24 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, horkovod
	SO 26-33-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník (vč.), plynovod
	SO 26-31-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník (vč.), kanalizace
	SO 27-31-01 TNS Č.Třebová, dešťová a splašková kanalizace

	D.2.1.8  Pozemní komunikace
	SO 12-50-01 Úprava příjezdové komunikace
	SO 13-52-01 Žst. Třebovice v Č., zpevněné plochy TO
	SO 19-52-01 Žst.Č.Třebová, vjezdová skupina, zpevněné plochy u TS 8
	SO 22-52-01 Č.Třebová, odjezdová skupina - zpevněné plochy u TS11
	SO 24-52-01 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, zpevněné plochy u kovárny TO
	SO 24-52-02 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, zpevněné plochy střediska soustředěné údržby SEE
	SO 24-52-03 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, zpevněné plochy u bývalé stravovny
	SO 24-50-01 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, napojení chodníků k mostu v km 245,321
	SO 24-50-02 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, napojení chodníku k podchodu v km 245,878
	SO 26-52-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., zpevněné plochy u TS 2
	SO 26-52-02 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., zpevněné plochy u TS2a
	SO 27-50-01 TNS Č.Třebová, příjezdová komunikace
	SO 27-52-01 TNS Č.Třebová, zpevněné plochy
	SO 27-52-02 TNS Č.Třebová, HTÚ

	D.2.1.9  Kabelovody, kolektory
	SO 23-60-01 Úsek severní spojovací kolej, kabelovod
	SO 24-60-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, kabelovod
	SO 25-60-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, olomoucké zhlaví, kabelovod
	SO 26-60-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., os.koleje, kabelovod

	D.2.1.10  Protihlukové objekty
	SO 12-61-01 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, protihlukové stěny
	SO 13-61-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., os.koleje, protihlukové stěny
	SO 15-61-01 Žst. Česká Třebová, individuální protihluková opatření

	D.2.2  Pozemní stavební objekty a technické vybavení pozemních stavebních objektů
	SO 24-72-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, středisko soustředěné údržby SEE
	SO 24-73-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, sklady SEE a SSZT
	SO 12-72-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., technologická budova
	SO 24-72-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, stavební úpravy budovy býv. Stravovny
	SO 24-71-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, stavební úpravy VB
	SO 24-72-05 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, stavební úpravy budovy OTV
	SO 19-72-01 Žst. Česká Třebová, Vjezdová skupina, stavební úpravy stavědla 14
	SO 13-72-01 Žst.Třebovice v Č., TO - provozní budova
	SO 13-73-01 Žst.Třebovice v Č., TO - drobné sklady a garáže
	SO 13-73-02 Žst.Třebovice v Č., TO - sklad materiálu
	SO 13-73-03 Žst.Třebovice v Č., TO - sklad PHM
	SO 13-73-04 Žst.Třebovice v Č., TO - garáž MUV
	SO 24-72-08 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, kovárna TO
	SO 27-72-01 TNS Č.Třebová, rozvodna 110kV - stavební řešení
	SO 27-72-02 TNS Č.Třebová, stání trakčních transformátorů
	SO 27-72-03 TNS Č.Třebová, budova TM
	SO 27-60-01 TNS Č.Třebová, kabelové kanály
	SO 27-79-01 TNS Č.Třebová, oplocení
	SO 24-74-02   Zastřešení nástupišť ON
	SO 24-74-01   Zastřešení VO z podchodu km 245,321
	SO 23-78-01   Demolice
	SO 24-78-01   Demolice
	SO 25-78-01   Demolice
	SO 19-72-02   Žst. Česká Třebová, Vjezdová skupina, budova TS 7
	SO 19-72-03   Žst. Česká Třebová, Vjezdová skupina, budova TS 8
	SO 22-72-03   Úsek obv. Potok - Odjezdová skupina, budova TS 11
	SO 24-72-07 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, budova rozvodny 3kV pro EPZ
	SO 25-72-02   Žst. Č.Třebová, Odjezdová skupina, olomoucké zhlaví, budova TS 2
	SO 30-72-03   Žst. Česká Třebová, směrová skupina, budova STS 1500
	SO 20-72-01 Úsek obv. Les - obv. Potok, stavební úpravy TS 9
	SO 22-72-01 Úsek obv. Potok - Odjezdová skupina, Objízdná kolej 901, RNN kotelna
	SO 23-72-01 Úsek Severní spojovací kolej, stavební úpravy TS 5
	SO 23-72-02 Úsek Severní spojovací kolej, stavební úpravy TS 6
	SO 24-72-06 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, stavební úpravy TS 3
	SO 30-72-01 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, stavební úpravy TS 10

	D.2.3  Trakční a energetická zařízení
	D.2.3.1  Trakční vedení
	SO 11-81-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., trakční vedení
	SO 11-81-02 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., převěšení trasy ZOK
	SO 12-81-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., trakční vedení
	SO 13-81-01 Žst. Třebovice v Č., úprava trakčního vedení
	SO 14-81-01 Úsek Třebovice v Č. - vjezdová skupina, trakční vedení
	SO 15-81-01 Úsek Třebovice v Č. - Odb. Les, trakční vedení
	SO 16-81-01 Úsek Opatov - Odb. Zádulka, trakční vedení
	SO 17-81-01 Úsek Odb. Zádulka - Obv. Les, trakční vedení
	SO 18-81-01 Úsek Odb. Zádulka - vjezdová skupina, trakční vedení
	SO 19-81-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, trakční vedení
	SO 20-81-01 Úsek obv. Les - obv. Potok, trakční vedení
	SO 22-81-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, trakční vedení
	SO 23-81-01 Úsek Severní spojovací kolej, trakční vedení
	SO 24-81-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, trakční vedení
	SO 24-81-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, připojení EPZ na TV
	SO 24-81-03 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, převěšení vzdušné trasy kabelu 6kV
	SO 25-81-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, trakční vedení
	SO 25-81-02 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, napájecí vedení
	SO 26-81-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník (vč.), trakční vedení
	SO 26-81-02 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník (vč.), úprava připojení SpS Parník
	SO 27-81-01 TNS Česká Třebová, připojení napájecího vedení na TV
	SO 27-81-02 TNS Česká Třebová, zpětné vedení

	D.2.3.4  Ohřev výměn (elektrický, plynový)
	SO 12-84-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., Odb. Zádulka – EOV
	SO 13-84-01 Žst. Třebovice v Čechách, úprava EOV
	SO 19-84-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, brněnské zhlaví – EOV
	SO 19-84-02 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, pražské zhlaví – EOV
	SO 22-84-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, skupina výhybek 400 – EOV
	SO 24-84-01 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, střední zhlaví – EOV
	SO 24-84-02 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, pražské zhlaví – EOV
	SO 25-84-01 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, střední zhlaví – EOV
	SO 25-84-02 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, pražské zhlaví – EOV
	SO 26-84-01 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), Odb. Parník – EOV
	SO 30-84-01 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, rozpouštěcí zhlaví – EOV
	SO 30-84-02 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, pražské zhlaví – EOV

	D.2.3.6  Rozvody VN, NN, osvětlení a dálkové ovládání odpojovačů
	SO 12-86-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., rozvody nn a venkovní osvětlení
	SO 12-86-02 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., DOÚO
	SO 12-86-03 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., přeložky silnoproudých zařízení
	SO 13-86-01 Žst. Třebovice v Čechách, DOÚO
	SO 13-86-02 Žst. Třebovice v Č., osvětlení a rozvody nn areálu TO
	SO 19-86-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, venkovní osvětlení
	SO 19-86-02 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, rozvody nn
	SO 19-86-03 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, DOÚO
	SO 19-86-04 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 22-86-02 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, DOÚO
	SO 22-86-03 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 23-86-01 Úsek severní spojovací kolej, úprava rozvodů nn a osvětlení DKV
	SO 23-86-02 Úsek severní spojovací kolej, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 24-86-01 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, venkovní osvětlení
	SO 24-86-02 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, osvětlení nástupišť a podchodu
	SO 24-86-03 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvody nn
	SO 24-86-04 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvody nn ve VB
	SO 24-86-05 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvody pro EPZ
	SO 24-86-06 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, DOÚO
	SO 24-86-07 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, návěst "Stáhněte sběrač"
	SO 24-86-08 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 25-86-01 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, venkovní osvětlení
	SO 25-86-02 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, osvětlení a rozvody nn areálu provozní budovy SEE
	SO 25-86-03 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, rozvody nn
	SO 25-86-04 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, DOÚO
	SO 25-86-05 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 26-86-01 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), rozvody nn a venkovní osvětlení
	SO 26-86-02 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), DOÚO
	SO 26-86-03 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), návěst "Stáhněte sběrač"
	SO 26-86-04 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), přeložky silnoproudých zařízení
	SO 27-86-01 TNS Česká Třebová, kabely 110kV
	SO 27-86-02 TNS Česká Třebová, kabelové rozvody vn
	SO 27-86-03 TNS Česká Třebová, rozvody nn a osvětlení areálu TNS
	SO 30-86-01 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, venkovní osvětlení
	SO 30-86-02 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, rozvody nn
	SO 30-86-03 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 10-86-01 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 6kV zab. zař.,STS1200 - NTS2000
	SO 10-86-02 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 6kV zab. zař.,NTS2000 - STS2200
	SO 10-86-03 Žst. Česká Třebová, přeložky rozvodů 6kV zab. zař.
	SO 10-86-04 Žst. Česká Třebová, kabelové rozvod NN LDSž, malý okruh
	SO 10-86-05 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod NN LDSž, velký okruh
	SO 10-86-06 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 22kV LDSž, malý okruh
	SO 10-86-07 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 22kV LDSž, velký okruh
	SO 10-86-08 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 22kV LDSž, TS2 - TS2a
	SO 10-86-09 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 22kV LDSž, TS8 - TS8a
	SO 10-86-10 Žst. Česká Třebová, přípojka 22kV
	SO 10-86-11 Žst. Česká Třebová, přeložky rozvodů 6kV LDSž

	D.2.3.7  Ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 11-87-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 12-87-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 13-87-01 Žst. Třebovice v Č., úprava ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 14-87-01 Úsek Třebovice v Č. - vjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 15-87-01 Úsek Třebovice v Č. - Odb. Les, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 16-87-01 Úsek Opatov - Odb. Zádulka, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 17-87-01 Úsek Odb. Zádulka - Odb. Les, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 18-87-01 Úsek Odb. Zádulka - vjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 19-87-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 20-87-01 Úsek Odb. Les - Obv. Potok, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 21-87-01 Úsek Obv. Potok - vjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 22-87-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 23-87-02 Úsek Severní spojovací kolej, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 24-87-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 25-87-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 26-87-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník (vč.), ukolejnění kovových konstrukcí

	D.2.3.8  Vnější uzemnění
	SO 12-88-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., TS 8a, vnější uzemnění
	SO 19-88-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, TS 8, vnější uzemnění
	SO 19-88-02 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, TS 7, vnější uzemnění
	SO 20-88-01 Úsek Odb. Les - Obv. Potok, TS9, vnější uzemnění
	SO 22-88-01 Úsek Obv. Potok - Odjezdová skupina, TS 11, vnější uzemnění
	SO 23-88-01 Úsek severní spojovací kolej 93, TS 6, vnější uzemnění
	SO 23-88-02 Úsek severní spojovací kolej 93, TS 5, vnější uzemnění
	SO 24-88-01 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, TS 4, vnější uzemnění
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